IMPORTANT SAFETY NOTICE

Indicates a sirong possibility of severe personal injury or loss of life if instructions are not followed.
CAUTION:  Indicates a possibility of personal injury or equipment damage if instructions are not followed,
NOTE: Gives helpful information. '

Detailed descriptions of standard w orkshop procedures, safety principles and service operations are not included. It is
important to note that this manual contains some warnings and cautions against some specific service methoeds which
could cause PERSONAL INJURY tc service personnel or could damage a vehicle or render it unsafe. Please understand
that those warnings couid nat cow =1 all conceivable ways in which service, whether or not recommended by Honda,
might be done or of the possibly ~zzardous consequences of each conceivable way. nor could Honda investigate all
such ways. Anyone using service orocedures or tools, whether or not recommended by Honda, must satisfy himself
thoroughly that naither personal sa‘2ty nor vehicle safety will be jeopardized by the service methods or tools selected.

IMPORTANT POUR LA SECURITE

LYY  Indigue un grand risque d'accident corporel grave, voire mortel, st les instructions ne sont pas observées.

PRECAUTION: [Indigue un risque¢ & accident corporel ou de détérioration du véhicule si les instructions ne sont pas
observées.

NOTE: Fournit des renseigzements utiles.

On ne trouvera pas dans ce manuel 22 3escription détaillée des procédures en atelier, des principes de sécurité ou des opéra-
tions d’entretien. Noter cependant a2 ce manuel comprend quelqués avertissements contre certaines méthodes de révision de
la machine qui risquent, si on les a-~lique, de causer das DOMMAGES CORPORELS au personnel chargé de la révision,
d'endommager la machine ou de renZ-e son utilisation peu sGre. On comprendra, par ailleurs, que ces avertissements ne peu-
vent couvrir toutes les fagons de provzder a une révision. que celle-ci soit recommandée par Honda ou non, ni tous les dangers
que I'on encourt & suivre telle ou teliz 7agon é1ant donné qu’il est impossible pour Honda de ne serait-ce fue répertorier toutes
les procédures de révision. Avant dz ~rocéder a une révision, qu'elle soit ou non recommandée par Honda, il faudra donc
s’assurer absolument que 1i le persc Zzel ni la machine ne sont soumis a un risque quelconque a cause des méthodes ou des
outils utilisés pour la révision.

WICHTIGER SICHERHEITSHINWEIS

Zeigt mégiche persaliche Verleizungs- oder Lebensgefahr an, falls Anweisungen nicht beachtet

werden.
VORSICHT:  Zeigt mog = -2 pers: - =2 Vereiz.~zs2="ahr oder Beschadigung der Maschine an, falls Anweis ungen nicht
befolgt vvz-z2n.

ZUR BEACHTUNG: Gibr = zrivolle -~ =-mationen.

Austihriche Beschre'be~z31 allgs =~ = =2 \Warisiz:- ~-oeitsweisen, Sicherheitsregeln und Wartungsverfahren sind nicht
eingeschlossen. Esistw 1-1gzube: =130, dafk ¢ 2525 ~andbuch einige Warnungen und Varsichtsmafiregeln fir bestimmte
Wartungsmethoden eni~: . die PE2SONLICHE VERLETZUNG des Werkstattpersonals verursachen, das ‘Fahrzeug be-
schadigen oder es fahruc: tner mii-z- «@nner . z-zzqdlicherweise kérnen diese Warnungen nicht alle absehbaren Ver-
fahrensweisen der Wa-i.- ; obvor = >=aa empio- 2= :2er nicht. oder die moglichen gefahrlichen Folgen der einzeinen Ver-

— >nda nicht alle soiz~e Verfahrensweisen erfarschen kann. Jeder, der

fahrensweisen erfassen. z:-zabgsi:-2- gavon.
bestimmite Wartungs, g~ :-2n po:"  .2-<fau3¢ o:.°27 ob von Honda smpfohlen oder nicht, muR sich selbst grundlich
davon uberzeugen, dal @ .-indie ;- .z-2e \L3 - zimethoden oder Visrkzeuge weder die persdniiche Sicherheit noch




HOW TO USE THIS MANUAL

This shop manual describes the servicing pro-
cedures for the VT600C.

Throughout the manual, the following ab-
breviations are used to identify individual
models.

CODE| AREA (TYPE) |CODE| AREA (TYPE)
ED |Europe Direct | G-l |{Germany
sales (Limited
‘ power)
F |France SD |Sweden
G |Germany SW | Switzerland
(Full power)

Sections 1 through 3 apply to the whole
motorcycle, while sections 4 through 19
describe parts of the motorcycle, grouped ac-
cording to location.

Find the section you want on this page, then
turn to the table of contents on the first page
of that section.

Most sections start with an assembly or
system illustration, service information and
troubleshooting for the section. The subse-
quent pages give detailed procedures.

If you don’t know the source of the trouble,
go to section 20, TROUBLESHOOTING.

ALL INFORMATION, ILLUSTRATIONS,
DIRECTIONS AND SPECIFICATIONS INCLUDED
IN THIS PUBLICATION ARE BASED ON THE
LATEST PRODUCT INFORMATION AVAILABLE
AT THE TIME OF APPROVAL FOR PRINTING.
HONDA MOTOR CO., LTD., RESERVES THE
RIGHT TO MAKE CHANGES AT ANY TIME
WITHOUT NOTICE AND WITHOUT INCURRING
ANY OBLIGATION WHATEVER. NO PART OF
THIS PUBLICATION MAY BE REPRODUCED
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COMMENT UTILISER CE
MANUEL

Ce manuel décrit les procédures d’entretien pour fa VT600C.
Les abréviations suivantes sont utilisées dans ce manuel pour iden-
tifier les différents modéles.

CODE | REGION (TYPE) | CODE REGION (TYPE)
Europe Allemagne
ED Ventes directes G-t (Avec limiteur)
F France SD Suéde
Allemagne .
G (Pleine puissance) SW Suisse

TABLE DES MATIERES

INFORMATIONS GENERALES

LUBRIFICATION

ENTRETIEN

Les Chapitres | a 3 concernent I’ensemble de la moto tandis que les
Chapitres 4 & 19 décrivent les piéces regroupées selon leur emplace-
ment sur la machine.

Repérer sur cette page le chapitre désiré, puis passer a la table des
matiéres de la premiére page de ce chapitre.

La plupart des chapitres commencent par une illustration d’ensem-
ble ou du systéme et par les informations d’entretien et les
dépistages des pannes requis pour le chapitre. Les pages
subséquentes en fournissent les procédures détaillées.

Si vous ignorez la cause d’une panne, passez au Chapitre 20
DEPISTAGE DES PANNES.

TOUTES LES INFORMATIONS, ILLUSTRATIONS.
INSTRUCTIONS ET CARACTERISTIQUES DE CETTE
PUBLICATION SONT BASEES SUR LES DONNEES
DISPONIBLES LES PLUS RECENTES AU MOMENT
DE LA MISE SOUS PRESSE. HONDA MOTOR CO..
LTD. SE RESERVE LE DROIT D'EFFECTUER DES |
MODIFICATIONS A TOUT MOMENT SANS PREAVIS |
ET SANS AUCUNE OBLIGATION DE SA PART. = |
AUCUN PASSAGE DE CETTE PUBLICATION NE

PEUT ETRE REPRODUIT SANS AUTORISATION
ECRITE. ;

HONDA MOTOR CO., LTD.
BUREAU DES PUBLICATIONS D'ENTRETIEN
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BENUTZUNG DIESES HANDBUCHS

Dieses Werkstati-Handbuch beschreibt die 1echnischen Merkmale
und Wartungsverfahren fir das Modell YT800C.

in diesem Handbuch werden folgende Abkurzungen zur Kenn-
zeichnung der verschiedenen Modellversionen verwendet:

CODRE GEBIET (VERSIONI | CODE GEBIET {VERSION!
£D Europa Direklver- G-Il Bundesrepublik
frieb (begrenzte Leistung)
F Frankreich SO Schweden
Bundesrepublik )
G |(volle Leistung! SW | Schweiz

Abschnitte 1 bis 3 sind auf das ganze Motorrad anzuwenden,
wahrend Abschnitle 4 bis 15 Teile des Motorrads, nach Ein-
baulage gruppiert, gesonderi behandein.

Suchen Sie zuerst den gewinschien Abschnitt au! dieser Seite,
und schlagen Sie dann im Inhaklisverzeichrs auf Seite 1 des
betreffenden Abschnittes nach.

Die mesten Abschnitte beginnen mit einer Aufbaw- oder
Systemzeichnung, aligemeinen Arbeitsanieitungen und
Stérungsbeseitigung  fur den betreffenden Abschnitt. Die
nachiolgenden Seiten enthalten ausfihrliche Verfahrensweisen
fur den Abschnitt.

Falls Sie die Stérungsursache nicht finden konnen, schlagen Sie
im Abschritt 20 STORUNGSBESEITIGUNG nach

ALLE INFORMATIONEN, ABBILDUNGEN, RICHTLINIEN
UND TECHNISCHEN DATEN IN DIESER
VEROFFENTLICHUNG BASIEREN AUF DER NEUESTEN
PRODUKTINFORMATION, DIE ZUM ZEITPUNKT DER
DRUCKGENEHMIGUNG ERMALTLICH WAR. HONDA
MOTOR CO., LTD. BEHALT SICH DAS RECHT VOR,
ANDERUNGEN JEDERZEIT OHNE VORANKUNDIGUNG
VORZUNEHMEN, OHNE IRGENDWELCHE VER-
PFLICHTUNGEN EINZUGEHEN. KEIN TEIL DIESER
VEROFFENTLICHUNG OARF OHNE SCHRIFTLICHE

INHALT

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

SCHMIERUNG

WARTUNG

MOTOR

KRAFTSTOFFSYSTEM

KUHLSYSTEM

MOTOR AUSBAUEN/EINBAUEN

KUPPLUNG/SCHALTGESTANGE

LICHTMASCHINE/STARTERKUPPLUNG

ZYLINDERKOPF/VENTILE

ZYLINDER/KOLBEN

KURBELWELLE/GETRIEBE

GENEHMIGUNG REPRODUZIERT WERDEN.

VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

HINTERRAD/BREMSE/AUFHANGUNG

HYDRAULISCHE SCHE(BENBREMSE
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SERVICE-VEROFFENTLICHUNGSZ L. R0
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ELEKTRISCHER ANLASSER
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ELEKTRISCHE ANLAGE || FAHRGESTELLT

SCHALTPLAN
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GENERAL SAFETY

If the engine must be running to do some work, make sure the
area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed,
The exhaust contains posisonous carbon monoxide gas that
may cause loss of consciousness and lead to death.

AWARNING

The battery generates hydrogen gas which can be highly ex-
plosive. Do not smoke or allow flames or sparks near the bat-
tery, especially while charging it.

A WARNING

Inhaled asbestos fibers have been found to cause respiratory
disease and cancer. Never use an air hose or dry brush ro clean
brake assemblies.

SERVICE RULES

AWARNING

Gasoline is extremely flammable and is explosive under cetain
conditions work in a well ventilated area with the engine stop-
ped. Do not smoke or allow flames or sparks in the work area
or where gasoline is stored.

AWARNING

The battery electrolyte contains sulfuric acid. Protect your
eyes, skin and clothing. In case of contact, flush thoroughly
with water and call a doctor if electrolyte gets in your eyes.

CAUTION:

Used engine oil may cause skin cancer if repeatedly left in con-
tact with the skin for prolonged periods. Although this is
unlikely unless you handle used oil on a daily basis, it is. still
adviseable to thoroughly wash your hands with soap and
water as soon as possible after handling used oil.

1. Use genuine HONDA or HONDA-recommended parts and lubricants or their equivalents. Parts that don‘t meet HONDA's

design specifications may damage to the vehicle.

2. Use the special tools designed for this product to avoid damage and incorrect assembly.
3. Use only metric tools when servicing the vehicle. Metric bolts, nuts, and screws are not interchangeable with English

fasteners.

4. Install new gaskets, O-rings, cotter pins, and lock plates when reassembling.

5. When tightening bolts or nuts, begin with the larger-diameter or inner bolts first. Then tighten to the specified torque
diagonally in 1-5 steps, unless a particular sequence is specified.

6. Clean parts in non-flammable or high flash point solvent upon disassembly.

7. Lubricate any sliding surfaces before reassembly.

8. After reassembly, check all parts for proper installation and operation.

1-1



1 | INFORMATIONS GENERALES

MESURES DE SECURITE 1-1
REGLES A OBSERVER POUR

LES TRAVAUX 1-1
IDENTIFICATION DU MODELE 1-2
CARACTERISTIQUES 1-3
COUPLES DE SERRAGE 1-5

OUTILS 1-8
CHEMINEMENT DES CABLES

ET FAISCEAUX 1-10
SYSTEMES ANTI-POLLUTION 1-15
SYSTEME D’ALIMENTATION EN

AIR SECONDAIRE 1-15

MESURES DE SECURITE

AATTENTION

Si pour certains travaux, il est nécessaire de faire tourner le moteur,
veiller & ce que le local soit bien aéré. Ne jamais faire tourner le
moteur dans un endroit clos. Les gaz d’échappement contiennent de
l'oxyde de carbone, gaz toxique pouvant étre la cause d'une perte de
connaissance et étre mortel.

AATTENTION

La batterie génére de I'hydrogéne, gar pouvant exploser. Ne pas
fumer ni permettre de flammes ou d’étincelles @ proximité de la bat-
terie, particuliérement pendant sa charge.

AATTENTION

Les fibres d'amiante inhalées peuvent étre la cause d'un probléme
respiratoire ou d’un cancer.

Ne jamais utiliser un flexible ¢ air ou une brosse séche pour nettoyer
les ensembles de frein ou d'embrayage.

REGLES A OBSERVER POUR LES TRAVAUX

AATTENTION

L’essence est extré ent inflammable et peut exploser dans cer-
taines conditions. Travailler dans un endroit bien ventilé avec le
moteur arrété. Ne pas fumer ni laisser de flammes ou étincelles dans la
zone de travail ou la oit l'essence est stockée.

AATTENTION

L ‘électrolyte de batterie contient de ['acide sulfurique. Se protéger les
yeux, la peau et les vétements. En cas de contact, rincer d grandes eaux
et appeler un docteur si les yeux ont été atteints.

PRECAUTION:

L *huile moteur usée peut causer un cancer de la peau en cas de contact
répété avec la peau pendant longtemps. Bien que cela soit improbable
& moins de manipuler quotidiennement de I’huile usée, il est tout de
méme conseillé de bien se laver les mains avec du savon et de l'eau dés
que possible aprés avoir manipulé de I’huile usée.

1. Utiliser des piéces ou lubrifiants d’origine HONDA ou recommandés par HONDA ou encore leur équivalent. Les piéces ne répondant pas aux

normes spécifiques de HONDA risquent de provoquer des dégits.

(5]

Se servir des outils spéciaux congus pour ce produit pour éviter tout risque de dommage ou de montage incorrect.

3. Pour ce véhicule, seuls les outils & cote décimale sont valables. Les boulons, écrous et vis & coté décimale ne sont pas interchangeables avec leur

contrepartie a cote anglaise.

4. Lors du remontage, toujours poser des joints, joints toriques, goupilles fendues et plaques de verrouillage neufs.
5. Lors du serrage des boulons ou écrous, commencer par les boulons ou écrous du plus fort diamétre ou implantés a Iintérieur. Serrer au couple de
serrage spécifié, ceci en diagonale en 1—3 étapes. & moins qu'un ordre de serrage particulier ne soit mentionné.

oo~ N

Lubrifier toutes les surfaces coulissantes avant le remoniage.

. Lors du démontage, nettover toutes les piéces dans un solvant ininflammable ou a point d’éclair élevé.

Apreés le remontage, vérifier la mise en place et le fonctionnement de toutes les pidces et organes.

1-1
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ALLGEMEINE SICHERHEIT

AWARNUNG

Wenn Arbeiten bei lsufendem Motor durchgefihrt werden
missen, sichergehen, dal ausreichende Beliftung vorhanden ist.
Niemais den Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen.
Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das
BewuBtlosigkeit und Tod verursachen kann.

AWARNUNG

Die Batterie erzeugt hochexplosives Wasserstoffgas. Nicht in der
Nihe der Batterie rauchen und Flammen und Funken fernhaiten,
besonders wéhrend des Aufladens.

A WARNUNG

Wenn Asbestfasern eingeatmet werden, kann dies Krankheiten
der Atemwege und Krebs verursachen. Bremsen und Kupplung auf
keiner Fall mit Druckiuft oder einer trockenen Birste reinigen.

WARTUNGSVORSCHRIFTEN

AVWARNUNG

Benzin ist §uBerst entflammbar und unter bestimmten
Bedingungen explosiv. An einam gut belifteten Ort arbeiten und
Wartungsarbeiten méglichst bei abgesteiltem Motor ausfihren,
Am Arbeitsplatz sowie an einem Ort, an dem Benzin gelagert ist,
nicht rauchen und Flammen oder Funken fernhalten.

AWARNUNG

Der Batterielektrolyt enthdlt Schwefelsdure. Augen, Haut und
Kieidung schitzen. Bei Berihrung mit Schwefelsiure grindlich mit
Wasser ausspdlen und sofort rztliche Behandlung aufsuchen,
falls die Augen betroffen sind.

VORSICHT:

Gebrauchtes Motor6! kann Hautkrebs verursachen, wenn es langere
Zeit mu dar Haut in Kontakt bleibt. Obwoh! dies nur bel 1aglichem
Umgang mit gebrauchtem 01 eine Gefahr darstellr, empfiehit es sich,
sich nach fedem Umgeng mir gebrauchtem Of dis Hande grindiich
mit Seife zu waschen,

1. Stets Original-HONDA- oder von HONDA emptohlene Tele und Schmiermittel oder Entsprechungen verwanden. Taile, die nicht den
Ausfihrungsvorschriften von HONDA enisprechen, kbnnen das Motorrad beschadigen

2. Die fir dieses Produkt entwickellan Spezialwerkzeuge verwenden, um Beschadigung und falschen Zusammenbau zu vermeiden.

3. Beim Warten dieses Motorrads nur metrische Werkzeuge venvenden Meinsche Schrauben, Muttarn und Bolzen kénnen nicht gegen englische

Befestigungsteile ausgetauscht werden.

4. Beim Zusammenbauen der Te'le stets neue Cchiungen. O-R'~ze, Splinte. Sicherungsschaiben usw. einsstzen

8. Beim Anzehen von Schrauban und Mutlern 't den gre3ers~ oder inneren Schraurz- beginnen, dann diagonal in 1—5 Schritten aul das
vorgeschrigbeng Anzugsmomeant anziehen, wann kaine et ~ ~te Aehenfolge angeganen ist.

Var dem Zusammenbauen si~tliche Glaitfigonan sohm ora

[o= RN =))

Nach dem Zerlegen die Teile '~ nicht brennbarer Se'ming.~gs Jsung oder solcher m't ~anem Flammipunk! reinigen.
n

MNach dem Zusammenbauen & = Teie auf g rv,andress 3 - -~ 3 Funktion uberprufa-

1-1



GENERAL INFORMATION

MODEL IDENTIFICATION

The frame sarial number is stamped on the right side of the
steering head.

(4) CARBURETOR IDENTIFICATION NUMS

The carburetor identification numbers are on hg car-

buretor body intake sicsa.

Engine serial number

Frame sarial number

G-I

PC21E-2000001~

PC21-2000001~

G-Il

PC21E-30000Q1~

PC21-300000C 1~

The engine serial number is stamped on the right
crankcase below the rear cylinder,

{6) COLOR LABEL

The color label is attached on the frame under the seat.
When ordering a colar coded part,

designated color code.

1-2

always specify its



INFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

IDENTIFICATION DU MODELE

Numéro de série du moteur

Numéro de série du cadre

G-l PC21E~--2000001~

PC21—2000001~

G-il PC21E—300000] ~

PC21—3000001~

MODELLKENNUNG

Mator-Seriennummer

Rahmen-Seriennummer

G

PC21E--2000001~

PC21—2000001~

G-ii

PC21E—3000001~...

PC21—3000001

Le numéro de série du cadre est estampé sur le coté droit de la (61e de
direction,

(2) NUMERQ DE SERIE DU CADRE
Le numéro de série du moteur est estampé sur le demi-carter droit,
sous le cylindre arriére,

(3) NUMERO DE SERIE DU MOTEUR
Les numéros d'identification de carburateur sont estampés sur le cdié
d’admission du corps de carburateur.

(4) NUMEROS D’IDENTIFICATION DE CARBURATEUR

L étiquette de couleur est fixée sur e cadre, sous la salle.
Lors de la commande d'une piéce en couleur, toujours spécifier son
code de couleur spécifié.

(5) ETIQUETTE DE COULELR

Dwe Rahmen-Seriennummer ist auf der rechten Seite des Lenkkoples
eingestanzt

20 RAHMEN-SERIENNUMMER
Die Motor-Senennummer  ist auf der rechien Seile des
Kurbeigehduses unter dem hinter en Zylinder eingestanzt

{31 MOTOR-SERIENNUMMER

De Vergases-Kennummern befinden sich an der Einlailseite des
Vergasergehauses.

14+ VERGASER-KENNUMMER
Die Farbkennplaketie befindet sich am Rahmen unter der Sitzbank.
Bei der Bestellung von Teilen mit Farbkennung stets die dazugehdrige

Farbkennung angeben.

151 FARBKENNPLAKETTE




GENERAL INFORMATION

SPECIFICATIONS

ITEM SPECIFICATIONS
DIMENSIONS | Overall length 2,355 mm (92.7 in)
Overall width 760 mm (29.9 in)
Overall height 1,125 mm (44.3 in)
Wheelbase 1,605 mm (63.2 in)
Seat height 690 mm (27.2 in)
Foot peg height 285 mm (11.2 in)
Ground clearance 140 mm (5.5 in)
Dry weight 196 mm (432 Ibs)
Curb weight 207 kg (456.3 ibs)
FRAME Type Double cradle
Front suspension, travel Telescopic fork, 145 mm (5.7 ir:
Rear suspension, travel Swingarm, 90 mm (3.5 in)
Front tire size 100/90—19 57S
Rear tire size 170/80—-15 778
Cold tire Driver and one Front 200 kPa {2.00 kg/cm?, 29 psi)
pressure passenger Rear 250 kPa (2.50 kg/cm?, 36 psi)
Driver only Front 200 kPa (2.00 kg/cm?, 29 psi)
Rear 200 kPa (2.00 kg/cm?, 29 psi})
Front brake Hydraulic single disc
Swept area | 448 cm? (69.4 sq in)
Rear brake Mechanical leading & trailing
Swept area | 201 cm2 (31.2 sq in}
Fuel capacity 9.0 it (2.4 US gal, 2.0 Imp gal
Fuel reserve capacity 1.9 lit (0.5 US qt, 0.42 Imp ga-
Caster angle 36°
Trail 164 mm (6.5 in)
Fork leg oil capacity 463 cm? (15.7 US oz, 16.3 Imz 02)
ENGINE Type Water cooled 4-stroke SOHC
Cylinder arrangement 52°V 2 cylinders
Bore and stroke 75.0 x 66.0 mm (2.95 x 2.60 ~
Displacement 583 cm3 (35.5 cu-in)
Compression ratio 9.2:1
Valve train Silent, multi-link chain drive ar= OHC with rocker arms
Qil capacity 2.8 1it (2.94 US qt, 2.46 Imp c: after disassembly
2.11it (2.21 US qt, 1.85 Imp c= after draining
Lubrication system Forced pressure and wet sumg
Air filtration Paper filter
Cylinder compression 1,324 kPa (13.5 kg/cm?, 192 csi)
Intake valve Opens 10° (BTDC)
Closes 30° (ABDC) at 1 mm lif
Exhaust valve Opens 30° (BBDC) )
Closes 10° (ATDC)
Valve clearance (cold) intake 0.15 2 0.02 mm (0.06 £ 0.0C-2B in)
exhaust | 0.20 = 0.02 mm (0.06 = 0.0C:Z8 in)
Engine dry weight 61 kg (134 Ibs)




GENERAL INFORMATION

ITEM SPECIFICATIONS
CARBURETOR | Type Constant vacuum, dual carburetor
1.D. number VDFFA
Main jet Front: #115 (#112) Rear: #115 (#112) (SW Type)
Pilot screw opening 2 turns out
2-3/4 turns out ‘SW Type)
Float level 7.0 mm (0.28 in}
Idle speed 1,100 + 100 min-' {rpm)} (SD, G, ED, F, Type)
1,200 = 50 min-' (rpm) (SW Type)
DRIVE TRAIN | Clutch Wet, multi-plate
Transmission 4-speed constant mesh
Primary reduction 1.888 (68/36)
Final reduction 2.750 (44/16)
Gear ratio | 2.571 (36/14)
Gear ratio Il 1.700 (34/20)
Gear ratio Il 1.227 (27/22)
Gear ratio IV 0.931 (27/29)
Gear shift pattern Left foot operated return system, 1—N—2—-3—4
ELECTRICAL Ignition Battery ignition ' Full transistor)

Ignition timing

Initial
Full advance

6.2° BTDC at icle
30° BTDC at 6,000 min-! (rpm)

Alternator AC GENERATOR 0.345 kW/5,000 min-' {rpm)

Battery capacity 12V 8AH

Spark plug NGK ND
Standard DPRBEA-9 X24EPR-U9
For cold climate
(Below 5°C, 41°F) DPR7EA-9 X22EPR-U9
zgi'n‘;’“e”ded high speed DPRIEA-9 X27EPR-U9

Spark plug gap
Fuse

Starting system
Headlight
Turn signal light

Brake & taillight
Meter light
Indicator light

Licence light
Firing order

Main
Sub

Front
Rear

Neutral
High beam
Turn signal

0.8—0.9 mm 0.031—-0.035 in)
30 A

10Ax6, 15 A x 1

Electrical starzer

12V 60/55 \V

12V21Wx2

12V21 W2

12V 21/5\W x 2

12V 3.4 W

12V1.7W

12V1.7W

12VI17W

12V5W

Front—(308° —Rear—(412°)—Front
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INFORMATIONS GENERALES

CARACTERISTIQUES
ELEMENT CARACTERISTIQUES

DIMENSIONS Longueur hors tout 2 355 mm
Largeur hors tout 760 mm
Hauteur hors tout 1 125 mm
Empattement I 605 mm
Hauteur de selle 690 mm
Hauteur de repose-pied 285 mm
Garde au sol 140 mm
Poids a sec 196 mm
Poids en ordre de marche 207 kg

PARTIE CYCLE | Type Berceau double
Suspension avant, débattement Fourche télescopique, 145 mm
Suspension arriére, débattement Bras oscillant, 90 mm
Format de pneu avant 100/90—19 57S
Format de pneu arriére 170/80—15 77S
Pression des Pilote et un passager Avant 200 kPa (2,00 kg/cm?)
pneus a froid Arriere | 250 kPa (2,50 kg/cm?)

Pilote seulement Avant 200 kPa (2,00 kg/cm?)
Arriére 200 kPa (2,00 kg/cm?)
Frein avant Disque simple hydraulique
Surface de garniture 448 em?
Frein arriére Guidant et trainant, mécanique
Surface de garniture 201 cm*
Contenance en essence 9,0 litres
Contenance de la réserve d’essence 1,9 litres
Angle de chasse 3s°
Longueur de chasse 164 mm
Contenance en huile de fourche avant 463 cm?

MOTEUR Type Moteur 4 temps, SACT, refroidi par eau
Disposition des cylindres 2 cylindres inclinés 4 52° en V
Alésage et course 75,0 X 66,0 mm
Cylindrée 583 ¢m?

Rapport volumétrique 9,2:1
Culbuterie Silencieux, entrainement par chaine multi-link et ACT avec
culbuteurs
Contenance en huile 2,8 litres aprés démontage
2,1 litres aprés vidange
Systéme de lubrification Pression forcée et carter humide
Filtrage de lair Filtre de papier
Compression de cylindre 1 324 kPa (13,5 kg/cm?)
Soupapes d’admission Ouverture 10° (avant PMH)
Fermeture 30° (aprés PMB) a | mm de levée
Soupapes d’échappement Quverture 30° avant PMH
Fermeture 10° aprés PMB
Jeu aux soupapes (froid) Admission 0,15 = 0,02 mm
Echappement 0,20 = 0,02 mm
Poids du moteur a sec 61 kg




INFORMATIONS GENERALES

ELEMENT CARACTERISTIQUES

CARBURATEUR| Type Carburateur double 4 dépression constante

Numéro d'identification V'DFFA

Gicleur principal -\\am N° 115 (N° 112) Arriere: N° {15 (N° 112) (Type SW)

Ouverture de vis de richesse 2 iours dévissés

2.3/4 tours dévissés (Type SW)
Hauteur de flotteur .0 mm
Régime de ralenti 1 100 = 100 tr/mn (Type SD, G, ED, F)
I 200 + SO tr/mn (Type SW)

TRANSMISSION | Embrayage Multi-disques en bain d’huile

Boite de vitesses < -apports en prise constante

Rapport de démultiplication primaire i.388 (68/36)

Rapport de démultiplication finale 2.750 (44/16)

Rapport de démultiplication { 2.871 (36/149)

Rapport de démultiplication 11 1.700 (34/20)

Rapport de démultiplication 111 1.227 (27/22)

Rapport de démultiplication 1V 0.931 (27/29)

Mode de passage des rapports Svsteme a rappel actionné au pied gauche 1 —PM—2—3—4
CIRCUIT Allumage Svstéme d'allumage par batterie (entiérement transistorisé)
ELECTRIQUE Calage de I'allumage Initial €.2° Avant PMH au ralenti

Avance compléte
Alternateur

:0° Avant PMH & 6 000 tr/mn
GENERATRICE DE COURANT ALTERNATIF
(.345 kW/5 000 tr/mn

Capacité de batterie 12V 8AH
B'ougics ) NGK ND
dallumage e ard DPRBEA-9 X24EPR-U9
Pour climat froid
(en dessous de $°C) DPR7EA-9 X22EPR-U9
Pour conduite prolongée DPR9EA-9 X27EPR-U9
a grande vitesse
Ecartement des électrodes .8—0,9 mm
Fusible Principal A
Auxiliaire dAx6, 15Ax1
Systéme de démarrage marreur électrique
Phare 2V 60/55 W
Clignotant Avant 2V21 Wx2
Arriére : V2l Wx2
Frein & feu arriére 2V2/5Wx2
Eclairage des compteurs 2V34 W
Témoin Point mort 2V1,7
Feu de route AV W
Clignotant VLT W
Eclairage de plaque d’immatriculation 2VEW
Avan

Séquence d’allumage




ALLGEMEINE INEQRMATION

TECHNISCHE DATEN

Zylinderznordnung
Bohrung « Hub

Hubrau=~
Verdich:.ngsverhattnis
Ventltr =3
Olfiimz-ge
Schmiegrsistem

Luft? ligr

Zyli~gder~ xmpression
Emnladvz-i
Ays.ai.ztl

Ver:lso 2 tkalt)

Mozorgz nicht {trocker:

Htfnet
Schlieldt
Offrer
Schliet
Eintal
Auslal

GEGENSTAND ANGABEMN
ABMESSUNGEN | Gesamtiange 2 355 mm
Gesamtbreite 760 mm
Gesamthdhe 1125 mm
Radstand 1 605 mm
Sitzhéhe 690 mm
Fuldrasienhohe 285 mm
Bodenfreiheit 140 mm
Leergew:cht 196 mrn
Gewcht fahriertig, mit voilern Tank 207 mm
RAHMEN Bauart Doppelschieifenrahmen
Vorderradaufhdngung, Hub Teleskopgabel, 145 mm
Hinterradaufhdngung, Hub Schwinge, 90 mm
Vorderre fengréfe 100/90—19 575
Hinterrefengrofte 170/80—15 775
Reifendruck Fahrer und L Vorne 200 kPa (2,00 kgicm?)
:E'f*a“e’“ Beifahrer | Hinten | 250 kPa (2,50 kg/em?)
giten +
Nur Fahrer { Vorne 200 kPa 12,00 kglcm?t
§ Hinten 200 kPa 12,00 kgiem?
Vargerragbremse Einzelschaibenbramse
Bremsflache | 448 cmi
Hinterradbremse Trommelbremse, Auflauf-/Ablaufbacke
Bremsflache | 201 cm?
Krafistofftank-Fassungsvermogen 9.0 Liter
Kraftistoifreserve 1,9 Liter
Nachiau winkel 35°
Nachiay® 164 mm
Gabemom-Oliilimenge 463 cm?
MOTOR Typ Wassergekuhlter 4-Takimotor mit obenliegender Nockenwelie

2 Zvlinder. 52° V

75,0 x 66.0 mm

583 cm?

9,21

Beruhigter Endloskettenantrieb, obenliegende Nockenwelie mit
Kipphebeln-

2,8 Liter bei Montage

2,1 Liter bei Otwechsa

Otsumpt-Druckschmierung

Papierfilter

1 324 kPa 113.5 kg/icm®)

10° [vor o T}

30° lnack u.T.) .

30° fvoru T bei 1 mm Hub

10° Inach o 7.1
0,15 x0.802 mm
0,20 = 0.02 mm
61 kg




ALLGEMEINE INFORMATION

GEGENSTAND ANGABEN ]
VERGASER Vergaseriyp Gleichunterdruck-Doppelvergaser
Kennummer VDFFA
Hauptdise Nr. 115, Nr. 112 {vorne und hinten), (SW-Version)
Gemischrequlierschrauben-Anfangsétinung 2 Umdrehungen heraus
2-3/4 Umdrehungen heraus (SW-Version)
Schwimmerhohe 7,0 mm
Leerlauidrenzahl 1 100100 min ' (U/rmir) {Version 5D, G, ED, Fi
1 20050 min-1 {Uimint {(SW-Version}
KRAFTUBERTRA- | Kupplung Mehrscheiben-Olbadkupplung
GUNG Getriebe 4-Gang-Getriebe mit Davergingriff
Primérunterselzung 1,888 (68/36)
Enduntersetrung 2,750 (44116}
1. Gang 2,571 (36114}
2. Gang 1,700 134/2(00
3 Gang 1,227 (27122}
4. Gang 0,931 (27291

Gangschaltsystem

Dureh inken FuB beidugter Schalthebel mit RickfUhrung,
1-N~2-3-4

ELEKTRISCHE
ANLAGE

Zindung
Zindzeitpunkt

Lichtmaszning
Batlteriekapazitat

Anfanglich
Valle Vorzundung

Batteriezindung ivolitransistorisiert}

6,2° vor 0. T 1im Leerfaul

30° vor 0.T. bei 6 000 min - '1Uimin)
Wechselstromgenerator, 0,345 kWi5 000 min ' (Uimin)
12V, B Ah

Zandkerze NGK ND
Standard DPRBEA-9 X24EPR-UD
Fur niedrnige Temperaturen DPR7EA-9 ¥22EPR.UG
lunter 5 *C)
Fur iangeres Voligastahren DPRIEA-9 X27EPR-US
Elektrode- zbstang 0,8—0.9 mm

Sicherung
Anlalksystzm
Scheinwer ar
Blinkieuct:2

Brems-fSciullicht

Instrumer:anbeleuchiLng

Anzeigela~oen

Nummar- :2hildleush:z
Zundfolg:

Haugtsicharung
Nebensicharung

Vorne
Hinten

Leerlauf
Fernlicht
Biinker

30 A

1MAxE 154 <1
Elektrischer Antasser
12V 6055 W
12V 21 W 2

12V ZI W 2
12VIITH5WN2
12V, 3.4 W
12V, 1,7 W
12V, 1LTW
12V, 1,7 W

D12V, B W
| Vorne—1308° —hinten—{412°%)—vorne
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GENERAL INFORMATION

TORQUE VALUES

ENGINE
. Thread dia. Torque
TEM AL imml | Nem (kgm, feib) Remark
Cylinder head cover bolt 4 6 10 (1.0, 7.2) Special bolt
Camshaft holder bolt 6 8 23(2.3,17)
nut 2 8 23(2.3,17)
bolt 4 6 10(1.0, 7.2)
Cylinder head nut 8 10 48 (4.8, 35)
bolt 2 8 23 (2.3, 17}
nut 4 8 23(2.3, 17)
bolt 2 6 10 (1.0, 7.2)
Camshaft sprocket bolt 4 7 23 (2.3, 17) Apply locking agent
Primary drive gear bolt 1 12 90 (9.0, 65) UBS bolt
Flywheel bolt 1 12 130 (13.0, 94) | UBS bolt left hand threads
Connecting rod bearing cap nut 4 8 34 (3.4, 25) Apply oil to the threads
Clutch lock nut 1 18 130 (13.0, 94) .
Qil pressure switch 1 —_— 12 (1.2, 9) Apply sealant
Spark plug 4 12 14 (1.5, 10)
Oil drain bolt 1 14 35 (3.5, 25)
Starter clutch torx bolt 6 8 30 (3.0, 22) Apply locking agent
Oil pump driven sprocket 1 6 15 (1.5, 11) Flange socket bolt. Apply lock-
ing agent.
Qil pass pipe bolit 2 7 10 (1.0, 7.2)
1 8 23(2.3,17)
Valve adjusting screw lock nut 6 7 23 (2.3, 17) Apply oil
Gearshift return spring pin 1 8 26 (2.6, 19}
Starter motor cable nut 1 6 10 (1.0, 7.2)
Clutch lifter plate bolt a4 6 10 (1.0, 7.2) Flange bolt
Cam chain tensioner bolt 4 6 10 (1.0, 7.2) | Flange bolt
Qil filter 1 20 10 (1.0, 7.2)
Drive sprocket bolt 2 6 10 (1.0, 7.2)
Timing hole cap 1 22 3.5 {0.35, 2.5) | Apply molybdenum disulfide
grease to the threads
Crankshaft hole cap 1 30 15 (1.5, 11)
Cylinder stud bolt 8 10 130—50 (3.0—-5.0, | See page 11-15
: 22-36)
2 8 120—30 (2.0-3.0,
14—-22)
Drum stopper plate bolt 1 — 12 (1.2, 9) Apply locking agent.
Stator bolt 4 6 12 (1.2, 9)
Right crankcase cover bolt 13 6 12(1.2,9)
Left crankcase cover bolt 10 6 12(1.2,9)

1-5




GENERAL INFORMATION

FRAME
' Thread dia. Torque
ITEM Q'ty (mm) Nem (kg-m, ft-Ib) Remark

Steering stem nut 1 24 105 (10.5, 76)
Steering bearing adjustment nut 1 26 25 (2.5, 18) See page 12-22
Fork top pinch bolt 2 7 11 (1.1, 8)
Fork bottom pinch bolt 2 10 50 (5.0, 36) Apply oil to the threads
Front axle 1 18 75°'7.5, 54)
Front axle pinch bolt 2 7 22 (2.2, 16)
Rear axle nut 1 16 90 (9.0, 65)
Caliper mounting bolt 2 8 27 (2.7, 20)
Brake hose oil bolt 2 10 30 (3.0, 22)
Bleed vaive 1 8 5.5 (0.55, 4)
Brake master cylinder holder bolt 2 6 12 (1.2, 9)
Brake master cylinder cover screw 2 4 1.5 (0.15, 1.1)
Shock absorber upper mounting bolt 1 10 45 (4.5, 33) Socket bolt
Shock absorber lower mounting bolt 1 10 45 (4.5, 33)
Gearshift arm bolt 1 6 12 (1.2, 9)
Foot peg bracket bolt 4 10 40 (4.0, 29)
Swingarm pivot boit 1 14 90 (9.0, 65)
Front upper engine mounting bolt 1 10 55 (5.5, 40}
Front upper engine bracket bolt 2 i 8 27 (2.7, 20)
Front lower engine mounting bolt 1 10 55 (5.5, 40}
Rear upper engine mounting bolt 1. 10 55 (5.5, 40}
Rear upper engine bracket bolt 2 . 8 27 (2.7, 20)
Exhaust pipe joint nut 4 8 25 (2.5, 18) Flange nut
Fuel tank mounting bolt 1 8 19 (1.9, 13.7) Flange bolt
Ignition switch mounting bolt 2 6 11 (1.1, 8) Shear bolt
Exhaust pipe cover bolt 3 6 12 (1.2, 9)
Exhaust muffler bracket bolt/nut 1/1 8 27 (2.7, 20)
Helmet holder mounting bolt 2 6 13(1.3, 9) Shear bolt
Side stand pivot bolt 1 10 10 (1.0, 7.2) Socket bolt

nut 1 10 30 (3.0, 22)
Driven sprocket nut 5 10 65 (6.5, 47 )
Front socket bolt 1 8 30 (3.0, 22)
Damper rod lock nut 1 14 70 (7.0, 51)
Spokes 108 4 4 (0.4, 2.9)
Handlebar mounting nut 2 8 231(2.3,17)
Fuel valve body 1 22 23 (2.3, 16)
Throttle link cover stay screw 2 4 2.1(0.21, 1.5)
Rear ignition coil stay boit 2 6 9 (0.9, 6.5)
Battery cover mounting bolt 2 6 9 (0.9, 6.5)
Fuel pump stay mounting nut 1 6 9 (0.9, 6.5)




GENERAL INFORMATION -

Torque specifications listed above are for specific tightening points. If a specification is not listed, follow the standard torque
values below.

STANDARD TORQUE VALUES

TYPE TORQUE N+m (kg-m, ft-Ib) TYPE TORQUE N+m (kg-m, ftiib}
5 mm bolt, nut 5 (0.50, 3.6) 5 mm screw 4 (0.40, 2.9}
6 mm bolt, nut 10 (1.0, 7.2) 6 mm screw, 6 mm
8 mm bolt, nut 22 (2.2, 16) bolt with 8 mm head 9 (0.9, 6.5)
10 mm bolt, nut 35 (3.5, 25) 6 mm flange bolt, nut 12 (1.2, 9)
12 mm bolt, nut 55 (5.5, 40) 8 mm flange bolt, nut 27 (2.7, 20)
10 mm flange bolt, nut 40 (4.0, 29)
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INFORMATIONS GENERALES

COUPLES DE SERRAGE
MOTEUR

Dia. de filetage

Couple de serrage

ELEMENT Q'té (mm) Nem (kg-m) Remarque
Boulon de cache-culbuteurs 4 6 10 (1,0) Boulon spécial
Boulon de support d’arbre & cames 6 8 23 (2,3)
écrou 2 8 23(2,3)
boulon 4 6 10 (1,0)
Ecrou de culasse 8 10 48 (4,8)
boulon 2 8 23 (2,3)
écrou 4 8 23(2,3)
boulon 2 6 10 (1,0)
Boulon de couronne de distribution 4 7 23 (2,3) Appliquer un agent de blocage
Boulon de pignon d’entrainement primaire 1 12 90 (9,0) Boulon UBS
Boulon de volant | 12 130 (13,0) Boulon UBS a filetage & gauche
Ecrou de chapeau de coussinet de bielle 4 8 34 (3,4) Appliquer de I’huile sur les filets
Contre-écrou d’embrayage 1 18 130 (13,0)
Contacteur de pression d'huile 1 — 12 (1,2) Appliquer un agent d’étanchéité
Bougie d’allumage 4 12 14 (1,4)
Boulon de vidange de |'huile ] 14 35 (3,9)
Boulon Torx de roue libre de démarreur 6 8 30 (3,0) Appliquer un agent de blocage
Couronne menée de pompe a huile I 6 15 (1,5) Boulon a douille a collerette.
Appliquer un agent de blocage
Boulon de tuyau de passage d'huile 2 7 10 (1,0)
| 8 23 (2,3)
Contre-écrou de réglage de soupape 6 7 23 (2,3) Appliquer de I’huile
Goupille de ressort de rappel de sélecteur de
vitesse I 8 26 (2,6)
Ecrou de cible de démarreur 1 1 6 10 (1,0)
Boulon de plaque de poussoir d’embrayage 4 ! 6 10 (1,0) Boulon a collerette
Boulon de tendeur de chaine de distribution 4 ! 6 10 (1,0) Boulon a collerette
Filtre & huile 1 ! 20 10 (1,0)
Boulon de pignon de sortie de boite 2 } 6 10 (1,0)
Capuchon d’orifice de calage 1 i 22 3,5 (0,35) Appliquer de la graisse au disulfure
de molvbdéne sur les filets
Capuchon d’orifice de vilebrequin 1 30 15 (1,5)
Goujon de cylindre 8 10 30—50 (3,0—5,0) | Voir page 11-15
2 8 20—30 (2,0—3,0)
Boulon de biellette de butée de barillet de
sélection 1 -_— 12 (1,2) Appliquer un agent de blocage
Boulon de stator 4 6 12 (1,2)
Boulon de couvercle de demi-carter droit 13 6 12 (1,2)
Boulon de couvercle de demi-carter gauche 10 6 12 (1,2)
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INFORMATIONS GENERALES —_

PARTIE CYCLE

s Dia. de filetage Couple de serrage
ELEMENT Qé (mm) Nem (kg-m) Remarque

Ecrou de colonne de direction 1 24 105 (10,5)
Ecrou de réglage de roulement de direction 1 26 25 (2,5) Voir page 12-22
Boulon de té de fourche supérieur 2 7 11 (1,1)
Boulon de té de fourche inférieur 2 10 $0 (5,0) Appliquer de Phuile sur les filets
Axe avant 1 18 75 (1,5) :
Boulon de bridage d’axe avant 2 7 22 (2,2)
Ecrou d’axe arriére 1 16 90 (9,0)
Boulon de montage d’étrier 2 8 27 (2,7)
Boulon a huile de flexible de frein 2 10 30 (3,0)
Robinet de purge 1 8 5,5 (0,55)
Boulon de support de maitre-cylindre de frein 2 6 12 (1,2)
Vis de couvercle de maitre-cylindre de frein 2 4 1,5 (0,15)
Boulon de montage supérieur d’amortisseur 1 10 45 (4,5) Boulon a douille
Boulon de montage inférieur d’amortisseur 1 10 45 (4,5)
Boulon de biellette de sélection de vitesse 1 6 12 (1,2)
Boulon de support de repose-pied 4 10 40 (4,0
Boulon de pivot de bras oscillant 1 14 90 (9,0)
Boulon de montage supérieur avant de
moteur 1 10 §5 (5,5)
Boulon de support supérieur avant de moteur 2 8 27(2,7)
Boulon de montage inférieur avant de moteur 1 10 55 (5,5)
Boulon de montage supérieur arriére de
moteur 1 10 55 (5,5)
Boulon de support supérieur arriére de
moteur 2 8 27 (2,7
Ecrou de raccord de tuyau d’échappement 4 8 25 (2,9 Ecrou a collerette
Boulon de montage de réservoir d’essence 1 8 19 (1,9) Boulon & collerette
Boulon de montage de contacteur d’allumage 2 6 1,0 Boulon de cisaillement
Boulon de couvercle de tuyau d’échappement 3 6 12 (1,2)
Boulon/écrou de support de silencieux
d’échappement i1 8 27 (2,7
Boulon de montage de porte-casque 2 6 13 (1,3) Boulon de cisaillement
Boulon de pivot de béquille latérale 1 10 10 (1,0) Boulon & douille

écrou 1 10 30 3,0)
Ecrou de couronne menée b 10 65 (6,5)
Boulon a douille avant 1 8 ) 30 (3,0)
Contre-écrou de tige d’amortissement 1 14 70 (7,0
Rayons 108 4 4 (0,9)
Ecrou de montage de guidon 2 8 23 (2,3)
Corps de robinet d’essence 1 22 23(2,3)
Vis d’armature de couvercle de tringle de
commande des gaz 2 4 2,1 (0,21)
Boulon d'armature de bobine d’allumage
arriére ! 2 6 9 (0,9)
Boulon de montage de couvercle de batterie | 2 6 9(0,9)
Ecrou de montage d’armature de pompe a i
essence : 1 6 9 (0,9)
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' INFORMATIONS GENERALES

Les couples de serrage communiqués ci-dessus correspondent aux points de serrage spécifiques. Si une spécification n’est pas énumeérée, utiliser les
valeurs de couple de serrage standard ci-dessous.

COUPLES DE SERRAGE STANDARD

COUPLE DE SERRAGE COUPLE DE SERRAGE
TYPE Nem (kg-m) TYPE Nem (kg-m)
Boulon et écrou de $ mm 5 (0,50) Vis de 5 mm 4 (0,40)
Boulon et écrou de 6 mm 10 (1,0) Vis de 6 mm, boulon de 6 mm a téte de 8 mm 9 (0,9)
Boulon et écrou de 8 mm 22 (2,2) Boulon et écrou a collerette de 6 mm 12 (1,2)
Boulon et écrou de 10 mm 35 (3,9) Boulon et écrou a collerette de 8 mm 27 (2,7
Boulon et écrou de 12 mm 55 (5.5) Boulon et écrou a collerette de 10 mm 40 (4,0)




— ALLGEMEINE INFORMATION

ANZUGSWERTE
MOTOR
GEGENSTAND Anz Gewm((rigfnt;rchm. Anzugs:::_nr::m Nem Bemerkungen
Zylinderkopfdeckelschraube 4 6 10 41,01 Spezialschraube
Noeckenwellenhalterschraube 6 8 231231

Mutter 2 B 23 (2.3}

Schraube 4 6 1010
Zylinderkopfmutier 8 10 48 (4.8)

Schraube 2 8 23 {2,3)

Mutter 4 8 23 (2.3)

Schraube 2 6 10 (1,0}
Nockenwellen-Kettenradschraube 4 7 23123} Bindemittel auftragen.
Primdrantriebsradschraube 1 12 80 (8.0} UBS-Schraube
Schwungradschraube 1 12 130 (13,04 UBS-Schraube mit Linksgewinde
Pieueistangenlager-Deckelmutter 4 8 34 (3,4) Gewinde aindlen.
Kupplungsgegenmutier 1 18 130 (13,01
Oldruckschalter 1 —_ 12 01,2y Dichimittel auftragen
Zundkerze 4 12 14 (1,5)

Olablafischraube 1 14 3513.%)
Anlasserkupplungs-Torxschraube 6 8 303,00 Bindemittel auftragen.
Olpumpenabtriebskettenrad 1 6 15 (1,5) Inngnsechskant-Flanschschraube
Olleitungsschraube 2 7 10 (1,00

1 8 23123
Ventileinstelischrauben-Gegenmutter & 7 23123 Eindlen.
Schaltarm-Rickholfederstift o 8 26 (2.6
Anlassermotor-Kabalmutter 1 6 10 (1,01
Kupplungsausrickplatten-Schraube 4 8 10 (1,01 Flanschschraube
Steuerkettenspanner-Schraube 4 _ 8 10 41,00 Flanschschraube
Cltilter 1 : 20 1041.01
Antriebskettenradschraube 2 6 10 11,01
Einstellmarken-Schaulochkappe 1 22 3,5 10,35 Molybdindisulfid-Fett auf Gewinde

auftragen.

Kurbelwelen-Schaulochkappe i 30 15 (1,5}
Zylinderstiftschraube B 10 30—50(3,0—5,01| Siehe Seite 11-15.

2 8 2030 (2,0-3,0!
Walzenanschlagplatten-Schraube 1 _ ) 1211,2) Bindemittel auftragen.
Statorschrauba 4 6 121,21
Rechte Kurbelgehiusedeckeischraube 13 6 12 41,24
Linke Kurbelgehdusedeckelschraube 10 6 12{1,2)
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ALLGEMEINE INFORMATION

RAHMEN
GEGENSTAND Anz. Gewindedurchm. | Anzugsmoment N-m Bemerkungen
{mm} (kg-mi
Lenkschaftmutter ] 24 105 (10,5}
Lenkschaftlager-Emnstelimutter 1 26 2512.,5) Siehe Seite 12-22.
QObere Gabelholm-Klemmschraube 2 7 11 0.1
Untere Gabelhalm-Klemmschraube 2 10 50 (5,00 Gewinde eindlen.
Vorderachse 1 18 75 (7.51
Vorderachskliemmschraube 2 7 22 (2.21
Hinterachsmustter 1 15 80 (8.0
Bremssattel-Befestigungsschraube 2 8 2742, 7
Brernsschlauch-Olschraube 2 10 30 13,0
Entldftungsventi 1 8 5.5 (0,58)
Hauptbremszylinder-Halterschraube 2 6 12101,21
Hauptoremszylinder-Deckelschraube 2 4 1,510.1%
Obere Stoldampler-Befestigungsschraube 1 10 45 {4.5) Innensechskantschraube
Obere StoRdémpfer-Befestigungsschraube 1 10 45 (4.5)
Untere StoRdampfer-Befestigungsschraube ¥ 6 12{1,2)
FuRrasten-Halterungsschraube 4 10 40 14,00
Schwingenzapfenschraube 1 14 g0 (8,0
Vordere obere Motoraufhangungsschravbe 1 10 55 (5,51
Vordere pbere Motorhalterungsschraube 2 8 27 (2.1
Vordere untare Motoraufhangungsschraube i 10 55 15,5}
Hintere obere Motoraufhdngungsschraube 1 10 55 15,5)
Hintere obere Motorhalterungsschraube 2 8 2712
Auspuffrohr-Verbindungsronr 4 8 25 (2,51 Bundmutter
Krafistoiftank-Befestigungsschraube 3 8 19 {1,9) Flanschschraube
Zindschalter-Befestigungsschraube 2 6 111N Abscherschraube
Auspufirohr-Deckelschraube 3 5 121,21
Schalldampferhalterungs-SchraubelMutter 11 8 2742, 1)
Sturzhelmhaiter-Befestigungsschraube 2 6 13,3 Abscherschraube
Seitenstander-Lagerzapfen 1 30 10 1,0 Innensechskantschraube
Mutter 1 10 30 (3,0
Abtriebskeitenradmutter 5 10 65 (6,5}
Vordere Innensechskantschraube 1 8 30 13.00
Dampfersiangen-Gegenmutter 3 i4 70 17,01
Speichennippel 108 4 4 (0,4}
Lenkerbefestigungsmutter 2 8 22342.3
Krafistoffventilgehduse 1 22 2312.3)
Drosselkiappenverbindungsstuck-
Deckethalterungsschraube 2 4 2,110,2%
Hintere ZUndspulen-Halterungsschraube 2 6 90,9
Batteriedeckel-Befestigungsschraube 2 6 9 (0,9
Krattstolfpumpenhalierungs-
Befestigungsschraube 1 8 9 10,9)
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ALLGEMEINE INFORMATION _—

Die oben aufgelisteten Werte sind die Anzugsmomente der wichtigsten Belfestigungsteile. Andere Teile sind aut die unten autgetihrien Standard-
Anzugswerte anzuziehen.

STANDARD-ANZUGSWERTE

ANZUGSMOMENT ANZUGSMOMENT

GEGENSTAND Nem (kg-m) GEGENSTAND Nem fkg-m!
Schraube und Mutter, & mm 510,501 Schraube, & mm 410,40 2,9
Schraube und Muytter, 8 mm 1011,0, 7.2% Schraube, 6 mm, und Flanschschraube,
Schraube und Mutter, 8 rmm 2212.2, 161 & mm, mit 8-mm-Kopf 910,9, 6,5
Sehraube und Mutter, 10 mm 35 (3.5, 251 Flanschschraube und Mutier, 6 mm 12101,2,9)
Schraube und Mutter, 12 mm 55 (5.5, 40 Flanschschraube und Mutler, § mm 27 12,7, 200

Ftanschschraube und Multer, 10 mm 40 (4,0, 29
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GENERAL INFORMATION—

TOOLS

SPECIAL
Description Tool number Refen" to
section

Oil pressure gauge 07506 — 3000000 2
Oil pressure gauge attachment 07510—-4220100 2
Oil filter wrench 07HAA—-PJ70100 2
Vacuum gauge 07404 —-0030000 3
Valve adjusting wrench 07908 —KES0000 4
Snap ring pliers 07914-3230001 2,13, 14
Steering stem socket 07916—-3710100 12
Clutch center holder 07923 —-KE10000 7
Bottom holder pipe 07930—KA50000 12
—holder attachment 07930—-KA50100
~—hoider handle 07930—-KA40200
Bearing remover set 07936—3710001 11
—remover handle 07936-3710100
—bearing remover set 07936—-3710600
—remover weight 07741 -0010201
Valve guide driver attachment (I\) 07943 —-MF50100 9
Valve guide driver attachment (EX) 07943 —-MF50200 9
Bearing race remover 07946—-3710500 12
Steering stem driver 07946 —MB00000O 12
Driver shaft 073846 —-MJ00100 13
Fork seal driver 07947—-4630100 12
Ball race remover 07953 —-MJ 10000 12
—driver attachment 07953-MJ10100
—driver handle 07953-MJ10200
Main bearing driver attachment O07HMF —MM90400 11
Valve guide reamer, 5.510 mm "IN) 07984 — 2000001 ]
Valve guide reamer, 6.612 mm ZX} 07984 —ZE20001 ]
Attachment, 28 x 30 mm 07746—-1870100

*Drive chain cutter O07HMH—-MR10100 3

*Shock absorber compressor attz =hment 07JME—MR10100 13
Inspection adaptor 07508 -0013600 16

* Adaptor 07508—-0014500 16
Spoke wrench 07JMA —-MR60100 3,12.13

*: New for this model.




GENERAL INFORMATION

Cutter holder, 6.6 mm

07781-~0010201

COMMON
Description Tool number Refef to

section

Float level gauge 07401 -0010000 4

Lock nut wrench, 17 x 27 mm 07716~0020300 7

Gear holder 07724-0010100 7

Flywheel holder 07725-0040000 8

Torx bit 07703-0010100 8

Rotor puller 07733—-0020001 8

Valve guide remover, 5.5 mm 07742-0010100 9

Valve guide remover, 6.6 mm 07742-0010200 9

Attachment, 32 x 35 mm 07746—0010100 13

Attachment, 42 x 47 mm 07746—-0010300 11,12,13

Attachment, 62 x 55 mm 07746 —-0010400 11,12

Pilot, 15 mm 077460040300 13

Pilot, 17 mm 07746-0040400 13

Pilot, 20 mm 07746—-0040500 11, 12

Pilot, 22 mm 07746-0041000 11,13

Pilot, 25 mm 07746 —~0040600 1

Bearing remover head, 17 mm 07746 —0050500 13

Bearing remover shaft 07746 —0050100 13

Bearing remover head, 20 mm 07746—0050600 12

Driver 07749-0010000 11, 12, 13

Valve spring compressor 07757—-0010000 9

Shock absorber compressor 07GME—-0010000 13

—Ccompressor screw 07GME—-0010100

VALVE SEAT CUTTERS
Description Tool number Remarks

Valve seat cutter, 27.5 mm 07780—-0010200 45° IN

Valve seat cutter, 35 mm 07780-0010400 45° EX

Valve seat cutter, 28 mm 07780—-0012100 32°IN

Valve seat cutter, 35 mm 07780—-0012300 32° EX

Valve seat cutter, 30 mm 07780—-0014000 60° IN

Valve seat cutter, 37.5 mm 07780-0014100 60° EX

Cutter holder, 5.5 mm 07781—-0010101 Valve guide IN

Valve guide EX
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- INFORMATIONS GENERALES

OUTILS
OUTILS SPECIAUX
Description Numéro d'outil - -Sereporter au chapitre

Manométre de pression d’huile 07506— 3000000 2
Accessoire de manométre de pression d’huile 075104220100 2
Clé pour filtre & huile 07THAA—PJ70100 2
Dépressiométre 07404—0030000 3
Clé de réglage de soupape 07908 —KE90000 4
Pince a jonc 07914—3230001 2,13, 14
Douille de colonne de direction 07916—3710100 12
Outil de maintien de noix d’embrayage 07923—KE10000 7
Tuyau inférieur d’outil de maintien 07930—KAS50000 12
—accessoire d’outil de maintien 07930—KAS50100

—poignée d'outil de maintien 07930—KA40200

Ens. d’extracteur de roulement 07936—3710001 11
—manche d’extracteur de roulement 07936—3710100

—ens. d’extracteur de roulement 07936—23710600

—masselotte d’extracteur de roulement 07741—0010201

Accessoire de chassoir de guide de soupape (ADM) 07943—MF50100 9
Accessoire de chassoir de guide de soupape (ECH) 07943 —MF 50200 9
Extracteur de cuvette 4 roulement 07946—3710500 12
Chassoir de colonne de direction 07946—MB00000 12
Arbre de chassoir 07946—MJ00100 13
Chassoir de joint de fourche 07947—4630100 12
Extracteur de cuvette A billes 07953—MJ 10000 12
—Accessoire de chassoir 07953—MJ10100

~—Manche de chassoir 07953—MJ10200

Accessoire de chassoir de palier principal 07HMF—MM90400 It
Rodoir de guide de soupape, 5,510 mm (ADM) 07984—2000001 9
Rodoir de guide de soupape, 6,612 mm (ECH) 07984—ZE20001 9
Accessoire, 28 x 30 mm 07746—1870100

*Couteau pour chaine secondaire 07THMH—MR10100 3

*Accessoire de compresseur d’amortisseur 07JME—MRI10100 13
Adaptateur d’inspection 07508—0013600 16

*Adaptateur 07508—0014500 16
Clé 4 rayon 07JMA—MR60100 3,12, 13

*: Nouveau pour ce modéle




INFORMATIONS GENERALES

OUTILS ORDINAIRES
Description Numéro d’outil Se reporter au chapitre
Calibre de hauteur de flotteur 07401—0010000 4
Clé a contre-écrou, 17 x 27 mm 07716—0020300 7
Outil de maintien de pignon 07724—0010100 7
Outil de maintien de volant-moteur 07725—0040000 8
Méche Torx 07703—0010100 8
Extracteur de rotor 07733—0020001 8
Extracteur de guide de soupape, 5,5 mm 07742—0010100 9
Extracteur de guide de soupape, 6,6 mm 07742—0010200 9
Accessoire, 32 x 35 mm 07746—0010100 13
Accessoire, 42 x 47 mm 07746—0010300 11, 12,13
Accessoire, 52 x 55 mm 077460010400 i, 12
Guide, 15 mm 07746—0040300 13
Guide, 17 mm 07746—0040400 i3
Guide, 20 mm 07746—0040500 11, 12
Guide, 22 mm 07746—0041000 11, 13
Guide, 25 mm 07746—0040600 1t
Téte d’extracteur de roulement, 17 mm 07746—0050500 13
Arbre d’extracteur de roulement 07746—0050100 13
Téte d’extracteur de roulement, 20 mm 07746—0050600 12
Chassoir 07749—0010000 12, 13
Compresseur de ressort de soupape 07757—0010000 9
Compresseur d’amortisseur 07GME—0010000 13
—vis de compresseur 07GME—0010100
FRAISES DE SIEGE DE SOUPAPE

Description Numéro d’outil Remarques
Fraise de siége de 27,5 mm 07780—0010200 45° ADM
Fraise de siége de 35 mm 07780—0010400 45° ECH
Fraise de siége de 28 mm 07780—0012100 32° ADM
Fraise de siége de 35 mm 07780—0012300 32° ECH
Fraise de siége de 30 mm 07780—0014000 60° ADM
Fraise de siége de 37,5 mm 07780—0014100 60° ECH
Porte-fraise de 5,5 mm 07781—0010101 Guide de soupape ADM
Porte-fraise de 6,6 mm 07781—0010201 Guide de soupape ECH




ALLGEMEINE INFORMATION

WERKZEUGE
SPEZIALWERKZEUGE
Werkzeugbezeichnung Werkzeugnummmer Bezugsabschnitt

Oldruckmesser 07506 — 3000000 2
Otdruekmesseraufsatz 07510—4220100 2
Offiltersehlissel 07HAA—PJT0100 2
Unterdruckmesser 07404 — 0030000 3
Ventiieinsteflschiisse! 07908 — KESD000 4
Sprengringzange 07914 — 323000 2,13, 14
Lenkschaftsteckschiussel 07916—-3710100 12
Kupplungsnabenhalter 07923~ KE10000 7
Unteres Halterrahr 07930 —KABDOOO 12
—Halteraufsatz 07930 —KABQ100

—Haltergriff 07930 —KA40200

Lagerausziehersatz 07836- 3710001 11
—Ausziehergriff 07936—3710100

—Lagerauszighersatz 07936 —3710600

—Ausziehergewicht 07741—-0010201
Ventiifuhrungs-Treibdornaufsatz (EIN) 07343~ MF50100 9
Ventilfihrungs-Treibdornauisatz (AUS) 07943 —MF50200 g
Lagerlautringauszieher 07946 - 3710600 A2
Lenkschaftireibdorn 07946 —MBO0O0OCO 12
Treibdornschatt 07248 —MJ00100 13
Gabelsimmerring-Treibdorn 07947 -4630100 12
Kugellaufringauszigher 07953 —MJ10000 12
— Treibdornautsatz 07953 —MJ10100

—Treibdorngrift 07953 —MJ10200
Hauptlager-Treibdornautsatz D7HMF — MM 90400 11
Veatiliihrungsreibahle, 5,510 mm (EIN} 07984 — 2000001 9
VentilfGhrungsraibante, 6,612 mm (AUS) 07984 —ZE20001 2]
Aufsatz, 28 x 30 mm 07746 — 1870100
"Anirigbsketten-Schneidwerkzeug O7HMH—MR10100 3
* Stokdampferheberaufsatz 07JME-MR10100 13
Prifadapter 07508 —-0013600 16
*Adapter 07538 — 0014500 16
Speichenschlissel 07JMA—MREO100 3,12, 13

' Neues Werkzeug fur dieses Modell.
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ALLGEMEINE INFORMATION

NORMALWERKZEUGE
Warkzeugbezeichnung Werkzeugnummmer Bezugsabschnitt

Schwimmerstandlehre 07401 -0010000 4
Gegenmutternschiiissel, 17 x 27 mm 077160020300 7
Zahnradhalter 07724—-0010100 7
Schwungradhalter 07725 —0040000 8
Torxspitze 07703—-0010100 B
Rotorabzieher 07733-0020001 8
VentilfGhrungsausireiber, 5,5 mm Q7742—-0010100 9
Venlilfihrungsaustreiber, 6,6 mm 07742—-0010200 9
Aufsatz, 32 x 35 mm 07746-0010100 13
Aufsatz, 42 x 47 mm 07746—-0010300 11, 12,13
Aufsatz, 52 x 85 mm 07746 —-0010400 11,12
Flhrung, 15 mm 07746—0040300 13
Fihrung, 17 mm 07746—0040400 13
Fihrung, 20 mm 07746—-0040500 11,12
Fdhrung, 22 mm 07746—0041000 11,13
Fibrung, 25 mm 07746 —0040600 11
L.agerauszigherkopf, 17 mm 07746—0050500 13
Lagerausziehaerschaft 07746—0050100 13
Lagerauszieherkopf, 20 mm 07746 —0050600 12
Treibdarn 07745—0010000 11,12, 13
Ventifederheber 07757—-0010000 9
StoRdampferheber 07GME—-0010000 13
—Heberschraube 07GME—-0010100

VENTILSITZFRASER

Werkzeugbezeichnung | Werkzeugnummrmer Bemerkungen

Ventilsitzfraser, 27,6 mm 07780—-0010200 45° EIN
Ventilsitzfraser, 35 mm ' C7780—-0010300 45°, AUS
Ventilsitzfraser, 28 mm i 07780—0012100 32° EIN
Ventilsitzfraser, 35 mm ’ 07780—0012300 32° AUS
Ventisitzfraser, 30 mm [ 07780—0014000 60° EIN
Ventilsitzfraser, 37,6 mm : 07780—0014100 60® AUS

Fraserhalter, 5,5 mm
Fraserhaliter, 6,6 mm

077810010101
07781 —0010201

Venulfuhrung EIN
Ventilfihrung AUS
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GENERAL-INFORMATION

CABLE & HARNESS ROUTING

Note the following when routing cables and wire harnesses:

® A loose wire, harness or cable can be a safety hazard. After

clamping, check each wire to be sure it is secure.

® Do not squeeze wires against welds or clamps.

® Secure wires and wire harnesses to the frame with their re-
spective wire bands at the designated locations. Tighten
the bands so that only the insulated surfaces contact the

wires or wire harnesses.

©® Route harnesses so they are neither pulled taut nor have ex-

cessive slack.

® Protect wires and harnesses with electrical tape or a tube if
they contact a sharp edge or corner. Clean the attaching

surface thoroughly before applying tape.

® Do not use a wire or harness with broken insulation. Repair

by wrapping them with protective tape or replace them.

® Route wire harnesses to avoid sharp edges or corners. Also

avoid the projected ends of bolts and screws.

® Keep wire harnesses away from the exhaust pipes and

other hot parts.

® Be sure grommets are seated in their grooves properly.

® After clamping, check each harness to be certain that it

does not interfere with any moving or sliding parts.

® After routing, check that the wire harnesses are not twisted

or kinked.

® Wire harnesses routed along the handlebars should not be
pulled taut, have excessive slack, be pinched by or interfere
with adjacent or surrounding parts in all steering positions.

® Do not bend or twist the control cables.

Damaged control cables will not operate smoothly and may

stick or bind.

ﬁ\ I‘

O: CORRECT
x: INCORRECT
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INFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

ACHEMINEMENT DES CABLES ET
FAISCEAUX DE FILS

Noter les points suivants lors de l'acheminement des cibles et
faisceaux de fils.

® Un fil, faisceau ou cable lache peut étre dangeureux. Apreés la mise
en place, s'assurer que chaque fil est bien fixé.

® Ne pas presser les fils contre la soudure ou son serre-fil.

® Fixer les fils et faisceaux de fils au cadre avec leur colliers respectifs
a 'emplacement désigné. Serrer les colliers de maniére a ce que
seule les surfaces isolées touchent les fils ou faisceaux de fils.

® Acheminer les faisceaux de maniére a ce qu'ils ne soient ni trop
tirés, ni trop reldchés.

® Protéger les fils et faisceaux avec du ruban électrique ou un tube
s’ils touchent un bord saillant ou un coin. Bien nettoyer la surface
d’attache avant d’appliquer le ruban.

® Ne pas utiliser de fils ou faisceaux avec un isolateur cassé. Les
réparer en les entourant d’un ruban de protection ou les remplacer.

® Acheminer les faisceaux de fils de maniére a éviter les bords
saillants ou les coins. Eviter également les extrémités saillantes des
boulons et des vis.

® Eloigner les faisceaux de fils des tuyaux d’échappement et des
autres piéces chaudes.

® S’assurer que les rondelles isolantes sont bien assises dans leur
gorge.

® Aprés la mise en place, vérifier chaque faisceau pour s'assurer
qu'il n’y a pas d'interférence avec une quelconque piéce
coulissante ou se déplagant.

® Aprés 'acheminement, vérifier si les faisceaux ne sont ni tordus ni
en coque.

® Les faisceaux de fils acheminés le long du guidon ne doivent pas
étre tendus, trop reldchés, ou pincés et ils ne doivent pas interférer
avec des piéces adjacentes ou alentour, quelle que soit la position
de la direction.

@ Ne pas courber ou tordre les cibles de commande.
Des cdbles de commande endommagés ne fonctionneront pas
réguliérement et peuvent accrocher ou se gripper.

O: CORRECT
x: INCORRECT

SEILZUG- UND KABELFUHRUNG

Beim Verlegen von Seilzigen und Kabein ist folgendes zu beachten:

® Lose Kabel, Kabelbdume und Seilzuge stellen eine Sicherheits-
gefahr dar. Nach dem Festklemmen immer auf einwandfreien Halt
uberprufen

® Kabel nicht gegen Schweilnahte oder Klemmen quetschen.

® Kabe! und Kabelbdume mit den entsprechenden Bandern an den
vorgeschriebenen Stellen am Rahmen befestigen. Die Bander so
anziehen, daR nur die isolierten Flachen die Kabel bzw.
Kabelbaume beruhren.

® Kabelbaume so verlegen, daR sie nicht strammgezogen werden
oder ubermalig durchhangen konnen.

@ Kabel und Kabelbaume mit Isolierband oder Isolierhiille schutzen,
wenn sie mit einer Ecke oder scharfen Kante in Beruhrung sind.
Bevor ein Kabel mit Isolierband umwickelt wird, ist die Kiebeflache
grundlich zu reinigen.

® Kabel und Kabelbdume mit defekter Isolierung nicht
weiterverwenden, sondern entweder mit Schutzband umwickeln
oder auswechsein.

® Kabelbaume so verlegen, daf sie nicht mit scharfen Kanten oder
Ecken in BerGhrung kommen. Auch vorstehende Teile von
Schrauben vermeiden.

® Kabelbdume wvon Auspuffrohren und anderen heillen Teilen
fernhalten.

® Sicherstelien, dafl} die Tullen einwandfrei in ihren Nuten sitzen

® Nach dem Festklemmen alle Kabelbdume auf Berihrungsfreiheit
mit beweglichen und gleitenden Teilen Uberpruten.

® Nach der Verlegung sicherstellen, daf die Kabelbaume nicht ver-
dreht odér abgeknickt sind.

® Am Llenker entlang gefuhrte Kabelbdume dirfen bei allen
Lenkere nschiagstellungen weder zu straff sein, noch
Ubermal-gen Durchhang haben, nicht eingeklemmt sein und mit
anliegencan bzw. umgebenden Teilen nicht in Beruhrung
kommen

® Seilzuge nicht verbiegen oder verdrehen.
Beschad gie Seilzuge werden in ihrer Wirkung beeintrachtigt und
kdnnen kiemmen oder festsitzen.

O: RICHTIG
x: FALSCH
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GENERAL INFORMATION

{2) CLUTCH CABLE

(1) THROTTLE CABLES

(3} LEFT HANDLEBAR

L > SWITCH WIRE

(4} SPEEDOMETER
CABLE

\ /“ o " X | -
E.NA‘ AR
/

{21) FRONT BRAKE HOSE

{20) RIGHT HANDLEBAR
SWITCH WIRE

(19) HORN —
WIRE i

(18) CRANKCASE BREATHER
TUBE o
(17) WATER HOSE
{16) ENGINE BREATHER

TUBE
SN
N G
(15) STARTER 1 (8) CRANKCASE
MOTOR HZZrs— BREATHER
}gdl 3B SEPARATOR
e, -2 (I
(14} STARTER
MOTOR
CABLE _
A {9}
(131 GROUND 7 SUB-AIR
CABLE . CLEANER

T

; i 1101 AIR CLEANER

! CASE
{11} PULSE

GENERATOR
{12) CLUTCH CABLE WIRE
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INFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

(1) CABLES DE COMMANDE DES GAZ

(2) CABLE D’EMBRAYAGE

(3) FIL DE COMMODO DE GUIDON GAUCHE

{4) CABLE DE COMPTEUR DE VITESSE

{5) CONNECTEUR DE PHARE

(6) AVERTISSEUR SONORE

(7} COLLIERS DE FIL DE COMMODO DE GUIDON
(8) SEPARATEUR DE RENIFLARD DE CARTER MOTEUR
{9) FILTRE A AIR AUXILIAIRE

(10) BOITIER DE FILTRE A AIR

(11) FIL DE GENERATEUR D’IMPULSIONS

(12} CABLE D'EMBRAYAGE

(13) CABLE DE MASSE

{14) CABLE DE DEMARREUR

(15) DEMARREUR

(16) TUBE DE RENIFLARD DU MOTEUR

(17) FLEXIBLE A EAU

(18) TUBE DE RENIFLARD DU CARTER MOTEUR
(19) FIL D’AVERTISSEUR SONORE

(20) FIL DE COMMODO DE GUIDON DROIT

{21) FLEXIBLE DE FREIN AVANT

11) GASSEILZUGE

{2) KUPPLUNGSSEILZUG

{3} LINKES LENKERSCHALTERKABEL

(4 TACHOMETERWELLE

(5) SCHEINWERFER-STECKVERBINDUNG
(6) HUPE e

(7) LENKERSCHAL TER-KABELBANDER
{8} KURBELGEHAUSE-ENTLUFTUNGSABSCHEIDER
(9) HILFSLUFTFILTER

110) LUFTFILTERGEHAUSE

(11) IMPULSGEBERKABEL

{12) KUPPLUNGSSEILZUG

{13) MASSEKABEL

{14} ANLASSERMOTORKABEL

(15} ANLASSERMOTOR

(16} MOTORENTLUFTUNGSROHR

(17} WASSERSCHLAUCH

(18} KURBELGEHAUSE-ENTLOFTUNGSROHR
(19} HUPENKABEL

120) RECHTES LENKERSCHALTERKABEL
(21} VORDERRADBREMSSCHLAUCH

i
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GENERAL INFORMATION —

{1) THROTTLE
CABLES

{2) FRONT IGNITION COIt

{3} FUEL TUBE
INLET LINE

(4) ALTERNATOR
WIRE

{5} NEUTRAL SWITCH
WIRE

{6) RIGHT CHOKE CABLE

(9) SPEEDOMETER (8) AIR CLEANER CASE (7 THERMOSTATIC SWITCH
CABLE HOLDER BREATHER TUBE

{10) PULSE GENERATOR
4P WHITE CONNECTOR

{11) HORN/FAN MOTOR
2P BLACK CONNECTOR

{16} FRONT BRAKE HOSE
(17} CLAMP

TURN SIGNAL
2P WHITE CONNECTOR

{13} INDICATOR PANEL
6P GREEN CONNECTOR
{14) SPEEDOMETER
8P BLACK CONNECTOR
Vool (151 RIGHT HANDLEBAR SWITCH
R 9P RED CONNECTOR
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INFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

(1) CABLES DE COMMANDE DES GAZ

(2) BOBINE D’ALLUMAGE AVANT

(3) LIGNE D’ADMISSION DE TUBE A ESSENCE

(4) FIL D'ALTERNATEUR

(5) FIL DE CONTACTEUR DE POINT MORT

(6) CABLE DE STARTER DROIT

(7) CONTACTEUR THERMOSTATIQUE

(8) TUBE DE RENIFLARD DE BOITIER DE FILTRE A AlR

(9) SUPPORT DE CABLE DE COMPTEUR DE VITESSE

(10) CONNECTEUR 4P BLANC DE GENERATEUR
D’IMPULSIONS

(1) CONNECTEUR 2P NOIR D'AVERTISSEUR/MOTEUR
DE VENTILATEUR

(12) CONNECTEUR 9P BLANC DE CLIGNOTANT

(13) CONNECTEUR 6P VERT DE PANNEAU DE
COMPTEUR

(14) CONNECTEUR 6P NOIR DE COMPTEUR DE VITESSE

(15) CONNECTEUR 9P ROUGE DE COMMODO DE
GUIDON DROIT

(16) FLEXIBLE DE FREIN AVANT

(17) COLLIER

(1) GASSEILZUGE

(2) VORDERE Z(®.232ULE

(3) KRAFTSTOFFS 2~ _AUCH-EINLASSLEITUNG

(4) LICHTMASCH *.=".XABEL

(5) LEERLAUFSCr = _~ZRKABEL

(6) RECHTER KU==__'iGSSEILZUG

{7) THERMOSTA™: 2 - ALTER

(8) LUFTFILTERGE ~ = _iSE-ENTLUFTUNGSROHR

(9) TACHOMETE= .. = _LENHALTER

(10) WEISSE 4PC _ =2 IMPULSGEBER-STECKVERBINDUNG

(11) SCHWARZE 2= _IGE HUPEN/LUFTER-
STECKVERRB.".Z _NG

(12) WEISSE 9PC _ 22 BLINKER-STECKVERBINDUNG

{13) GRUNE 6PO. =2 ANZEIGETAFEL-STECKVERBINDUNG

(14) SCHWARZE = _IGE TACHOMETER-STECKVERBINDUNG

(15) ROTE 9POLIGZ STECKVERBINDUNG DES RECHTEN
LENKERSCH- _"23S

(16) VORDERRAL == =" ASSCHLAUCH

(17) SCHELLE
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GENERAL INFORMATION

{1} TURN SIGNAL RELAY
{11} FUEL PUMP (2) FUEL

FILTER

(3) REAR IGNITION COIL

{25) REAR SUSPENSION
DRAIN TUBE

SWITCH
{23) SIDE STAND
2P GREEN CONNECTOR

(24} IGNITION SWITCH
2P BLACK CONNECTOR

g Ay

NN

:\B\ : .,:“,-_-"’\ \

5
b

NG |- ~
. 7 \—‘1
Y e f
(22} NEUTRAL : —t
h i
SWITCH .,,_._:__-.1:
~ —3 H ‘ 1
1] -
- < N
K;’\Q o '\\\\
. C—- \ * b
‘_—--.,__\ /-'/’— \ a ﬁ
O | .

{7) SUB-FUSE BOX
{8) REAR BRAKE LIGHT

(1) TURN SIGNAL RELAY

5

{9) COOLANT RESERVE
TANK OVERFLOW TUBE

{6) BATTERY

{10) BRAKE/ TEILLIGHT,
FUEL PUMP, REAR RIGHT

TURN SIGNAL CONNECTORS g {11} FUEL

) PUMP

8l q ' " _(12) FUEL CUT
RELAY

) e
" _(13) REAR LEFT
TURN SIGNAL,
3 LICENCE LIGHT
N i 7 CONNECTORS
L {14) SPARK UNIT
115} REGULATOR/RECTIFIER
< 4P BLACK CONNECTOR
\CK €O

/
== {18) NEUTRAL SWITCH 2P BLACK CONNECTOR

—
-~

17} REGULATOR/
RECTIFIER

I
(1 E}_]_ALTEE%NATOR 3P WHITE CONNECTOR

-1 1 !
{19} IGNITION SWITCH 4PQN_5ITE CONNECTOR

1201 OIL PRESSURE

SWITCH
(21} SiDE STAND SWITCH
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INFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

(1) RELAIS DE CLIGNOTANT

(2) FILTRE A ESSENCE

(3} BOBINE D'ALLUMAGE ARRIERE

(4} CONTACTEUR DE RELA!S DE DEMARREUR

{5) FUSIBLE PRINCIPAL

(6) BATTERIE

(7) BOITE A FUSIBLES AUXILIAIRE

(8) CONTACTEUR DE FEU STOP ARRIERE

{9) TUBE DE TROP-PLEIN DE RESERVOIR DE LIQUIDE

DE REFROIDISSEMENT

(10) CONNECTEURS DE FEU STOP/ARRIERE, POMPE A
ESSENCE, CLIGNOTANT ARRIERE DROIT

{11) POMPE A ESSENCE

(i2) RELAIS D’ARRET D'ESSENCE

(13) CONNECTEURS DE CLIGNOTANT ARRIERE
GAUCHE, ECLAIRAGE DE PLAQUE
D'IMMATRICULATION

{14) UNITE D’ETINCELLE

(15) CONNECTEUR 4P NOIR DE
REGULATEUR/REDRESSEUR

(16) CONNECTEUR 2P NOIR DE CONTACTEUR DE
POINT MORT

(17} REGULATEUR/REDRESSEUR

{18) CONNECTEUR 3P BLANC D'ALTERNATEUR

(19) CONNECTEUR 4P BLANC DE CONTACTEUR
D'ALLUMAGE

{20) CONTACTEUR DE PRESSION D'HUILE

(21) CONTACTEUR DE BEQUILLE LATERALE

(22) CONTACTEUR DE POINT MORT

{23) CONNECTEUR 2P VERT DE BEQUILLE LATERALE

(24) CONNECTELUR 2P NOIR DE CONTACTEUR
D'ALLUMAGE

{25) TUBE DE VIDANGE DE SUSPENSION ARRIERE

(1) BLINKERRELAIS

{2} KRAFTSTOFFILTER

{3) HINTERE ZUNDSPULE

{4) ANLASSERRELAISSCHALTER

(5| HAUPTSICHERUNG

(61 BATTERIE o

(7) NEBENSICHERUNGSKASTE

{8} BREMSLICHTSCHALTER

{91 KUHLMITTELRESERVETANK-UBERLAUFSCHLAUGCH

(10) STECKVERBINDUNGEN VON BREMS-/SCHLUSSLICHT
UND HINTEREM RECHTEN BLINKER

1111 KRAFTSTOFFPUMPE

{12) KRAFTSTOFFABSCHALTRELAIS

(13} STECKVERBINDUNGEN VON HINTEREM LINKEN BLINKER
UND NUMMERNSCHILDLEUCHTE

(14} ZUNDEWNHEIT

(15) SCHWARZE 4POLIGE REGLER/GLEICHRICHTER-
STECKVERBINDUNG

(16} SCHWARZE 2POLIGE LEERLAUFSCHALTER-
STECKVERBINDUNG

117) REGLER/GLEICHRICHTER

(18] WEISSE 3POLIGE LICHTMASCHINEN-STECKVERBINDUNG

(19} WEISSE 4PCLIGE ZUNDSCHALTER-STECKVERBINDUNG

{20y OLDRUCKSCHALTER

(21} SEITENSTANDERSCHALTER

{22) LEERLAUFSCHALTER

{23) GRUNE 2POLIGE SEITENSTANDERSCHALTER-
STECKVERBINDUNG

(24) SCHWARZE 2POLIGE ZUNDSCHALTER-
STECKVERBINDUNG

(25} HINTERRADAUFHANGUNGSABLASS-SCHLAUCH
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GENERAL INFORMATION -

(9) GROUND {1Y STATOR COIL {21 CLAMPS
POINT

(4) LEFT CRANKCASE {3) GROMMETS
COVER

{8} CLAMPS

{(7) THERMOSTATIC
SWITCH WIRE

,) (6) RIGHT
{5) PULSE 3 CRANKCASE

{10) TAILLIGHT GENERATOR

Py (11) BRAKE/TAILLIGHT
WIRE <= CASE

(12) TURN SIGNAL
LIGHT
WIRE

(13) LICENCE LIGHT
WIRE
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INFORMATIONS GENERALES
— ALLGEMEINE INFORMATION

(1) BOBINE DE STATOR
(2) BRIDES
(3) RONDELLES ISOLANTES
(4 COUVERCLE DE DEMI-CARTER GAUCHE
(5) GENERATEUR D'IMPULSIONS
(6} DEMI-CARTER DROIT
(7) FIL DE CONTACTEUR THERMOSTATIQUE
(8) BRIDES
(9) POINT DE MASSE
(10} FIL DE FEU ARRIERE
(11) BOITIER DE FEU STOP/ARRIERE
(12) FIL DE CLIGNOTANT
(13) FIL D'ECLAIRAGE DE PLAQUE
D’ IMMATRICULATION

(1) STATORWICKLUNG

(2) KLAMMEAN

(3) TULLEN

(4) LINKER KURBELGEHAUSEDECKEL
15} IMPULSGEBER

16} RECHTE KURBELGEHAUSEHALFTE
{7} THERMOSTATSCHALTERKABEL

(B} SCHELLEN

(9) MASSEPUNKT

110} SCHLUSSLICHTKABEL

{11} BREMS-/SCHLUSSLICHTGEHAUSE
{121 BLINKERKABEL

{131 NUMMERNSCHILBLEUCHTENKABEL
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GENERAL INFORMATHON-

EMISSION CONTROL SYSTEMS

CRANKCASE EMISSION CONTROL SYSTEM

The engine is equipped with a closed crankcase system which routes crankcase emissions through the air cleaner into the
combustion chamber.

{1} CRANKCASE BREATHER {2) AIR CLEANER CASE
SEPARATOR

I°T

=> FRESH AIR
— BLOW-BY GAS

SECONDARY AIR SUPPLY SYSTEM
EXHAUST EMISSION CONTROL SYSTEM

(Except Switzerland model}

The exhaust emisson control systern is composed of lean carburetor settings, and no ad; - stment shoutd be made except idle
speed adjustment with the throttle stop screw.

{Switzerland model)

The exhaust emission control system consists of a secondary air supply system which in<-oduces filtered air into the exhaust
gases in the exhaust port. Fresh air is drawn into the exhaust port whenever there is a ne-aative prassura pulse in the exhaust
system. This charge of fresh air promotes burning of the unburned exhaust gases ana changes a considerable amount of
hydrocarbons and carbon monoxide into relatively harmless carbon dioxide and water.

The reed valve prevents reverse air flow through the system, The air suction valve reacts - thigh intake manifold vacuum and
will cut off the supply of fresh air during engine deceleration, thereby preventing after —wurn in the exhaust system.

No adjustments to the secondary air supply system should be made, although perioc - inspection of the components is
recommended.
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INFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

SYSTEMES ANTI-POLLUTION

SYSTEME DE CONTROLE DES GAZ DU CARTER
MOTEUR

Le moleur est équipé d'un systéme de carter moteur fermé qui
achemine les gaz du carter moteur par le filtre 4 air dans la chambre de
combustion.

(1) SEPARATEUR DE RENIFLARD DE CARTER MOTEUR
{2) BOITIER DE FILTRE A AIR

=> A[R FRAIS
- GAZ BLOW.BY

SYSTEME D’ALIMENTATION EN AIR
SECONDAIRE

SYSTEME DE CONTROLE DES GAZ
D'ECHAPPEMENT

(Saufl modéle pour la Suisse)

Le systéme de contrdle des gaz d’échappement est composé de réglages
de carburateur pauvre et aucun réglage ne doit &ire fait 3 'exceprion
du réglage du régime de ralenti avec la vis de butée des gaz.

{Maodele pour la Suisse)

Le systéme de contrdle des gaz d'échappement comprend un svsiéme
d’alimentation en air secondaire qui intraduis de I'air filiré dans les
gaz d’échappement dans la lumiére d’échappement. De 1'air frais est
aspiré dans la lumiére d'échappement lorsqu’il ¥ a une impulsion de
pression négative dans le systéme d’échappement, Cette charge dair
frais facilite la combustion des gaz d'échappement non brilés et
change une grande quantité d’hydrocarbures e1 d'oxyde de carbone en
dioxyde de carbone relativement inoffensif e1 eau.

La soupape a hanches empéche un écoulement d’air inverse a travers
le systéme. La soupape d’aspiration d'air réagit 4 une grande dépres-
sion du collecteur d’admission et arréte I'alimentation d'air frais pen-
dant la décélération du moteur, empéchant ainsi une post-combustion
dans e systéme d’échappement.

Aucun ajusternent du systéme d’alimentation en air secondaire ne doit
éure fait, bien qu’une inspection périodique des composanis soit
recommandée.

ABGASREINIGUNGSSYSTEME
KURBELGEHAUSE-ABGASREINIGUNGSSYSTEM

Der Motor ist mit einem geschlossenen Kurbelgehdusesystem
ausgestattet, bei dem die Kurbelgehduseabgase durch den Lultfilter
in die Verbrennungskammer geleitet werden.

{1} KURBELGEHAUSE-ENTLUFTUNGSABSCHEIDER
{2) LUFTFILTERGEHAUSE

=> FRISCHGAS
— DURCHBLASENDES GAS

SEKUNDAR-LUFTZUFUHRSYSTEM
AUSPUFFABGAS-REINIGUNGSSYSTEM

{Auler Version fur die Schweiz)

Das Auspuffabgas-Reinigungssystem besteht aus
Vergasereinstellungen fur mageres Gemisch. Keinerlei Einstellungen
sind auszufGhren, mit Ausnahme der Leerlautdrehzaht mit Hilfe der
Leertautbegrenzungsschraube.

{Version fir die Schweiz}

Das Auspuffabgas-Reiniqungssysiemn besteht aus einem Sekunddr-
Luftzutubrsystem, das den Abgasen im AuslalRkanai gefilterte Luft
beimischt. Sobald ein negativer Druck in der Auspuffanlage herrscht,
wird Frischluft in den AuslaBkanal gesaugt. Diese Beschickung mit
Frischluft fordert die Verbrennung der unverbrannten Abgase, wobel
eine betrdchlliche Menge von Kohlenwasserstoffverbindungen und
Kohlenmonoxid in relativ harmloses Kohlendioxid und VWasser
umgesetzt wird.

Das Reed-Ventil verhindert eine Luftstromung durch das System in
umgekehrter Richtung. Das Luftansaugventil spricht auf einen hohen
Unterdruck 1m Ansaugkrommer an ung schaltet die Zufuhr von
Frischluft bei abnebmender Motordrehzahl ab, wodurch eine
Nachverbrennung in der Auspufianiage verhindert wird

Am Sekundar-Luftzufuhrsystem sind keinerlei  Einstellungen  wvor-
zunehmen; gine regelmafige Inspektion der Bauteile wird jedoch
angeraten.
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GENERAL INFORMATION

(2)
™~ TO INTAKE PORT

{1} FRONT CYLINDER
EXHAUST PORT

—

(3) REAR CYLINDER
EXHAUST PORT

(5) AIR SUCTION
VALVE

(4) REED VALVES

(5) AIR SUCTION VALVE

{6} TO AIR SUCTION
VALVE

(9} AIR VENT
TUBE

g
g i j

N
e i:‘j n
%

.,

s
T

:

4
g A4 (I

3!

\
A
'[‘.l
¥

S

“ 7 {3) TO REAR CYLINDER
EXHAUST PORT

e
=

el

ff//

PN ! {8) REAR CYLINDER (7) FRONT CYLINDER
V/?\ N CARBURETOR CARBURETOR
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INFORMATIONS GENERALES
ALLGEMEINE INFORMATION

(1) LUMIERE D'ECHAPPEMENT DE CYLINDRE AVANT

{2) VERS LUMIERE D’ADMISSION

(3) LUMIERE D’ECHAPPEMENT DE CYLINDRE
ARRIERE

{4) SOUPAPES A HANCHES

(5) SOUPAPE D'ASPIRATION D'AIR

(6) YERS SOUPAPE I'ASPIRATION D'AIR

{7} CARBURATEUR DE CYLINDRE AVANT

(8) CARBURATEUR DE CYLINDRE ARRIERE

{9) TUBE D’EVENT D'AIR

(10y BOITIER/CHAMBRE DE FILTRE A AIR

(11} VERS LUMIERE D'ECHAPFEMENT DE CYLINDRE

ARRIERE

{1) AUSLASSKANAL DES VORDEREN ZYLINDERS
{2} ANEHNLASSKANAL

{3) AUSLASSKANAL DES HINTEREN Z¥LINDERS
{4} REED-VENTILE

(5} LUFTANSAUGVENTIL

(6) AN LUFTANSAUGVENTIL .-

(7) VERGASER DES VORDEREN ZYLINDERS

(8} VERGASER DES HINTEREN ZYLINDERS

19 BELUFTUNGSROHR

{101 LUFTFILTER-GEHAUSE/KAMMER

{3111 AN AUSLASSKANAL DES HINTEREN ZYLINDERS
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LUBRICATION
LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

{}) CULBUTEUR
{2) TUYAU A HUILE

(3) ARBRE PRIMAIRE

{4 POMPE A HUILE

(5) CREPINE A HUILE

(6) CLAPET DE DECOMPRESSION

(7) FILTRE A HUILE

(8) CONTACTEUR DE PRESSION D'HUILE
(%) ARBRE DE RENVOI

{10} VILEBREQUIN

{11} GICLEUR D'HUILE

{12) PISTON

(13) ARBRE A CAMES

(11 KIPPHEBEL

(2) OLROHR

(3) HAUPTWELLE

{4) OLPUMPE

{5) OLSIER

16) UBERDRUCKVENTIL
{7) OLFILTER

18) OLORUCKSCHALTER
(9) NEBENWELLE

(10} KUR3ELWELLE
(11 OLDUSE

(12) KOLBEN

(13) NOCKENWELLE
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LUBRICATION

(1) ROCKER ARM

(13) CAMSHAFT

{2} OIL PIPE

(12} PISTON

(11) OIL JET

(10) CRANK
SHAFT

{TIITETEY

{9} COUNTER-
SHAFT

{8) QIL
PRESSURE
SWITCH

(4} OIL PUMP

— (5} OIL STRAINER
{6- PRESSURSZ

{7} OIL FILTER RELIEF VALVE




LUBRICATION

SERVICE INFORMATION 2-1  OIL PRESSURE CHECK 2-4
TROUBLESHOOTING 2-2 OIlLPUMP 2-5
ENGINE OIL LEVEL 2-3 CONTROL CABLE LUBRICATION 2-10
ENGINE OIL CHANGE 2-3 LUBRICATION POINTS 2-10
OIL FILTER CHANGE 2-4

SERVICE INFORMATION

AWARNING

« If the engine must be running to do some work, make sure the area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed area.

The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas that may cause loss of consciousness and lead to death.

CAUTION

«  Used engine oil may cause skin cancer if repeatedly left in contact with the skin for prolonged periods. Although this is unlikely
unless you handle used oil on a daily basis, it is still advisable to thoroughly wash your hands with soap and water as soon as possi-
ble after handling used oil.

GENERAL

® The oil pump can be serviced after removing the engine from the frame.

SPECIFICATIONS

Engine oil

Oil capacity

I 2.8 lit (2.94 US qt, 2.46 Imp qt) after disassembly.

2.110it (2.21 US qt, 1.85 imp qt) after draining.

2.25 1it (2.36 US qt, 1.98 Imp qt) at oil filter and oil change.

Oil recommendation

HONDA 4 stroke oil or equivalent APl

OIL VISCOSITIES

service classification: SE or SF
VISCOSITY: SAE 10W—-40
Single
Other viscosities shown in the chart may grade
be used when the average temperature
in your riding area is within the indicated
range. Multi-
grade

Qil pump

ITEM

STANDARD

SERVICE LIMIT

Rotor tip clearance

0.15 mm (0.006 in)

0.20 mm (0.008 in}

Pump body clearance

0.15-0.22 mm (0.006-~0.009 in)

0.35 mm (0.014 in)

Pump end clearance

0.02-0.07 mm (0.001—-0.003 in)

0.10 mm (0.004 in)

Oil pressure

441 kPa (4.5 kg/cm?, 64 psi) at 6,000 rpm

TORQUE VALUES
Oil pressure switch
Engine oil drain bolt
Qi filter

12 Nem (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)
35 N-m (3.5 kg-m, 25 ft-Ib)
10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-ib}
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LUBRICATION

TOOLS

Special

Oil filter wrench

Oil pressure gauge

Oil pressure gauge attachment
Snap ring pliers

TROUBLESHOOTING

Oil level too low

+ Normal oil consumption
+ External oil leaks

* Worn piston rings

Oil contamination

» Oil not changed often enough
» Fauity head gasket

* Worn piston rings

Low oil pressure

* Faulty oil pump

* Clogged oil strainer

* Low oil level

* Faulty pressure relief valve
* Oil leaks

High oil pressure
* Faulty pressure relief valve
» Clogged oil filter or oil orifice

No oil pressure
* Qil level too low

* Broken oil pump drive or driven sprockets

* Broken oil pump drive chain
* Faulty oil pump
+ Qil leaks

O7HAA—-PJ70100
07506 — 3000000
07510—-4220100
07914 —-3230001
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LUBRIFICATION

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 21 VERIFICATION DE LA PRESSION
DEPISTAGE DES PANNES 22 D'HUILE 24
NIVEAU D’HUILE MOTEUR 2.3 FPOMPEAHUILE 23
REMPLACEMENT DE L'HUILE é‘é&‘%{ﬁﬁ?m DES CABLESDE o
MOTEUR 23

REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE 24 TOINTSDE LUBRIFICATION 2-10

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

o Sile moteur doit tourner pour effectuer des travaux, s‘assurer que Iendroit est bien ventilé. Ne jamais faire tourner le moteur dans un endroit
restreint. Les gaz d’échappement contiennent de I'oxyde de carbone, gaz toxique pouvant étre la cause d’une perte de connaissance et étre mortel.

PRECAUTION

o L’huile moteur usée peut causer un cancer de la peai si elle est laissée en contact prolongé et répété avec la peau. Bien que ceci soit trés peu pro-
bable ¢ moins de manipuler quotidiennement de Phuile usée, il est tout de méme conseillé de se laver les mains avec du savon et de l'eau dés que
possible aprés avoir manipuié de | *huile usée.

GENERALITES

® La pompe & huile peut étre entretenue aprés avoir déposé le moteur du cadre.

CARACTERISTIQUES

Huile moteur

Contenance en huile 2.8 litres aprés vidange
2,25 litres au remplacement du filtre a huile et de I'huile
2.1 litres aprés vidange

Huile recommandée HUILE HONDA 4 TEMPS ou équivalente.
CLASSIFICATION DE SERVICE API : SE ou SF
Les autres viscosités mentionnées dans le tableau
peuvent étre employvées lorsque la température locale Grade

movenne se situe au sein de la plage indiquée. unique

JOvv-800 June 40

. A —
Mutti-
A G
grade ———
———_
%
i
Pompe & huile
Unité: mm
ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE DE SERVICE
Jeu a I'extrémité du rotor 0.18 0,20
Jeu au corps de pompe 0.15—0,22 0,35
Jeu axial de pompe 0,02—0,07 0,10
Pression d’huile 441 kPa (4,5 kg cm?) a 6 000 tr/mn _—

COUPLES DE SERRAGE

Contacteur de pression d huile 12 Nem (1,2 kg-m)
Boulon de vidange de 1'huile moteur 3% N-m (3,5 kg-m)
Filtre a huile 10 Nem (1,0 kg-m)
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SCHMIERUNG —

WARTUNGSINFORMATION
STORUNGSBESEITIGUNG
MOTOROLSTAND
MOTOROL WECHSELN
OLFILTER AUSWECHSELN

2-1  OLDRUCK PRUFEN 2-4
2-2  QLPUMPE 2-5
2-3  SEILZUGSCHMIERUNG 2-10
2-3  SCHMIERSTELLEN 2-10

2-4

WARTUNGSINFORMATION

«  Wern Arbeiten bei laufendem Motor durchgefihrt werden missen, sichergehen,
Motor in einam geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalten g

verL -sachen kann.

dall ausreichende Beliftung vorhanden ist. Niemals den
iftiges Kohlenmonoxid, das Bewultiosigkeit und Tod

VORSICHT

e Ge=-suchies Motorol kann Hautkrebs verursachen, wenn es langere Zeit it der Haurt in Kontak: bleibt. Obwoh! ehes nur ber tiglichem Umgang

~sbrauchtemn Of eine Gefahr darsteilr, empfiehit es sich, sic

h nach jedem Umgang mit gebrauchtem &t die Héinde grindlich mit Seife zu

ALLGEMEINES

® .~ .\Vartungsarbeiten an der Olpumpe auszufuhren, muls der Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden.

TECHJISCHE DATEN

Motar 2
¢ -. menge 2.8 Liter nach Zerlegsn des Motors
2 25 Liter be: Olhlter- und Olwechsel
2.1 Liter nach Olablassen
C +~pfehlung HONDA 4-Takt-O1 oder gleichwertiges verwenden.
API-Service-Kiasse- SE oder SF
VISKOSITAT SAE 10W—40 <
S0 0 . SLVISKOSITATEN
Ancere in der Tabei2 angegabene Viskositaten
«onnan verwendsal werden, wenn die . ichsé
Dorenschnittsiamoeratur in [hrem Fahrgebiet Einbereichsol
arzraalb des angec2benen Berechs liegt.
Mehrbereichsdl
T Ty
OlpLnpe
p-TP Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
= ~orspitzenspiel 0.1% 0,20
= _mpengehdusespiel 0,15—0,22 0,35
t . mpenseitenspiel 0,02—0,07 0,10
% druck 221 kPa (4,5 kgiem?) at & 000 rpm —_

AMNZUGSWERTE

O = _ckschalter
M- ool-Ablalschraube
g cer

T2 N~ (1,2 kg-m, 9 ft-1o}
35 %o~ (3.5 kg-m, 25 ft-lb)
TN~ 11,0 kg-m, 7.2 f-1D)
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SCHMIERUNG

WERKZEUGE

Spezialwearkzeuge

Olfiterschlissel O7HAA—PJ70100
Oldruckmesser 07506 — 3000000
Oldruckmesseraufsatz 07510—4220100
Sprengringzange 07914—3230001

STORUNGSBESEITIGUNG

Olstand zu niedrig

* Normater Qiverbrauch

+ Ol lauft aus

* Kolbenringe verschlissen

Ol verschmutazt

= Ol nicht oft genug gewachselt
+ Zylinderkopfdichtung schadhaft
* Kolbenringe verschlissen

2u niedriger Otdruck

+  Otpumpe defekt

»  Qisieb zugesetzt

+ Qlstand zu niedrig

+  Uberdruckventil defekt
= Ol 1auft aus

Zu hoher Oldruck
* Uberdruckventil defekt
+  Qlfilter zugesetzt oder Olregelblends verstopht kein Oldruck

Kain Oldruck

+ Olstang zu nedrig

Olpumpen-Antriebs- oder -Abinebskettenrad carissen
Oipumpan-Antriebskette gerissen

Olpumpe defekt

Ot 1auft zus

* e & @
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LUBRICATION

ENGINE OIL LEVEL

Support the motorcycle using a hoist or a jack under the en-
gine.

Start the engine and let it idle for a few minutes.

Stop the engine, remove the oil filler cap/dipstick and wipe it
clean.

Check the oil level with the oil filler cap/dipstick by inserting it
without screwing it in.

NOTE

« Do not screw the cap in when making this check.

If the oil level is below the lower level mark on the dipstick, fill
to the upper level mark with the recommended oil.
Check the O-ring for damage.

ENGINE OIL CHANGE

NOTE

« Change the engine oil with the engine warm and the motor-
cycle on its side stand to assure complete and rapid drain-
ing.

Remove the oil filler cap/dipstick and drain bolt.
With the engine stop switch OFF, start the starter motor for
few seconds to drain any oil which may be left in the engine.

NOTE

+ Do not operate the motor for more than few seconds.

After the oil has drained, check that the drain bolt sealing
washer is in good condition, and install the bolt.

TORQUE: 35 N-m (3.5 kg-m, 25 ft-Ib)

Fill the crankcase with the correct quantity of the recommend-
ed oil.

OIL CAPACITY:
2.8 lit (2.94 US qt, 2.46 Imp qt) after disassembly
2.251it (2.36 US qt, 1.98 Imp qt) at oil filter and oil change
2.110it (2.21 US qt, 1.85 imp qt) after draining

RECOMMENDED OIL: Honda 4-stroke oil or qeuivalent

APl service classification: SE or SF
VISCOSITY: SAE 10W—-40

Install the oil filler cap/dipstick.
Start the engine and let it idle for 2 or 3 minutes.

Stop the engine and wait a few minutes, then check that the
oil level is at the upper level mark with the motorcycle upright.

Check that there are no oil leaks.

(1) FILLER CAP/DIPSTICK

/’i””m“”“” ‘“”'”HIHH'MM il g

T

\\

—

(1) DRAIN BOLT

(1) DRAIN BOLT

{(2) SEALING WASHER
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LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

NIVEAU D'HUILE MOTEUR

Supporter la machine a4 l'aide d’un support ou d’un cric sous le
moteur,

Mettre le moteur en marche et le laisser tourner au ralenti pendant
quelques minutes.

Arréter le moteur et retirer le bouchon de remplissage d'huile/jauge de
niveau ct essuyer.

Vérifier le niveau d'huile avec le bouchon de remplissage
d’huite/jauge de niveau d’huile en I'insérant sans le visser.

NOTE

* Ne pas visser le bouchon pour faire la vérificaion.

Si le niveau d'huile est en dessous du repére de niveau inférieur sur la
jauge, faire 'appoint jusqu'au repére de niveau supérieur avec de
{’huile recormmandée.

Vérifier I'état du joint torigue.

(1) BOUCHON DE REMFPLISSAGE/JAUGE DE NIVEAU
(2) NIVEAU SUPERIEUR

(3) NIVEAU INFERIEUR

(4) JOINT TORIQUE

REMPLACEMENT DE L'HUILE MOTEUR

NOTE

*  Changer !'huile moteur avee le moteur chaud et la machine sur sa
béquille latérale pour assurer une vidange compiére et rapide.

(1) BOULON DE VIDANGE

Retirer le bouchon de remplissage d'huile/jauge de nivean el Je boulon
de vidange.

L’interrupteur d'arrét du moteur se trouvan: & la position OFF, ac-
tionner le démarreur pendant quelgues sccondes pour vidanger toute
huile restante dans k¢ moteur.

NOTE

* Ne pas actionner le démarreur pendant plus de quelques secondes,

Lorsque I'huile a été vidangée, s'assurer que la rondelie d’étanchéité
de boulon de vidange est en bon état, puis reposer le boulon.

COUPLE DE SERRAGE: 35 N'm (3,5 kg-m}

Remplir le carter moteur ave: la quantité¢ correcte d'huile
recommandeée,

(1) BOULON DE VIDANGE
(2) RONDELLE D'ETANCHEITE

CONTENANCE EN HUILE
2,B litres aprés démontage
2,25 litres au remplacement du filtre & huile et de I"huile
2,1 litres aprés vidange

HUILE RECOMMANDEE: Huile HONDA 4 temps ou équivalente
Classilication de service API: SE ou SF
YISCOSITE: SAE 10W-—40

Reposer le bouchon de remplissage d'huile/jauge de niveau.

Mettre le moteur en marche e1 le laisser tourner au ralenti pendant 2

ou 3 minutes.

Artéter lr moteur et auendre quelques minutes, puis " assurer que le
niveau d’huile se trouve bien au nivean du repére de niveau supérieur
avec la nhachine verticale.

S'assurer qu'il n’y a pas de fuite d'huile.

MOTOROLSTAND

Den Motor mit einem Wagenheber oder siner anderen geeigneten
Unterlage abshitzen.

Den Motor anlassen und einige- Minuten im Leerlauf drehen lassan.

Den Motor abstelien. Den Einflllverschlull/Tauchstab entfernen und
abwischen.

2um Uberpriifen des Oistands den Einfillverschluf/Tauchstab wieder
einsetzen, ohne ihn einzuschrauben.

ZUR BEACHTUNG
* Den Einfutiverschiuf bei dieser Uberprifung nicht einschrauben.

Den EinluliverschluBiTauchstab erneut herausziehen und den (I-
stand ablesen. Wenn der Otstand unter der unteren Pegelmarke am
Tauchstab liegt, empfohlenes Ol bis zur oberen Pegelmarke
nachiullen.

Den O-Ring auf Beschédigung untersuchen.

{1} EINFOLLVERSCHLUSS/TAUCHSTAB
(2} OBERE PEGELMARKE

{31 UNTERE PEGELMARKE

(41 O-RING

MOTOROL WECHSELN

ZUR BEACHTUNG

* Das Motord! bei warmem Motor wechseln und dazu das Motorrad
auf dem Seitenstander aufbocken, um vollstéandiges und schnelles
Ablassen zu gewahrleisten.

1) ABLASS-SCHRAUBE

Den EinfillverschiuBiTauchstab und die AblaRsgchraube
herausschrauben.

Den Motorabstellschalter auf “'QOFF " stellen und den Anlassermotor
einige Sekunden lang durchkurbeln, um Restdl aus dem Motor
abzulassen.-

ZUR BEACHTUNG

* Den Anlassermator nicht langer als einige Sekunden betdtigen.

Nach volisténdigem Ablassen des Motordls nachprufen, dalt sich die
Dichtungsscheibe der Ablaschraube in einwandfreiem Zustanc
befindet, und die Ablakschraube eindrehen.

ANZUGSMOMENT: 35 N-m (3,5 kg-m|]

Das Kurbelgehduse mit der vorgeschriebenen Menge des emp-
fohlenen Ols anflllen.

{1) ABLASS-SCHRAUBE

{2) DICHTUNGSSCHEIBE

OLFOLLMENGE:
2,8 Liter nach Zerlegen des Motors
2,25 Liter bei Offiter- und Oiwechsel
2.1 Liter nach Olablassen

EMPFOHLENES OL: Honda 4-Takt-Ol oder gleichwertiges
APl-Service-Klasse: SE oder SF
VISKOSITAT: SAE 10W—40

Den Eintilh erschluf/Tauchstab einschrauben.
Den Motor anlassen und 2 —3 Minuten im Leerlauf drehen laassen.

Den Motor abstellen. einige Minuten warten und anschlieRenc
nachprufen. da® der Olstand be: waagerecht stehendem Motorrad an
der oberen Pegeimarke liegt.

Nachprufer, dal kein Ol ausleck:,
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LUBRICATION J—

OIL FILTER CHANGE T ToRGTE W

Drain the engine oil (page 2-3).

CAUTION

+ Do not replace the oil filter when the exhaust system is ho.

Remove the oil filter with a fitter wrench,

TOOL:
Qil filter wrench 07HAA—PJ70100

Apply oil to the new oil filter O-ring and install the new oil filter.
Tighten the oil filter with a filter wrench.

TORQUE: 10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-lb)

Fill the engine with recommended oil (page 2-3).

O!L PRESSURE CHECK

Remove the following:

— drive sprocket cover (page 13—14)
— drive sprocket cover bracket

— switch cover and switch screw

Disconnect the wire from the oil pressure switch, remove the
switch and connect an oil pressure gauge ta the switch hole,

TOOLS:
Qil pressure gauge 07506 —3000000
Attachment 07510—-4220100

Check the oil level.

Start the engine and aliow it to warm-up to operating tempera-
ture.

Check the oil pressure at 6,000 rpm.

STANDARD OIL PRESSURE: 441 kPa (4.5 kg/cm?, 64 psi)
Stop the engine.

Apply sealant to the pressure switch threads and install it.
TORQUE: 12 N'm {1.2 kg-m, 8.7 ft-lb}

Connect the oil pressure switch wire and pul! the dust cover
over the switch body securely.

Start the engine and check that the oil pressure warning light
goes out after one or two seconds.

NOTE

PRESSURE
+ Route the oil pressure switch wire properly (page 1-13). - GAUGE __
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LUBRIFICATION
_— SCHMIERUNG

REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE

Vidanger "huile du moteur {page 2-3).

PRECAUTION

*  Ne pas remplacer le filtre & huile lorsque le systdme d’écharpement
est chaud.

Déposer le filire 4 hvile avec une clé a filtre.

OUTIL:

Clé a filtre & huile
(1) CLE DYNAMOMETRIQUE
(2) CLE A FILTRE A HUILE

0THAA—PJ701060

Appliquer de 1"huile sur Ie joint torique du nouveau filtre & huile et
mettre l¢ nouveau filire & huile en place.
Serrer le filtre 4 huile avec une clé & filtre.

COUPLE DE SERRAGE: 10 N-m (1,0 kg-m)
Remplit le moteur avec de 1"huile recommandée (page 2-3).

() FILTRE A HUILE
(2) JOINT TORIQUE

VERIFICATION DE LA PRESSION D'HUILE

Déposer les piéces suivantes:

— couvercle de pignon de sortie de boite (page 13-14)
— support de couvercle de pignon de sortie de boite
— vis de contacteur et couvercle de contacieur

Déconnecter le fil du contacteur de pression d’huile, retirz- le con-
tacteur €1 connecter un manomeétre de pression d'huile a 1'c Hfice du
contacieur.

QUTILS:
Manoméire de pression d'huile 07506— 300000
Accessoire 07510—4220100

Vérifier le niveau de 1'huile. .

Mettee le moteur en marche et le laisser chauffer & sa temperz:ure de
fonctionnement,

Vérifier fa pression d*huile 4 6 000 tr/mn.

PRESSION D'HUILE STANDARD: 441 kPa (4,5 kg em®
(1) SUPPORT DE COUVERCLE
(2) CONTACTEUR DE PRESSION D'HUILE
(3) VIS DE CONTACTEUR
(4) COUVERCLE DE CONTACTEUR

Arréter le moteur, :
Appliquer un agent d'étanchéité sur les filers du contacter - i Pres.
sion et le reposer.

COUPLE DE SERRAGE: 12 Nem (1.2 kg-m)

Reconnecter le fil du contacteur de pression d’huile &t titer = cache-
poussiére a fond sur le corps du contacteur.

Mettre le moteur en marche et vérifier si le témoin d'avertisa=menr de
pression d'huile s’éteint au bout d’une ou deux secondes.

NOTE

* Acheminer correctement le fil du comacteur Je pressics & huile
(page 1-13).

(1) ACCESSOIRE
(2) MANOMETRE DE PRESSION D'HUILE

OLFILTER AUSWECHSELN

Das Motordi ablassen {Seite 2-34.

VORSICHT

«  Den Oififrer nicht bei hesBer Auspuffaniage auswechseln.

Den Oifiter mit einem Filtersehlisse! entfarnen.

WERKZEUG:
Offitterschlussel

{1) DREMMOMENTSCHLUSSEL
(2} OLFILTERSCHLUSSEL

07HAA—PJ70100

Den O-Ring des neuen OMilters eindien und den neven Oifilter
einbauen
Den Qifilter mit einem Filterschlussel anziehen.

ANZUGSMOMENT: 10 N-m {1,0 kg-m)
Den Motor mit dem empfohienen Ol fullen (Seite 2-3).

{11 QLFILTER
{21 O-RING

OLDRUCK PRUFEN

Dee folgerden Teile ausbauen:

— Antriecskettenraddeckel (Seite 13-14),

— Antrizbsketienraddeckel-Halterung.

— Deckel und Schraube des Oldruckschaliers.

Das Kazel vorm Oldruckschafter abtrennen, den Oﬂldruckschaher
ausbauen und unter Verwendung des Aufsatzes einen Oldruckmesser
an das Loch des Oldruckschalters anschlieen,

\{VER KZEUGE:
Oldruckmesser
Oldruckmesseraufsatz

075063000000
07510—-4220100

Den Qlstznd Gberprifen.
Den Motor gnlassen und auf Betriebstemperatur warmlaufen lassen.
Den Cldruck bei 6 000 min~! (U/minl Oberprifen.

OLDRUCK-SOLLWERT: 441 kPa (4,5 kg/em?2}
111 DECKELHALTERUNG
121 OLDRUCKSCHALTER
(131 SCHALTERSCHRAUBE
{4} SCHALTERDECKEL

Den Motor abstelten. B
Dichtre izl auf das Gewinde des Oldruckschalters aufiragen und den
Schaltar einbauen.

ANZUGSMOMENT: 12 N+m {1,2 kg-m)

Das Kabet an den Oidruckschalter anschlieffen und die Staubkappe
test auf cas Schaltergehause setzen.

Den Alzior anlassen und machprifen, dal die Oldruckwarnlampe
nach 1—2 Sekunden ausgeht.

ZUR BELCHTUNG
» AU romtge Verlegung des Qldruckschalterkabels achten (Seite

1.13

U CLORUCKMESSERAUFSATZ
12Y CLDORUCKMESSER

2-4



LUBRICATION —

OIL PUMP
PRESSURE RELIEF VALVE REMOVAL
Separate the crankcase (Section 11).

Remaove the bolt and prassure relief valve cover.
Remove the pressure relief valve from the oil pump.

PRESSURE RELIEF VALVE DISASSEMBLY
Remove the snap ring and disassemble the relief valve.

TOOL:

Snap ring pliers 07914--3230001

INSPECTION

Check the spring, O-ring and valve for fatigue, wear or dam-
age.

Check the body for clogging or damage.

Replace the relief valve as an assembily.

Clean all the parts and assemble them in the reverse order of
disassambly,

OIL PUMP REMOVAL/DISASSEMBLY

Remove the oil pump by removing two mounting bolts,

Remove the dowel pins and O-rings.

{11 PRESSURE RELIEF VALVE COVER\

(3) PRESSURE RELIEF VALVE (2) BOLT

{1) SNAP RING

¥

{1) O-RING
{2) BODY

{3} VALVE

S

{(4) SPRING
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LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

POMPE A HUILE
DEPOSE DE CLAPET DE DECOMPRESSION

Séparer le carter moteur (chapitre 11).

Dépaser e boulon et le couvercle du clapet de décompression.
Déposer le clapet de la pompe a huile.

(1) CACHE DE CLAPET DE DECOMPRESSION
(2} BOULON
(3) CLAPET DE DECOMPRESSION

DEMONTAGE DU CLAPET DE DECOMPRESSION

Déposer le jonc et démonter le claper de decompression.

OUTIL:

Pince & jonc 07914—3230001

(1) JONC

INSPECTION

Vérifier e degré d’usure, de fatigue o1 }'érat général du ressort, du
joint torique et du clapet.

Vérifier si le corps est bouché ou endommagé.

Remplacer le clapet de décompression comme un ensemble.

Nettoyer touies les pidces et les remonter dans 'ordre inverse de la
dépose.

()} JOINT TORIQUE
(2) CORPS
(3) CLAPET

(4) RESSORT
(5) JONC

DEPOSE/DEMONTAGE DE LA POMPE A HUILE
Déposer la pompe & huile en retirant les boulons de moniage.
Déposer les goujons et les joints toriques.

(1) BOULONS

OLPUMPE

UBERDRUCKVENTIL AUSBAUEN
Das Kurbelgehause teilen {Abschout 171
Die Schraube herausdrehen und den Deckel des Uberdruckventils

entfe_r_nen, !
Das Uberdruckventil von der Olpumpe abnehmen.

(1} UBERDRUCKVENTILDECKEL
(2) SCHRAUBE
(21 UBERDRUCKVENTIL

UBERDRUCKVENTIL. ZERLEGEN
Den Sprengring abziehen und das Uberdruckventil zerlegen,

WERKZEUG:

Sprengringzange 07914 — 3230001

(11 SPRENGRING

UBERPRUFEN

Die Feder, den O-Ring und das Ventil auf Ermadung, Verschleild und
Beschadigung untersuchen.

Das Gehause auf Verstopfung und Beschidigung untersuchen.

Das Ventil ggt. als Einheit auswechsaln.

Alle Teie reinigen und in umgekehrter Reihenfolge des Zerlegens
Zusammenbauen.

111 O-RING

{21 GEHAUSE
(31 VENTIL

{4} FEDER

{5} SPRENGRING

DLPUMPE AUSBAUEN/ZERLEGEN

Die zwei Befestigungsschrauben herausdrehen und die Olpumpe
herausheben.

Die Palstitte und O-Ringe entfernen.

11} SCHRAUBEN




LUBRICATION

Remove the oil strainer and oil pipe from the oit pump. {1) OIL STRAINER —i

{2} OIL PIPE

Chack the O-rings and oil saal for fatigue or damage. (1) OIL SEAL {2) OIL STRAINER

Clean the oil strainer and oil pips with non-flammable or high
flash point solvent.

(3} O-RINGS

Remove the three cover bolts, _ {1) COVER BOLTS |
Disassembled parts and clean them with non-flammable or .
high flash point solvent.

OIL PUMP INSPECTION

Install the outer and inner rotars to the pump body.
Measure the outer rotor-to-pump body clearance.

SERVICE LIMIT: 0.35 mm (0.014 in)

. (3) OUTER ROTOR

2-6



LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

Déposer la crépine & huile et le tuyau d'huile de la pompe 4 huile,

(1) FILTRE A HUILE
{2) TUYAU D'HUILE

Vérifier le degré de fatigue et ["é1at général des joints toriques et du
joint d’étanchéité,

Nettoyer la crépine a huile ¢t le tuyau d’huile avec un solvant ininflam-
mable ou 3 point d’éclair élevé.

(ty JOINT D'ETANCHEITE

(2) CREPINE A HUILE
(3) JOINTS TORIQUES

Déposer les trois boulons du couvercle.
Démonter les piéces ¢t les nettoyer aves un solvanc ininflammable ou 4
point d’éclair élevé,

(1) BOULONS DE COUYERCLE

INSPECTION DE LA POMPE A HUILE
Reposer les rotors extérieur et intérieur dans le corps de la pompe.
Mesurer le jeu entre 1e rotor extérieur et le corps de ka pompe.
LIMITE DE SERVICE: 0,35 mm

(1) CORPS

(2) ROTOR INTERIEUR
(3) ROTOR EXTERIEUR

Das Olsieb und das Glrobr von der Glpumpe demontiaran.

{1) OLSIEB
12} OLROHR

Die O-Ringe und den Simmeming auf Ermidung und Beschadigung
untersuchen

Das Oisisb und das Olrohr mit nichibrannbarer Reinigungsiosung
oder solcher mit hohem Flammpunkt reinigen.

(11 SIMMERRING
(21 OLSIER
(3) O-RINGE

Die drei Deckelschrauben herausdrehen,
Alle zerlegien Teile mit nichibrennbarer Reinigungslosung oder
soicher mit nohemn Flammpunkt reinigen.

(1) DECKELSCHRAUBEN

OLPUMPE UBERPRUFEN
Den Innen- .nd den Aullenrotor an das Pumpengehiuse montieren
Das Spiel = :sehen AuRenrotor und Pumpengehduse messen
VERSCHLEISSGRENZE: 0,35 mm

(11 GE+3AUSE

(2) INKNENROTOR
(3) AUSSENROTOR
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LUBRICATION I

Remove the oil pump shaft from the oil pump and measure the
pump end clearance.

SERVICE LIMIT: 0.10 mm {0.004 in)

Temporarily install the shaft in the pump body.
Measure the inner rotor tip clearance.

SERVICE LIMIT: 0.20 mm (0.008 in}

Replace the oil pump, if necessary as an assembly.

OIL PUMP ASSEMBLY

(1) PUMP BODY

(2) OUTER ROTOR {4) PRESSURE RELIEF VALVE BODY

(6] SNAP RING
{3) INNER ROTOR (8} VALVE {7} RELIEF VALVE

% COVER
d, DR y ” F ’ :

(8) WASHER
(9} SPRING

(14) DRIVE
PIN

{13} PUMP SHAFT

{10) O-RING

(11) OIL STRAINER




LUBRIFICATION
—_— SCHMIERUNG

Déposer 1'arbre de 1a pompe 4 huile et mesurer le jeu & 'extrémité de
la pompe.

LIMITE DE SERVICE: 0,10 mm

Reposer temporairement 1'arbre dans le corps de la pompe,
Mesurer le jeu & Vextrémité du rotor intérieur,

LIMITE DE SERYICE: 0,20 mm

Remplacer 1a pompe & huile si nécessaire comme un ensernble.

(1) ARBRE
(2) ROTOR INTERIEUR

REMONTAGE DE LA POMPE A HUILE

(1) CORPS DE POMPE

{2) ROTOR EXTERIEUR

{3) ROTOR INTERIEUR

{4) CORPS DE CLAPET DE DECOMPRESSION
{5) CLAPET

(6) JONC

{7) CACHE DE CLAPET DE DECOMPRESSION
(8) RONDELLE

(9) RESSORT

(10) JOINT TORIQUE

(11) FILTRE A HUILE

(12) ENTRETOISE

(13) ARBRE DE POMPE

{14} GOUPILLE D"ENTRAINEMENT

Die O_1purnpenweue aus der Osoumpe ausbauen und das Seitenspel
ger Olpumpe messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Die Welle voriibergehend in cis Pumpengehause éinbauen.
Das Innenrotorspitzenspiel mz:z3:-

VERSCHLEISSGRENZE: 0,20 mm

Falls erforderlich, die Olpumg< 2 = Einheit auswechseln.

{1} WELLE
127 INNENROTOR

OLPUMPE ZUSAMMENZAUEN

{11 PUMPENGEHAUSE

{21 AUSSENROTOR

{21 INNENROTOR

{4) UBERDRUCKVENTILGZ-Z_SE
{61 VENTIL

{6} SPRENGRING

{71 UBERDRUCKVENTILC 2 Z~3L
18] UNTERLEGSCHEIBE

(9) FEDER

(10} O-RING

(11 OLSIER

{12) DISTANZSTUCK

{131 PUMPENWELLE

{141 ANTRIEBSSTIFT
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LUBRICATION

install the outer rotor in the pump body with the punch mark {1} OUTER RQR (3} SPACER
facing the cover, then install the inner rotor. o 4
Install the drive pin and spacer on the shaft. : (2) PUNCH MARK g o

PUMP SHAFT

Install the shaft in the body, aligning the drive pin with the
inner rotor groove,

{6)
INNER ROTOR DRIVE PIN

install the dowel pin and a new gasket on the pump body, then (1) Oik PUMP BODY
install the cover.

(4} GASKET

(3] DOWEL PIN (2) OIL PUMP COVER

Tighten the caver bolts securely, {1) COVER BOLTS

Install the Q-rings, -oil seal, oil strainer and il pipe on the oil
pumgp.

CAUTION

o [Install the O-rings on the oil pipe with the rapered side facing
out as shown, or the engine will be damaged.
- -y

(4)
O-RINGS O-RINGS
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LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

Reposer le rotor extérieur dans le corps de 1a pompe avec le repére
poingonné dirigé vers le couvercle, puis reposer le rotor intérieur.
Insérer Ia goupille d’entrainement et Ientretoise sur I'arbre,

Reposer I'arbre dans Je corps en alignant la goupille d’entrainement
avec fa gorge du rotor intérieur.

(1) ROTOR EXTERIEUR

(2) REPERE POINCONNE

{3) ENTRETOISE

(4) ARBRE DE POMFE

{5) GOUPILLE D'ENTRAINEMENT
{(6) ROTOR INTERIEUR

Reposer le goujon et un joint neuf sur le corps de pompe, puis reposar
le couvercle.

(1) CORPS DE POMPE A HUILE

{2) COUVERCLE DE POMPE A HUILE
(3) GOUJON

(4} JOINT

Serrer les boulons de couvercle a fond.

(1) BOULONS DE COUVERCLE

Repaser les joints Loriques, te joint d’étanchéits, Ia crépine a huile - i
tuyau d’huile sur la pompe 4 huile.

. PRECAUTION

* Reposer les joinis roriques sur le ryau d'huile avec le 616 conis 2
dirigé vers ['extérieur de la maniére indiguée faute de que:
moteur serg endommagé.

JOINTS TORIQUES

{I) CREPINE A HUILE

(2) JOINT TORIQUE

(3) TUYAU D'HUILE

(4) JOINTS TORIQUES

(5} JOINT D'ETANCHEITE

Den Aulienrotor := n das Pumpengehiuse einbauen, daf die Kérner-
marke auf den Dzz«2! weist, und danach dan Innenrotor einbauan.
Den Antriebsstif: _-.o das Distanzstick an die Welle montieren.

Den Antrighsstifr 2 .° die Nut am Innenrolor ausrichten und die Welte
m das Gehduse < - Tauen.

{11 AUSSEN=.TOR
{2) KORNERM' =~ =KE
(3} DISTANZZ™ _CK
14) PUMPENY. 2 _LE
161 ANTRIESSZ =T
[B) INNENRC ™ - =

Den Pafstift ung ¢ e neue Dichtung an das Pumpengehause mon-
tieren und danaz- :2n Deckel anbringen.

1} OLPUMPE". 22HAUSE
12) OLPUMPE*. T ZCKEL

{3) PASS-ST- =
{4} DICHTUNSG

Die Deccelschraucsn fest anziehen.

(1) CECKELSZ —SAUBEN

Die O-= ~ge. cz- >mmerring, das Olsieb und das Olrohr an die
Clpumzz mont 272~

VORSICHT

*  Umr ¢ ne Besc-: digung des Motors zu verhindern, die O- -Ainge so

aui 233 Queor- = antieren, dafl die kegelige Seite wie gezeigr nach
auliz= weis:

- -
T-3INGE
1 T_SIE3
(21 J-3ING
131 Z_S0HR

{4y Z-2INGE
(5 S MIERP .
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LUBRICATION

OIL PUMP INSTALLATION
Install the dowel pins and new O-tings.

Install the oil pump as an assembly.

Install the pressure reiief valve in the oil pump.

Install the pressure relief valve cover with the bolt,
Assemble the crankcase (Section 11).

{1} PRESSURE RELIEF VALVE

(1) PRESSURE RELIEF VALVE COVER \

(2) BOLT

2-9




LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

REPOSE DE LA POMPE A HUILE

Reposer des goujons et des joints toriques neufs.
Repaser 12 pompe & huile comme un ensembie.

(1) JOINTS TORIQUES/GOUJONS
(2) GOUJON

Reposer le clapet de décompression dans ia pompe a huile.

(ly CLAPET DE DECOMPRESSION

Reposer le couvercle de clapet de décompression avec e boulon.

Remonter le carter moteur (Chapitre 11).

{1} CACHE DE CLAPET DE DECOMPRESSION
{2) BOULON

OLPUMPE EINBAUEN

Die Palstifie einsetzen und neue O-Ringe aufzishen,
Die Olpumpe als Einheit einbauen.

1) O-RINGE/PASS-STIFTE
(2] PASS-STIFT

Das Uberdruckventil in die Olpumpe montieren

{11 UBERDRUCKVENTIL

Den Decket des Uberdruckventits mit der Schraube montieren.
Das Kurbelgehause zusammensetzen (Abschritt 11},

{1} UBERDRUCKVENTILDECKEL
{2} SCHRAUBE




LUBRICATION ——

CONTROL CABLE LUBRICATION

Periodically disconnect the throttle and choke cable at thair
upper ends. Thoroughly lubricate the cables and their pivot
points with a commercially available cable lubricant or a light
weight oil.

LUBRICATION POINTS

Use general purpose grease when not otherwise specified
here,
Apply oil or grease to the other sliding surfaces and cables not

shown here.

(1) CLUTCH AND BRAKE : E
VER P T
LEVER PIVOTS (2} THROTTLE

GRIP

S

(11} STEERING
HEAD BEARINGS—

ATF

110) FORK

ey (7 BRAKE PEDAL (5) SWINGARM
(9} SPEEDOMETER PIVOT i';’g{,gé%&
DRIVE GEAR (_@B} NS
BRAKE & CHANGE e
CALIPER PIVOTS (6) SIDE STAND
(SILICON GREASE) PIVOT

{3} FOOT PEG
PIVOTS

J E

K

(4) DRIVE CHAIN
(GEAR OIL. SAE #80—90)
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LUBRIFICATION
SCHMIERUNG

LUBRIFICATION DES CABLES DE
COMMANDE

Déconnecter périodiquement les cAbles des gaz et de starter au niveau
de leur extrémité supérieure. Lubrifier les cdbles et leur point de pivol
4 fond avec un lubrifiant de cable disponible dans le commerce ou de
I"huile légére.

POINTS DE LUBRIFICATION

A moins que cela ne soit conirairement spécifié ici, utiliser de la
graisse polyvalente,

Appliquer de I"huile ou de la graisse sur toutes les autres surfaces de
glissement non représentées ici.

(1) PIVOTS DE LEVIER D'EMBRAYAGE ET DE FREIN

(2) POIGNEE DES GAZ

(3) PIVOTS DE REPOSE-PIED

{4) CHAINE SECONDAIRE
(HUILE POUR ENGRENAGES SAE N* 80—90)

(5) ROULEMENTS A BILLES ET AIGUILLES DE PIVOT
DE BRAS OSCILLANT

(6) PIVOT DE BEQUILLE LATERALE

(7) PIVOT DE PEDALE DE FREIN

(8) PIVOTS I’ETRIER DE FREIN ET SELECTION
(GRAISSE AU SILICIUM)

(9) PIGNON D'ENTRAINEMENT DE COMPTEUR DE
VITESSE

{10 FOURCHE

(11} ROULEMENTS DE DIRECTION

SEILZUGSCHMIERUNG

Gas- und Chokeseilzige regelmaRig an ikren oberen Enden
aushangen. Die Seilzige und Drehstelien grindlich mit ginem im
Hande! erhaitlichen Seilzugschmiermittel bzw. mit einem leichten O
schmieren

SCHMIERSTELLEN

Allzweck-Schruermitlel verwenden, wann rucht anders angegeben
Ol oder Schmierfett auf die hier nicht gezeigten Gleitflichen
auftragen. '

11} KUPPLUNGS- UND BREMSHEBELZAPFEN

12 GASDREHGRIFF

13) FUSSRASTENZAPFEN

14) ANTRIEBSKETTE (GETRIEBEOL SAE Nr. 80—90)
(5} SCHWINGENZAPFENKUGEL- UND -NADELLAGER
{6) SEITENSTANDERZAPEEN

{71 BRERISPEDALZAPFEN

{81 BREMSSATTELZAPFEN ISILIKONFETT)

{9) TACROMETERANTRIEB

(10) TELESKOPGAREL

(111 LENKKOPFLAGER

2-10
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MAINTENANCE

SERVICE INFORMATION
MAINTENANCE SCHEDULE
<ENGINE>

FUEL LINE

THROTTLE OPERATION
CARBURETOR CHOKE
AIR CLEANER
CRANKCASE BREATHER
SPARK PLUGS

VALVE CLEARANCE
CARBURETOR SYNCHRONIZATION 3-8
CARBURETOR IDLE SPEED
RADIATOR COOLANT
COOLING SYSTEM
CYLINDER COMPRESSION

3-3

3-4
3-4
3-5
3-5
3-6
3-6
3-6

3-9
3-9
3-10
3-10

SECONDARY AIR SUPPLY
SYSTEM (Switzerland model only)

<CHASSIS>

DRIVE CHAIN

BRAKE FLUID

BRAKE SHOE/PAD WEAR
BRAKE SYSTEM

BRAKE LIGHT SWITCH
HEADLIGHT AIM

CLUTCH SYSTEM

SIDE STAND

SUSPENSION

NUTS, BOLTS, FASTENERS
WHEELS/TIRES

STEERING HEAD BEARINGS

3-11

3-11
3-13
3-14
3-14
3-15
3-15
3-16
3-16
3-17
3-17
3-18
3-18

SERVICE INFORMATION

AWARNING

o If the engine must be running to do some work, make sure the area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed area.
The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas that may cause loss of consciousness and lead to death.

+ Gasoline is extremely flammable and is explosive under certain conditions. Work in a well ventilated area with the engine stopped.
Do not smoke or allow flames or sparks in the work area or where gasoline is stored.

GENERAL

+ Engine oil

+ Engine oil filter change

SPECIFICATIONS

<ENGINE>

Ignition timing

Spark plug

Spark plug gap
Valve clearance

(COLD)
Idie speed

Cylinder compression
Throttle grip free play

initial
Full advance

IN
EX

See page 2-3
See page 2-4

6.2° BTDC at idle

30° BTDC at 6,000 rpm

T NGK ND
Standard DPR8EA-9 X24EPR-US
For cold climate (below 5°C/41°F) DPR7EA-9 X22EPR-US
For extended high speed driving DPR9YEA-9 X27EPR-US

0.8—-0.9 mm {0.031-0.035 in}
0.15 £ 0.02 mm (0.006 + 0.0008 in)
0.20 = 0.02 mm {0.006 + 0.0008 in)
1,100 = 100 min-"' {rpm)

1,200 = 50 min-! {rpm)

(SW model only)

1,324 = 98 kPa (13.5 = 1.0 kg/cm?, 192 + 14 psi)
2—6 mm (1/16—1/4 in)




MAINTENANCE

<CHASSIS»

Rear brake free play
Brake pedal height
Clutch lever free play
Drive chain slack

20—30 mm (3/4—1-3/16 in)
43 mm (1.7 in)

10—20 mm (3/8—3/4 in)
20—30 mm (3/4—1-3/16 in)

Tires
Front Rear
Tire size 100/90-19 57S 170/80-15 77S
Cold tire pressures Driver and passenger 200 (2.00, 29) 250 (2.50, 36}
kPa (kg/cm?, psi} Driver only 200 (2.00, 29) 200 (2.00, 29}
Vehicle capacity load 161 kg (355 Ibs)
Tire brand Bridgestone L309 G546
Dunlop F24 K655

TORQUE VALUES

Rear axle nut

90 Nem (9.0 kg-m, 65 ft-Ib)

Valve adjusting screw lock nut 23 Nem (2.3 kg-m, 17 ft-Ib}

Spokes (front/rear)
Timing hole cap
Crankshasft hole cap

TOOLS

Special

Valve adjusting wrench
Vacuum gauge

Drive chain cutter
Spoke wrench

4 N-m (0.4 kg-m, 2.9 ft-ib)
3.5 Nm (0.35 kg-m, 2.5 ft-lb}
15 N-m (1.5 kg-m, 11 ft-Ib}

07908 —KE90000
07404 — 0030000
O07HMH-MR10100
07JMA —-MR60100




_ MAINTENANCE

MAINTENANCE SCHEDULE

Perform the PRE-RIDE INSPECTION in the Owner’s Manual at each scheduled maintenance period.
I: INSPECT AND CLEAN, ADJUST, LUBRICATE OR REPLACE IF NECESSARY.

C: CLEAN R: REPLACE L: LUBRICATE

EREQUENCY \év(;-{hlACEI-;EVER —_— ODOMETER READING (NOTE (1)]
FIRST x 1,000 km| 1 6 {12 |18 | 24 | 30 | 36
e l x1.000mi | 0.6 | 4 | 8 | 12|16 )20 |24 | .
EVERY MONTH 6 | 12 |18 | 24 | 30 | 36 PAGE
* | FUEL LINE I 1 ! 3-4
* | THROTTLE OPERATION 1 | I 3-4
* | CARBURETOR CHOKE I | I 3-5
AIR CLEANER (NOTE 2) | R R 3-5
CRANKCASE BREATHER (NOTE 3) ctc|c c|cC 3-6
SPARK PLUG ! R I I R 3-6
* | VALVE CLEARANCE ; | i I I 3-6
ENGINE OIL ' R R R R 2-3
ENGINE OIL FILTER ‘ R R R R 2-4
* | CARBURETOR | | | | 3.8
SYNCHRONIZATION
* | CARBURETOR IDLE SPEED I | I I I I ! 3-9
RADIATOR COOLANT (NOTE 4) ! [ I 3-9
* | COOLING SYSTEM i I [ ! 3-10
. gsgggamv AIR SUPPLY . (NOTE 5) _ I ! I 3-11
DRIVE CHAIN EVERY 1,000 km (600 mi) I, L 3-11
BRAKE FLUID | (NOTE 4 l ! R [ [ R 313
BRAKE SHOE/PADS WEAR i ! | I l | f 3-14
BRAKE SYSTEM j I | I l 3-14
* | BRAKE LIGHT SWITCH ' : ! [ [ 3-15
* | HEADLIGHT AIM | | [ I 3-15
CLUTCH SYSTEM I 1 ! ! | ! I 3-16
| SIDE STAND ; I [ I 3-16
* | SUSPENSION [ [ f 3-17
* | NUTS, BOLTS, FASTENERS [ I [ I 3-17
** | WHEELS/TIRES [ I ! [ ! [ ! 3-18
** | STEERING HEAD BEARINGS [ I [ [ 3-18

-

qualified.

** In the interest of safety. we recommend these items be serviced ONLY by an authorized HONDA dealer.
NOTES: 1. At higher odometer readings, repeat at the frequency interval established here.
2. Service more frequently when riding in unusually wet or dusty areas.

3. Service more frequently when riding in rain or at full throttle.
4. Replace every 2 years, or at indicatec odometer interval,

mechanical skill.
5. Switzerland type only.

Should be serviced by an authorized Honda dealer. unless the owner has proper tools and service data and is mechanically

whichever comes first. Replacement requires
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ENTRETIEN

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
PROGRAMME D’ENTRETIEN
<MOTEUR>

CONDUITES D’ESSENCE

FONCTIONNEMENT DE LA
POIGNEE DES GAZ

CARBURATEUR-STARTER

FILTRE A AIR

RENIFLARD DU CARTER MOTEUR
BOUGIES D’ALLUMAGE

JEU AUX SOUPAPES

SYNCHRONISATION DES
CARBURATEURS

CARBURATEUR-REGIME DE
RALENTI

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
DU RADIATEUR

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
COMPRESSION DE CYLINDRE

3-1
3-3

34

3-4
3-5
3-5
3-6
3-6
3-6

39

3-9
3-10
3-10

SYSTEME D’ALIMENTATION EN
AIR SECONDAIRE
(Modgle suisse seulement)

<PARTIE CYCLE>
CHAINE SECONDAIRE
LIQUIDE DE FREIN

USURE DES PLAQUETTES/
MACHOIRES DE FREIN

CIRCUIT DE FREINAGE
CONTACTEUR DE FEU STOP

ORIENTATION DU FAISCEAU DE
PHARE

SYSTEME D’EMBRAYAGE
BEQUILLE LATERALE
SUSPENSION

ECROUS, BOULONS ET FIXATIONS
ROUES/PNEUS

ROULEMENTS DE DIRECTION

3-11

3-11
3-13

3-14
3-14
3-15

3-15
3-16
3-16
3-17
3-17
3-18
3-18

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

AATTENTION

Lorsque le moteur doit tourner pour effectuer un travail, s'assurer que la zone est bien ventilée. Ne jamais faire tourner le moteur dans un endroit

+  L'essence est extrémement inflammable et peut exploser dans certaines conditions. Travailler dans un endroit bien ventilé avec le moteur arrété. Ne

restreint.

Les gaz d'échappement contiennent de I'oxyde de carbone, gaz toxique pouvant étre la cause d'une perte de connaissance et étre mortel.

pas fumer ni laisser de flammes ou étincelles dans la zone de travail ou la oi I'essence est stockée.

GENERALITES

* Changement du filtre a huile moteur

Huile moteur

CARACTERISTIQUES
<MOTEUR>»
Calage de I'allumage Initial

Bougie d'allumage

. Avance compléte

Voir page 2-3
Voir page 2-4

6,27 avant PMH au ralenti
30° avant PMH a 6 000 tr/mn

Ecartement des électrodes
Jeu aux soupapes ADM

(FROID) ECH
Régime de ralenti

Compression de cylindre
Garde a la poignée des gaz

NGK ND
Standard DPRSEA-9 X24EPR-U9
Pour climat froid (moins de 5°C) DPR7EA-9 X22EPR-U9
Pour conduite prolongée a grande vitesse DPRYEA-9 X27EPR-U9

0,8—0.9 mm

0,15 = 0,02 mm

0.20 = 0.02 mm

1 100 = 100 tr/mn

1 200 = 20 tr/mn (Modéle SW seulement)
1324 =98 kPa (13,5 + 1.0 kg/cm?)

2—6 mm

3-1




ENTRETIEN

<PARTIE CYCLE»

Garde A la pédale de frein arriére 20—30 mm

Hauteur de pédale de frein 43 mm

Garde au levier d’embrayage 10—20 mm

Fléche de chaine secondaire 20—30 mm

Pneus

Avant Arriére
Taille de pneu 100/90-19 57S 170/80-15 77S
Pression des pneus & froid Pilote et un passager 200 (2,00) 250 (2,50)
kPa (kg/cm?) Pilote seulement 200 (2,00) 200 (2,00)
Capacité en charge du véhicule 161 kg
Marque de pneu Bridgestone L309 G546
Dunlop F24 K555

COUPLES DE SERRAGE

Ecrou d’axe arriére

Contre-écrou de vis de réglage de soupape
Rayons (avant/arriére)

Capuchon d’orifice de calage

Capuchon d’orifice de vilebrequin

OUTILS

Outils spéciaux

Clé de réglage de soupapes
Dépressiométre

Couteau de chaine secondaire
Clé 4 rayon

90 Nem (9,0 kg-m)
23 Nem (2,3 kg-m)
4 N'm (0,4 kg-m)
3,5 Nem (0,35 kg-m)
15 Nem (1,5 kg-m)

07908 —KE90000
07404—0030000
07THMH~MR10100
07JMA—MR60100
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ENTRETIEN

PROGRAMME D’ENTRETIEN

Effectuer I'INSPECTION AVANT UTILISATION décrite dans le manuel du conducteur a chaque période d’entretien programmée,
I: VERIFIER ET NETTOYER, REGLER, GRAISSER OU REMPLACER S! NECESSAIRE
C: NETTOYER R: REMPLACER L: GRAISSER

FREQUENCE gs E%lélN ?!;:-: J— INDICATION DU COMPTEUR TOTALISATEUR [NOTE (1)]
EN PREMIER |, | 000 km | 1 6 | 12| 18| 24 | 3 | 36 SE
REPORTER
ELEMENT TOUS LES MOIS 6 12 | 18 | 24 | 30 | 36 |ALAPAGE
* | CONDUITES D’ESSENCE I 1 ] 34
"+ | FONCTIONNEMENT DE LA ' ' ' L ', Ll s
COMMANDE DES GAZ
* | STARTER DE CARBURATEUR 1 1 1 3.5
FILTRE A AIR NOTE 2 R 3-5
MOTEURRD DE CARTER NOTE 1 clclclclc|c 36
BOUGIES D'ALLUMAGE ] R 1 R ! R 3-6
* | JEU AUX SOUPAPES 1 i ] [ 3-6
HUILE MOTEUR R R R R 23
FILTRE A HUILE MOTEUR R R R R 2-4
* | SYNCHRONISATION DES | : | | 28
CARBURATEURS
* | REGIME DE RALENTI DE : : | : | | 1 39
CARBURATEUR
Bﬁ)ng;EfEﬁiFROIDISSEME.\T NOTE 4 | | B 19
* | CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 1 I I 3-10
. ; - .
AR SECONDAIRE " £~ | NoTEs ! ! A
CHAINE SECONDAIRE ' TOUS LES 1 000 km 1. L. 3-11
LIQUIDE DE FREIN NOTE 4 1 i R I I | R 3-13
USURE DES PLAQUETTES/ 1 ) 1 | | | | 314
MACHOIRES DE FREIN i
CIRCUIT DE FREINAGE : 1 1 ! 1 3-14
* | CONTACTEUR DE FEU STOP [ i 1 1 3-15
* | ORIENTATION DU FAISCEAU . | | | 315
DE PHARE ;
CIRCUIT D'EMBRAYAGE R 1 [ I [ ] 3-16
BEQUILLE LATERALE ! I 1 t 3-16
* | SUSPENSION 1 ] 1 3-17
* | ECROUS, BOULONS. FIXATIONS I ] ! I 3-17
*+ | ROUES/PNEUS 1o ! I ] 1 1 3-18
*» | ROULEMENTS DE COLONNE o : ! | 318
DE DIRECTION

* L’entretien doit étre effectué par un concessionnaire HONDA autorisé, & moins que le conducteur ne posséde les outils adéquats et les données de

service et ne soit mécaniquement qualizie.
Se reporter au manuel d'entretien officiel HONDA.
** Pour des raisons de sécurité, il est recommandé de ne raire effectuer ces opérations que par un concessionnaire HONDA autorisé.
NOTES: 1. Pour les kiloméirages supérieurs. répéter 'eniratien avec la fréquence établie dans ce tableau.
2. Entretenir plus fréquemment dans les zones particuliérement poussiéreuses ou humides.
3. Entretenir plus frequemment lorsque I'on conduit sous la pluie ou a pleins gaz.
4. Remplacer tous les 2 ans ou axx intervalles du roralisateur kilométrique, ce qui se présente en premier. Le remplacement nécessite des con-
naissances meécaniques.
5. Type pour la Suisse seulemer::.




- WARTUNG

WARTUNGSINFORMATION 3-1  <FAHRGESTELL>

WARTUNGSPLAN 3-3  ANTRIEBSKETTE 3-11
<MOTOR> BREMSFLUSSIGKEIT 3-13
KRAFTSTOFFLEITUNG 3-4  BREMSBACKEN/BREMSKLOTZ-
DROSSELKLAPPENBETATIGUNG 3.4  VERSCHLEISS 3-14
CHOKESYSTEM sc  BREMSANLAGE 3-14
LUFTFILTER g  BREMSLICHTSCHALTER 3-15
KURBELGEHAUSEEN TLOFTUNG 5.5  SCHEINWERFEREINSTELLUNG 3-15
ZUNDKERZEN 3.6  KUPPLUNG 3-16
VENTILSPIEL s  SEITENSTANDER 3-16
VERGASERABGLEICH 3.  FTEDERUNG 3-17
VERGASER-LEERLAUFDREHZAHL 3.9 MR SR PEN, C aqg
KURALMITTEL 39 RADER/REIFEN 3-18
KUHLSYSTEM 3-10 | ENKKOPFLAGER 3.18
ZYLINDERKOMPRESSION 3-10

SEKUNDAR-LUFTZUFUHRSYSTEM

{nur Version fir die Schweiz) 3-11

WARTUNGSINFORMATION

AWARNUNG

+  Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefihrt werden mdssen, sichergehen, dal susreichende Beldftung vorhanden ist. Niamals dan
Motor in einern geschiossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das BewuBtiosigkesit und Tod
verursachen kann.

* Benzin ist duBerst feicht entflammbar und unter gewissen Bedingungen explosiv. In einer gqut belifteten Umgebung arbeiten. Im
Arbeitsbereich nicht rauchen und Flammen sowie Funken fernhalten,

ALLGEMEINES

*  Motorsi Sare 3z 13
¢+ Motorcif lter auswechseln Sere 3z -4
TECHNISCHE DATEN
<MOTOR>
Z.ndzenponkt Aniz-zch 2272227 be Leerlaut
Vo oz =rihzan- 27z 2T 2ei 6000 minT U
| aunz
- =.ndkerze~ NGK ND
Siz~zz: OPRBEA-9 X24EPR-US
=.r -2 z2 Temperaturen tuntar 5 °C) DPR7EA-8 X22EPR-UD
! For I7::7z3 Vollgasfahren DPRIEA-O X27EPR-U9
T aktroderadsland TE=IF
© L antispie 3N J12=7 12 "m
{Kalt ALS 220z 2 mm
~ _zerlautdrznzahl IO = I minT rpm) _
- Z/inderkompression f3IL =y APa13,521,0kg e
- Zasdrehe: “fspie! el e

3-1




WARTUNG

<FAHRGESTELL>
Bremspedatspiel 20—30 mm
Bremspedalhdhe 43 mm
Kupptungshebelspiel 10-20 mm
Antrebskettendurchhang 20—30 mm
Reifen
Varne Hinten
Reilangrofe 100/90-19 575 170/80-15 775
Kalter Reitendruck kPa Fahrer und Beifahrer 200 12.00) 250 (2.501
lkgiom?} Mur Fahrer 200 12.00} 200 (2.0
MNutzlast 161 kg
Reifenmarke L3089 G546
F24 K665
ANZUGSWERTE

Hinterachsmutter
Ventileinstellschrauben-Gegenmutter
Speichennippel {vorne/ninten}
Einstellmarken-Schaulochkappe
Kurbelwellen-Schaulochkappe

WERKZEUGE

Sperialwerkzeuge
Ventileinstellschilissel
Unterdruckmesser
Antriebsketien-Schngidwerkzeug
Speaichenschldssel

90 N-m 12.0 kg-m)
23 N'm 2.3 kg-m1

4 Nern 0.4 kg-m)
3.5 Nem {0.35 kg-m}
15 Nemi 11.6 kg-m)

07208 —XE20000
07404 —0030000
O7HMH —MRI10100
07JMA—MREQ100




WARTUNG

WARTUNGSPLAN

Die Uberprgfung vor dem Fahren ist zu jedem vorgesehenen Wartungsintervall durchzufuhren.
I: UBERPRUFEN WND REINIGEN, EINSTELLEN, SCHMIEREN ODER AUSWECHSELN, FALLS ERFCRDERLICH

C: REINIGEN R; AUSWECHSELN L; SCHMIEREN
WELCHES e KILOMETERSTAND [HINWEIS (1}
GEGENSTAND ZUERST
EINTRIFFT | 1 000km | 1 | B | 12|18 |24 |30 36
HAUFIGKEIT
JEWEILS MONAT 6 [ 1218|2430 |38 SEITE
- KRAFTSTOFFLEITUNG I I | 3-4
iy DROSSELKLAPPENBETATIGUNG I I | 34
¢ CHOKESYSTEM I | | 3-5
LUFTFILTER {HINWEIS 2) R R 3-5
KURBELGERAUSEENTLUFTUNG P IHINWEIS 3} c|jcjecicjcg|c 3-6
ZUNDKERZEN ! Rl Y1 R | R 3-8
' VENTILSPIEL l | l | 3-6
MOTOROL R R R R 2-3
MOTOROLFILTER R R R R 2-4
VERGASERABGLEICH | [ i | 3-8
: VERGASER-LEERLAUFDREHZAHL | t l | | | | 3-9
KUHLMITTEL (HINWEIS 4} I ! t 3-9
* KUHLSYSTEM | 1 ! 3-10
* SEXUNDAR-LUFTZUFUHRSYSTEM {HINWEIS 5} § | | 31
ANTRIEBSKETTE ALLE 1000 km i, L 3-11
BREMSFLUSSIGKEIT (HINWE!S 4) 1t lRrR|[1 T 1 ]R 313
BAEMSBACKEN/BREMSKLOTZ-VERSCHLEISS | ! | t | | 3-14
BREMSANLAGE | I | | 314
* BREMSLICHTSCHALTER 1 I | 3-1%
) SCHEINWERFEREINSTELLUNG i | | 3-15
KUPPLUNG | 1 | | i | | 3-16
SEITENSTANDER ) | | ! 3-16
* FEDERUNG ‘ | | I 3-17
. MUTTERN, SCHRAUBEN, BEFESTIGUNGSTEILE } | I | ! 3-17
- RADER/REIFEN BREEEEEEEEEEE 3-18
M LENKKQPFLAGER [ | | | 3-18
*  Solite von einem autorisierten HONDA-Handler gewarte® - 2-22n, auBer wenn der B2z 1zer Uber die geeigneten Wearkzeuge und Wartungsdaten
verfigt und mechanisch qualifiziert ist.
“* Im Intergsse der Sicherheit empfehien wir, d'ase Teile A= .an einem autorisierter SONDA-Hindler warten zu lassen.
HINWEISE: 1. Fir hiheren Kilometerstand dée hier aufgeste: =~ Hauligkeitsintervalle s rngemal wiederholen
2. Haufiger reinigen, wenn in sehr nasser oder s12_2iger Umgebung gefahran wird

3.
4.

5.

Haufiger reinigen, wenn im Regen oder mit Vo zas gefahren wird

Alle 2 Jahre oder zum angegebengn Kilome:izrziand auswechseln, we-znes zuerst eintnfit. Bei dieser Arbeit sind mechanische
Vorkenntnisse erforderlich.

Nur Varsion fir d'e Schwaiz
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MAINTENANCE

FUEL LINE

Remove the seat.

Check the fuel lines for deterioration, damage or leakage.
Raplace the fuel lines if nacessary.

FUEL FILTER

Pull the fuel filter out, clip the inlet line closed and remove the
filter.
Replace the fuel filter with new one, if necessary {page 4-3).

THROTTLE OPERATION

Check for smooth throttle grip full cpening and automatic full
closing in all steering positions.

Check the throttie cables and replace them if they are deterio-
rated, kinked or damaged.

Lubricate the throttle cables, if throttle operation is not
smooth.

Measure the free play at the throttle grip fiange.

FREE PLAY: 2—6 mm (1/16—1/4 in)

Throttle grip free play can be adjusted at either end of the
throttle cable. Minor adjustments are made with the upper ad-
juster.

Major adjustments are mode with the lower adjuster.

Adjust the free play by loosening the lock nut and tuming the
adjusting nut. Tighten the lock nuts.

Recheck throttle operation, Replace any damaged parts, if
necessary.
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ENTRETIEN
WARTUNG

CONDUITES D’ESSENCE

Dépaser la selle.

Vérifier les conduites d'alimentation pour voir si elles présentent des
signes de détérioration, des dommages ou des fuites.
Remplacer les conduites d’alimentation si nécessaire,

FILTRE A ESSENCE

Extraire le filtre & essence, fermer la conduile intérieure et retirer le
filtre.
Remplacer le fiitre 4 essence par un neuf si nécessaire (page 4-3).

(1) CONDUITES D'ESSENCE
(2) FILTRE A ESSENCE

FONCTIONNEMENT DE LA POIGNEE DES
GAZ

S'assurer que I'ouverture de la poignée des gaz est bien régulidre et que
sa fermeture se fait bien automatiquement et complétement, cela
quelle que soit la position de la direction.

Vérifier les clbles des gaz et les remplacer §'ils sont détériorés, en co-
que ou endommagés.

Lubrifier les cAbles des gaz, si le mouvement de la poignée n'est pas

régulier,
Mesurer la garde & lz poignée av bord de la poignée des gaz.
GARDE: 2=6 mm

(1} 2—5 mm

La garde i la poignée des gaz peur étre réglée & I'une ou l'autre des
extrémités du cibie des gaz. Les petits réglages s’effectuent avec ke
tendeur supérieur,

(1) TENDEUR SUPERIEUR

Les réglages importants s’effectuent avec le tendeur inférieur,

Ajuster la garde en desserrani le contre-écrou et en jouant sur I"écrou
de réglage. Resserrer le contre-écrou.,

Vérifier 4 nouveau le fonctionnement de la poignée des gar
Remplager toute piéce défectucuse, si nécessaire.

{2) TENDEUR INFERIEUR

KRAFTSTOFFLEITUNG

Die Sitzbank ausbauen.

Die Kraftstoffleitungen au! Abnutzung, Beschddigung und Un-
dichtigkeit untersuchen und ggf. auswachseln.

KRAFTSTOFFILTER

Den Kraftstoffilter herausriehen, die Einfalleitung zuklemmen und
den Filter entfernen.
Falls erfordertich, den Kraftstoifiller auswechseln (Seite 4-3).

{1} KRAFTSTOFFLEITUNGEN
(21 KRAFTSTOFFILTER

DROSSELKLAPPENBETATIGUNG

Nachprifen, dal sich der Gasdrehgriff in alten Lenkerstelfungen leicht
ganz aufdrehen 158t und selbsttétig wieder in die ganz geschlossene
Ausgangsstellung zurickkehrt. -
Sicherstellen, dal die Gasseilzige nicht briichig, geknickt oder
beschadigt sind. Defekle Teile ggf. auswechseln.

Die Gasseilzuge schmigren, falls sich der Gasdrehgriff nicht teicht
betangen 136t.

Das Gasdrehgriffspiel am Griffflansch messen.
SPIEL: 2—6 mm

11V 2—86 mm

Die Einstellung des Gasdrehgriffspiels kann an beiden Enden des
Gasseilzugs vorgenommen werden. Kleinere Einstellungen werden
mit dam oberen Einsteller vorgenommen.

(1) OBERER EINSTELLER

GroBere Einsteliungen werden mit dem untaren Einsteller
vorgenommen.

Zum Einstellen des Spiels die Gegenmutter 13sen und den Einsteller
drehen. Nach beendeter Einstellung die Gegenmutter wieder
anzighen

Die Gaszugbetdtigung erneut Oberprifen. Defekte Teile ggf
auswechsein.

(2) UNTERER EINSTELLER




MAINTENANCE

CARBURETOR CHOKE [ooser (31 ADJUSTER

NOTE

« Choke knob operating friction can be adjusted by turning
the adjuster.

Check for smooth operation of the choke knob.

Lubricata the choke cable and/or adjust the choke knob operat-
ing friction if operation is not smooth.

To adjust the friction, pul! the rubber cover away and turn the
adjuster.

Diraction Friction
A Increase
8 Decrease

Loosen the choke valve nut and remove the choke valve from
the carburetor.

Pult the choke knob all the way out to fully open position and
recheck for smooth operation of the choke knob.

There should be no free play.

Check the valve seat on the choke valve for damage. Reinstall
the choke valve In the reverse order of removal.

RIR CLEANER

Remove the air cleaner case cover bolt and cover.

Remove the holder bolts and the air cleaner element.

Reptace the element in accordance with the maintenance
schedule.

Also, replace the element any time it is excessively dirty or
damaged.
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ENTRETIEN
WARTUNG

CARBURATEUR-STARTER
NOTE

« La friction de fonctionnement du bouton de siarier peut étre
ajustée en Lournant le tendeur.

S'assurer que le fonctionnement du bouton de siarter se fait bien
réguliérement.

Lubrifier e cidble de starter et/ou ajusier la friciion de fenctionne-
ment du bouton de starter si son fonctionnement n'est pas régulier.

Pour ajuster la friction, retirer le cache en caourchouc et tourner le
tendeur.

Direction Friction
A Pour augmenter
B Pour diminuer

CHOKESYSTEM
ZUR BEACHTUNG

+ Dic Reibung bei der Belalgung des Chokeknoples kann durch
Drehen des Einsteliers eingestelll werden.

Den Chokeknopt auf leichigangige Betatigung Uberprufen.

Falls die Betdtigung schwergédngig ist,den Chokeseilzug schmieren
und/oder die Reibung des Chokeknoples einstelien.

Zum Einstellen der Reibung die Gummikappe abziehen und den
Einsteller drehen

Richlung Reibung
A Erhéhen
B Verringarn

{l) TENDEUR

{2) BOUTON DE STARTER

3y TENDEUR

{(4) CACHE EN CACUTCHOUC

Desserrer 'écrou de volet d'air de starter et retirer le volet d'air du
carburateur.

Tirer le bouton de starter & fond en position d’ouverture compléte et
s'assurer 3 nouveau que le fonctionnement du bouton de starter est
bien régulier.

11 ne doit pas v avoir de jeu.

Vérifier si le siége du voler d’air sur le volet d'air est endommagé.
Reposer le volet d’air dans ["ordrz inverse de 1a dépase.

(1) ECROU DE VOLET D'AlR
{2) YOLET D'AIR

FILTRE A AIR

Déposer ¢ boulon de couvercie de boitier de filtre & air et l2 couvercle.

(1) COUVERCLE DE BOITIER DE FILTRE A AIR
{2) BOULON

Déposer les boulons de support et I'élément du filtre 4 air.
Remplacer "élément conformément au programme d'entretizn.
Remplacer également 1"élément 4 n'importe quel moment s'il est 1rés
sale ou endommagé.

{1) SUPPORT
{2) ELEMENT

{1y EINSTELLER
121 CHOKEKNOPF
131 EINSTELLER
(41 GUMMIKAPPE

Die Mutter der Starterklappe losdrehen und die Starterklappe vom
Vergaser antfernen.

Den Chokeknopf bis zum Anschlag auf die vollstandig gedffnete
Stellung herausziehen und erneut auf leichtgéngige Betatigung
uberprifen.

Dabe: soll kein Spiel festgestellt werden.

Den Sitz der Starterklappe auf Beschadigung uberprafen. Die
Starterklappe in umgekehrter Ausbaureihenfotge einbauen,

(1) STARTERKLAPPENMUTTER
(2} STARTERKLAPPE

LUFTFILTER

Die Schraube herausdrehen und den Deckel des Lufifiltergehduses
abnghmen.

{1 LUFTFILTERGEHAUSEDECKEL
(2 SCHRAUBE

Die Halterschfauben herausdrenen und den Luitfiitereinsatz
herauszienen

Den Einsatz wegwerlen, falis das Auswechselintervall gemai War-
{ungsolan arraacht st

Den Emmsatr auch dann durch einen neuen ersetzen, wenn er
Ubermiflig werschmutzt oder beschadigt ist.

111 HALTER
121 EINSATZ
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MAINTENANCE

CRANKCASE BREATHER

The crankcase breather drain tube is behind the left frame pipe
and front cylinder head.

{1} DR}MN\ PLUG
Pull the drain tube out of the frame clamp.

Remove the drain plug from the tube to empty amy deposits.
Reinstall the drain plug.

NOTE /

= Service more frequently when ridden in rain, at full throttle,
or after the motorcycle is washed or overturned. Service if
the deposit level can be seen in the transparent section of
the drain tube.

{1) PLUG GAP (2) SIDE ELECTRCDE
0.8—0.9 mm

SPARK PLUGS (0.031—0.035 in}

Disconnect the spark piug caps.
Clean any dirt from around the spark plug bases. (3} CENTER
Rernove and discard the spark plugs. ELECTRODE

RECOMMENDED SPARK PLUG:

NGK ND
Standard DPRBEA-9 X24EPR-US

For cold climate
{balow 5°C/41°F)

For extended high speed
driving

DPR7EA-9 X22EPR-U9

DPR9EA-S X27EPR-U9

Measure the spark plug gap with a wire-type feeler gauge.
SPARK PLUG GAP: 0.8—0.9 mm {0.031-0.035 in}

Adjust by bending the side electrode carefully. With the plug
washer attached, thread each spark plug in by hand to prevent
crossthreading. Continue tightening by hand until the spark
plug bottoms.

Then, tighten the spark plugs another 1/2 turn with a spark
plug wrench to compress the plug washer.

Connect the spark plug caps.

Instali the removed parts in the reverse order of removal.

VALVE CLEARANCE

NOTE

= Inspect and adjust valve clearance while the engine is cold
(below 35°C/86°F).

{1) INTAKE DUCT

Remaove the following parts:

— fuel! tank {page 4-3)

— air cleaner case (page 4-4}

— air cleaner chamber and intake duct.
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ENTRETIEN
WARTUNG

RENIFLARD DU CARTER MOTEUR

Le tube de vidange du reniflard de carter moteur se trouve derriére le
tube de cadre gauche et la culasse avant.

Extraire le tube de vidange hors de 'attache du cadre.

Retirer le bouchon de vidange du tube pour éviter les éventuels dépdts.
Reposer le bouchon de vidange.

NOTE

+ Effectuer les entretiens plus fréquemment en cas de conduite sous
la pluie, & pleins gaz ou aprés avoir lavé ta machine ou si elle a éé
renversée. Procéder également 4 I’entretien si le niveau des dépots
est visible dans la partie transparente du tube de vidange.

(1) BOUCHON DE VIDANGE

BOUGIES D’ALLUMAGE

Déconnecter les capuchons de bougie.
Netioyer toute saleté autour de la base des bougies.
Retirer et jeter les bougies.

BOUGIES D"ALLUMAGE RECOMMANDEES:

KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG

Der Kurbelgehauseenildilungs-Ablafischiauch befindet sich hinter
dem linken Rahmenrohr und dem vorderen Zylinderkopf.

Den AblaBschlauch aus der Schefle am Rahmen ziehen.
Den Stoplen vom Ablaldschiauch entlernen,

Ruckstande zu entieeren
Den Stopfen wieder anbringen

um  eventuelle

ZUR BEACHTUNG

= Den AblaBschlauch aiter entleeren, wenn viel bei Regen oder mit
Vollgas gefahren wird, sowie nach Waschen oder Umkippen des
Motorrads, oder wenn Ruckstande 1m durchsichtigen Teil des
Ablalkschlauchs sichtbar sind.

(1) ABLASS-STOPFEN
ZUNDKERZEN

Die Zundkerzenslecker abziehen
Schmutz von den Zindkerzensockeln entfernen.
Die Ziindkerzen herausschrauben und wegwerfen.

EMPFOHLENE ZUNDKERZE:

o T—— NGK ND
Standard DPRSEA-9 X24EPR-L9
Pour climat froid

(moins de 5°C) DPR7EA-% X22EPR-U9
Pour conduite prolongée

i grande vitesse DPRYEA-9 X27EPR-U9

Mesurer |'écartement des électrodes de bougie dallumage a taide
d'un calibre d'épaisseur de type a fil.

ECARTEMENT DES ELECTRODES: 0.8—0.9 mm

Ajuster en recourbant soigneusement I"électrode latérale. La rondelle
de bougie étant en place, visser les bougies 2 la main pour éviter de
foirer les filets, Continuer & serrer 4 la main jusqu'a ce que la bougie
arrive en butée.

Serrer ensuite les bougies d'un demi-tour supplémentaire ave: une cié
. 4 bougie pour comprimer la rondelle de bougie.

Reconnecter les capuchons de bougie d'allumage.

Reposer les piéces dans 1'ordre inverse de la dépose,
(1) ECARTEMENT DES ELECTRODES

(2) ELECTRODE LATERALE
(3) ELECTRODE CENTRALE

JEU AUX SOUPAPES

NGK ND
Standard DPRBEA-S X24EPR-U9
Fur medri‘?e Temperaturen DPR7EA-9 X22EPR-US
(unter 5 °C}
Fur langeres Vollgasfahren DPRGEA-9 X27EPR-U9
Den Elektrodenabstand der neuen Zindkerzen mit einer

Drahtfuhleriehre messen
ELEKTRODENABSTAND: 0,8—0.9 mm

Zum Korrigieren die Seitenelekirode vorsichtig biegen.

Mit aufgesetzter ODichtungsscheibe die Zindkerzen von Hand
einschrauben, um ein Uberschneiden der Gewinde zu verhindern. Die
Zundkerzen von Hand anziehen, bis sie leicht aulsitzen.

Dann die Zundkerzen mit einem Zundkerzenschlussel um weitere 1/2
Umdrehung anziehen, um die Dichtungsscheiben zusammen-
zudricken.

Die Kerzenstecker wieder anschlielten.

Die ausgebsuten Teile i umgekehrier Ausbaureihenfolge einbauen.
{1y ELEKTRODENABSTAND

{2} SEITENELEKTRODE
(31 MITTELELEKTRODE

VENTILSPIEL

NOTE ZUR BEACHTUNG
* Vérifier et régler le jeu aux soupapes lorsque le moteur ¢st froid » Das Ventilspiel bei kaltem Motor (unter 35 °C) lberprifen und
{moins de 35°C). einstelian

Déposer les pidces suivanies:

— réservoir d’essence (page 4-3)

— boltier du filtre 4 air (page 4-4)

— chambre de filtre & air et conduite d’admission

{1) CONDUITE D'ADMISSION
{2) CHAMBRE DE FILTRE A AIR

Die folgenden Teile ausbauen:

— Kraftsioiflank (Seite 4-3).

— Lufttilierganduse (Seite 4-4).

— Luftfilterkammer und Einlaikanal.

111 EINLASSKANAL
{21 LL=T=ILTERKAMMER
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MAINTENANCE

Remove the crankshaft and timing hole caps. {1) CRANKSHAFT HOI;' cAPW
o)

Remove tha valve adjusting covers from the cylinder head cov-
ers.

NOTE

« Adjust the front cylinder valves first.

FRONT CYLINDER HEAD I ' FEELER

. " GAUGE
Rotate the flywheel counterclockwise to align the ‘FT7" mark proe
with the index notch on the left crankcase cover. Make sure
the piston is at TDC (Top Dead Center) on the compress on
stroke.

Inspect the clearance of all three valves by insert ng a fezler
gauge between the adjusting screw and the vaive.

VALVE CLEARANCES:
intake: 0.15 + 0.02 mm {0.006 = 0.0008 in)
Exhaust: 0.20 £ 0.02 mm {0.008 = 0.0008 in!

Adjust by Ioosenihg the lock nut and turning tr= adjust ng
screw until there is a slight drag on the feeler gaL ge.

Hold the adjusting screw and tighten the lock nus:

TOOL:
Valve adjusting wranch 07908 —-KESOQOQOD

TORQUE: 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-ib}

Apply oil to the nut and bolt threads. ' 7 f’f

(1) VALVE ADJUSTING
WRENCH
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ENTRETIEN
WARTUNG

Déposer les capuchons d'orifice de calage ¢t de vilebrequin,

(1) CAPUCHON D'ORIFICE DE YILEBREQUIN
(2) CAPUCHON D'ORIFICE DE CALAGE

Déposer les couvercles de réglage des soupapes des caches-culbuteurs.

NOTE

Die Kappen von Kurbelwellen- und Einstellmarken-Schauioch
entfernen.

(1) KURBELWELLEN-SCHAULOCHKAPPE
(2) EINSTELLMARKEN-SCHAULOCHKAPPE

Die Veniileinstellerdeckel von den Zylinderkopfdeckeln entfernen.

ZUR BEACHTUNG

* Ajuster tout d'abord les soupapes du cylindre avant.

* Die Ventile des vorderen Zylinders zuerst einstelien.

(1) COUYERCLES DE REGLAGE DE SOUPAPE
(2) INDEX
(3) REPERE FT

CULASSE AVANT

Faire tourner le volant dans le sens inverse des aiguilies d'une montre
pour aligner le repére *‘FT*" avec 'entaille d’index située sur le couver-
¢cle du demi-carter gauche, S'assurer que le piston est au point mort
haut (PMH) de son temps de compression.

Vérifier le jeu aux trois soupapes en insérant un calibre d’épaisseur en-
tre la vis de réglage et la soupaps.

JEU AUX SOUPAPES:
Admisslon: 0,15 = 0,02 mm
Echappement: 0,20 % 0,02 mm

{I) CALIBRE D’EPAISSEUR

Pour régler le jeu, desserrer le contre-écrou et agir sur la vis de réglage
jusgu'a ce que l'on ressente une [égére résistance sur le calibre
d'épaisseur.

Immobiliser la vis de réglage et resserrer le contre-écrou,

OUTIL:
Cié de réglage de soupape

07908 — K ESD000
COUPLE DE SERRAGE: 23 N+m (2,3 kg-m}
Appliquer de I"huile sur les filetages d’écrou et de boulon.

(1) CLE DE REGLAGE DE SOUPAPE

{1} VENTILEINSTELLERDECKEL
{2) INDEXKERBE
{3) "FT""-MARKE

VORDERER ZYLINDERKOPF

Das Schwungrad entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, bis die
“FT'-Marke auf die Indexkerbe am linken Kurbelgehausedeckel
ausgerichtet ist. Sicherstellen, dall sich der Kolben am oberen Tot.
punkt im Verdichtungstakt befindet.

£ine Fuhlerlehre zwischen Einstelischraube und Ventil einfahren ung
das Spiel aller dres Ventile messen.

VENTILSPIEL:
Einla®: 0,15 = 0,02 mm
Austall: 0,20 = 0,02 mm

{1} FUHLERLEHRE

Zur Einsteliung des Spiels die Einstellschraube drehen, bis gin leichter
Widerstand an der Fuhleriehre zu spuren ist.

Die Einstetlschraube blockieren und die Gegenmutter anziehen.

WERKZEUG:
VentileinstellerschiGssel

07908 —KESQCO0
ANZUGSMOMENT: 23 N+m {2.3 kg-m}
Die Gewins2 von Muttern und Schrauben einglen.

11} VENTILEINSTELLERSCHLUSSEL
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MAINTENANCE

REAR CYLINDER HEAD

Rotate the flywheel counterclockwise to align the *'RT*’ mark
with the index notch on the left crankcase cover. Make sure
the piston is at TDC on the compression stroke.

Check the O-rings of the valve adjusting covers (INJEX) for
damage and replace if necessary.
Install the front and rear valve adjusting covers.

Apply MoSz paste grease to the timing and crankcase hole
caps, then install and tighten them.

TORQUE
Timing hole cap:
3.5 N-m {0.35 kg-m, 2.5 ft-Ib)
Crankshaft hole cap:
15 N-m (1.5 kg-m, 11 ft-b}

CARBURETOR SYNCHRONIZATION

NOTE

+ Perform this maintenance with the engine at normal operat-
ing temperature,

Remove the fuel tank mounting bolt. Carefully raise the tank
and support it in the frame using a suitable base (see page 3-
9).

Remove the air cleaner case (page 4-4).Remove the plugs from
the cylinder intake ports and install the vacuum gauge
adaptors as shown,

Connect the vacuum gauge.

TOOL:
Vacuum gauge 07404—0030000

Warm up the engine and adjust the idle speed with the throttle
stop screw,

IDLE SPEED: 1.100 x 100 min-* {rpm}
1,200 + 50 min~' (rpm)
{SW model only)

(1) ADAPTOR =l

AIR CLEANER CASE (8

w -

(1} VACUUM GAUGE
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ENTRETIEN
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CULASSE ARRIERE

Faire tourner le volant dans le sens inverse des aiguilles d’une montre
pour aligner le repére “'RT™ avec I'entaille d'index située sur le
couvercle du demi-carter gauche. S"assurer que le piston est au point
mort haut (PMH) de son temps de compression.

Vérifier si les joints toriques des couvercles de réglage de soupape
(ADM/ECH) sont endommagés &t les remplacer si nécessaire.
Reposer les couvercles de réglage de soupape avani et arriére.

Appliquer de la graisse en plte au MoS: sur les capuchons d’orifice de
calage et de vilebrequin, puis les reposer et les resserrer.

COUPLE DE SERRAGE:
Capuchon d'orifice de calage: 3,5 N-m (9,35 kg-m)
Capuchon d'orifice de vilebrequin: 15 N-m (1,5 kg-m)

(1) JOINT TORIQUE

SYNCHRONISATION DES CARBURATEURS

NOTE

»  Effectuer cerre opération lorsque le moteur est 4 sa température
normale de fonctionnement.

Déposer le boulon de montage du réservoir d'essence. Relever
soigneusement le réservoir et le supporter sur le cadre en utilisant une
base convenable (voir page 3-9).

(1) BOUGIES
(2) BOITIER DE FILTRE A AIR

Déposer le boitier du filtre 4 air (page 4-4). Retirer les bougies des
orifices d'admission de culasse ¢t poser les adaptateurs d’un
dépressiométre de la maniére indiquée.

(1) ADAPTATEUR

Connecter le dépressiométre.

OUTIL:

Dépressiométre 07404—0030000

Faire chauffer le moteur et régier le régime de ralenti ave la vis de
butée des gaz.

REGIME DE RALENTI: 1 100 = 160 (r/mn
1200 = 50 ir/mn
{(Modtie SW seulement)

(1) DEPRESSIOMETRE

HINTERER ZYLINDERKOPF

Das Schwungrad entgegen dem Uhrzaeigersinn drehen, bis die
“"RT*'-Marke aul die Indexkerbe am linken Kurbelgehdusedeckel
ausgerichtet ist. Sichersteflen, dal sich der Kolben am oberen Tot-
punkt im Verdichtungstakt befindet.

Die D-Ringe der Ventilginstellerdackel (EINJAUS) auf Beschadigung
Uberprifen und ggl. auswechsein,
Den vorderen und hinteren Ventileinstellerdeckel anbringen.

MoS2-Fettpeste auf die Kappen von Einstellmarken- und
Kurbelgehause-Schautoch aufiragen, die Kappen anbringen und
anziehen.

ANZUGSMOMENTE:
Einstelimarken-Schauchlochkappe: 3,5 N+m (0,35 kg-m)
Kurbelwellen-Schaulochkappe: 15 N«m {1,5 kg-m}

(1) O-RING
VERGASERABGLEICH

ZUR BEACHTUNG

» Den Vergaserabgleich Dbei normal betriebswarmem Motor
ausfuhren.

Die Kratisiofitank-Befestigungsschraube herausdrehen. Den Kraft-
stofftank vorsichtig anheben und mit einer geeigneten Unterlage im
Rahmen abstiitzen {siehe Seite 3-8}

(1) STOPFEN )
(2) LUFTFILTERGEHAUSE

Das Luftfiltergehduse ausbauen {Seite 4-4). Die Stopfen aus den
Zylinderansaugkandlen ziehen und die Unterdruckmesser-Adapter
wie gezeigt einsetzen.

{11 ADAPTER

Den Unterdruckmesser anschlielen.

WERKZEUG:

Unterdruckmesser 07404 — 0030000

Den hotor warmiaufen lassen und die Leerlaufdrehzahl mit der
Leerlaufbegrenzungsschraube ginstellen.

LEERLAUFDREHZAHL: 1 100 = 100 min~* {Ufmin)
1 200 = 50 min~' (UW/min}
(nur SW-Version)

<1+ UNTERDRUCKMESSER

3-8



MAINTENANCE —

Check that the difference in vacuum readings is 40 mm (1.6
in} Hg or less.

NOTE

+ The rear cylinder carburetor is the base carburetor.

If necessary, synchronize to the specification by turning the
synchronization adjusting screw.

Recheack the idle speed and synchronization.
Disconnect the gauge and adaptors and install the removad
parts.

CARBURETOR IDLE SPEED

NOTE

* Inspect and adjust idle speed after all other engine ad-
justments are within specifications.

+ The engine must be warm for accurate adjustment. Ten
minutes of stop-and-go riding is sufficient.

Warm up the engine, shift to NEUTRAL, and place the motor-
cycle on its side stand.

»

i ‘. ) P |
Turn the throttle stop screw as required to obtain the specified 4 _ ﬁ, o -~
i = . 1l Iy %
idis speed. e ~ o ¥ {1 THROTTLE STOP SCREW .

IDLE SPEED: 1,100 x 100 min-" (rpm)
1,200 = 50 min-' {rpm)
(SW meode! only)

RADIATOR COOLANT

Check the coolant level of the reserve tank with the engine
running at normal pperating temperature.
The level should be between the “UP*" and "LOW'' level lines.

If nacessary, remove the right side cover and then remove the
reserve tank cap.

Fill up to the upper level line with 50/50 mixture of distilled
water and antifreeze,

Reinstall the reserve tank cap and right sider cover,




ENTRETIEN
WARTUNG

S'assurer que la différence entre les indications de dépression est de
40 mm Hg ou moins,

NOTE

* Le carburateur arriére est le carburateur de base,

Si necessaire, synchroniser aux spécifications en tournant la vis de
réglage de synchronisation.

Vérifier 3 nouveau le régime de ralenti et Ja synchronisation.
Déconnecter le dépressiométre et les adaptateurs i reposer les piéces
déposées.

(1) ViS5 DE REGLAGE DE SYNCHRONISATION

CARBURATEUR-REGIME DE RALENTI

NOTE

*  Vérifier el régler le régime de ralenti aprés s'éire assuré que tous les
autres réglages du moteur se trouvent compris entre les valeurs
spécifides.

+ Pour que le réglage du régime de ralenti puisse étre précis, le
moteur doit étre chaud. Dix minutes de conduite avec départs et
arréts successifs suffisent & cela.

Faire chauffer le moteur, passer au POINT MORT et placer la
molocycletie sur sa béquille latérale.

Jouer sur la vis de butée des gaz comme il convient pour obtenir le
régime de ralenti spécifié.

REGIME DE RALENTL 1 100 + 100 tr/mn
1200 = 50 tr/mn
(Modéle SW seulement)

(1) VIS DE BUTEE DES GAZ

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU
RADIATEUR

Vérifier ie niveau du liquide de refroidissement du réservoir de réserve
avec le moteur tournant  sa température normale de fonctionnement.
Le niveau doit arriver entre les lignes de niveau “UP'™ et “LOW ™",

(1) NIVEAU SUPERIEUR
(2) NIVEAU INFERIEUR

Si nécessaire, retirer le cache laiéral droit, puis déposer e bouchor du
réservoir de réserve,

Faire 'appoint Jusqu'a la ligne de niveau supérieur avec un mélange
50/50 d'eau distillée et d*antigel.
Reposer le bouchon du réservoir de réserve 2t ke cache latéral droit.

(1) BOUCHON DE RESERVOIR DE RESERVE

Machpriffen, daR eine Unterdruckdifferenz von 40 mm Hg oder
wenger angezeigt wird.

ZUR BEACHTUNG

+ Der Vergaser des hinteren Zyhinders dient als Referenz.

Die Vergaser ggf. vorschriftsmaBig synchronisieren, indem die
Abstimmschraube gedreht wird.

Leerlaufdrehzahl und Abgleich nachkontrollieren.
Cen Unierdruckmesser abtrennen und die Unterdruckmesser-Adapter
aus den Ansaugkanalen ziehen.

11} ABSTIMMSCHRAUBE

VERGASER-LEERLAUFDREHZAHL

ZUR BEACHTUNG

+ [Die Leerlauidrehzahl Oberprifen und einstellen, nachdem alie
ubrigen  Motoreinstellungen vorschriftsmalig durchgefihrt
worden sind.

* Fir eine genaue Einsteliung mulk der Motor warm sein. Zehn
Minuten Fahren mit wiederholtem Bremsen und Beschieunigen
sind dafur ausreichend.

Den Motor warmiaufen lassen, das Getriebe auf Leeriauf schalten und
das Motorrad auf dem Seitenstander abstutzen.

Ore Leerlautbegrenzungsschraube entsprechend drehen, um die
vorgeschriebene Leedauldrehzahl zu erhalten.

LEERLAUFDREHZAHL: 1 100 = 100 min™ {U/min}
1 200 = 50 min~! (U/min)
{nur SW-Version)

(1) LEERLAUFBEGRENZUNGSSCHRAUBE
KUHLMITTEL

Den Kuhimitielstand im Reservetank Gberpriifen, wihrend der Motor
mit normaier Betriebstemperatur l3uft.

Der Kuhimittelstand soll sich zwischen der oberen Pegellinie **UP"’
und der unieren Pegellinie ""LOW'"’ befinden.

(1) OBERE PEGELMARKE
2) UNTERE PEGELMARKE

Gegebenenialls den rechten Seitendeckel aushauen und den
Reservetankdecke! abnehmen.

Ein Gemisch aus destlliertem Wasser und Frostschutzmittel im
Verhaltms 50:50 bis zur oberen Pegelmarke nachflilen.

Den Reservetankdeckel anbringen und den rechten Seitendecke!
wieder einDauen,

(1) RESERVETANKDECKEL




MAINTENANCE

COOLING SYSTEM

Remove the radiator shroud and check the radiator air
passages for clogging or damage.

Straighten bent fins or collapsed core tubes with a small flat
blade screwdriver as shown and remove insects, mud or any
obstructions with compressad air or low pressure water.
Replace the radiator if the air flow is restricted over more than
30 % of the radiated surface.

For radiator replacement, refer to page 5-5.

Make sure the hoses are in good condition.
Replace any hose that shows any sign of deterioration.
Chack that all hose clamps are tight.

CYLINDER COMPRESSION

Warm up the engine,

Stop the engine and remove the spark plug.

Connect a comprassion gauge.

Turn the engine stop switch OFF.

Open the throttle grip fully. Crank the engine with the starter
motor until the gauge stops rising.

Check the gauge reading.

NOTE

+ Check that there is no leakage at the gauge connection.
+ The maximum reading is usually reached within 4-7 sec-
onds.

COMPRESSION:
1,324 + 98 kPa {(13.5 + 1.0 kg/cm?, 192 + 14 psi)

Low compression can be caused by:

« Improper valve clearance adjustment
* Valve leakage

+ Leaking cylinder head gasket

+ Worn piston rings or cylinder

High compression can be caused by:
+ Carbon deposits in the combustion chamber or on the
piston head.
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Déposer le bouclier du radiateur et vérifier si les passages d'air du
radiateur sont bouchés ou endommagés.

Redresser les ailettes tordues ou les tubes de noyau affaissés avec un
tournevis 4 petite lame plate de la maniére indiquée et retirer les in-
sectes, la boue ou toute autre abstruction avec de 1'air comprimé ou de
I'cau faiblement comprimée,

Remplacer le radiateur si le passage de I'air est restreint sur plus de
30% de la surface de radiation.

Pour e remplacement du radiateur, se reporter a la page 5-3.

S*assurer que les flexibles sont en bon état.
Remplacer tout flexible présentant des signes de détérioration.
Vérifier le serrage de tous les colliers de flexible.

(1) RESERVOIR DE RESERVE
(2) RADIATEUR

COMPRESSION DE CYLINDRE

Faire chauffer le moteur,

Arréter le moteur et déposer les bougies d’allumage.

Raccorder un compressiométre.

Placer linterrupteur d'arrét du moteur sur la position ““OFF*.
Ouvrir a fond la poignée des gaz. Lancer le moteur avec le démarreur
jusqu'a ce que l'indication du compressiométre arréte d’augmenter.
Contréler la valeur indiquée par le compressiométre.

NOTE

»  S'assurer qu'il n'y a pas de fuites au raccord du compressiomérre.
¢ Ll'indication maximum est normalement auzinte dans les 4—7
secondes.

COMPRESSION: 1 324 = 98 kP (13,5 = 1,0 kg/em?)

Une compression insuffisante peut &tre due a:

+ Réglage incorrect du jeu aux soupapes

« Fuites aux soupapes

+ Fuites au joint de culasse

«  Usure des segments de piston ou du cylindre

Une compression excessive peut étre due &:
« Calamine dans la chambre de combustion ou sur la téte du pision.

KOHLSYSTEM

Die Kihlerverkleidung ausbauen und die Luftdurchlasse auf Verstop-
tung und Beschadigung untersuchen

verbogene Lamellen und eingedrickte Kihlerblockrohre
geraderichten. e

Insekten, Schiamm oder sonstige Fremdkorper mit Oruckluft oder
schwachem Wasserdruck entfernen.

Den Kuhler auswechseln, fails der Lufistrom uber mehr als 30 % der
Kihleroberflache behindert ist

Zum Auswechseln das Kihlers aufl Seite 5-5 nachschlagen.

Die Schlauche sollen sich in einwandireiem Zustand befinden.
Bei Anzeichen von Abnutzung die Schlduche auswechseln.
Alle Schiauchschellen auf festen Sitz untersuchen,

{1) RESERVETANK
121 KUHLER

ZYLINDERKOMPRESSION

Den Motor warmlauten lassen.

Den Motor absteilen und die Zindkerzen aus allen Zylinderr
herausschrauben

Einen Kompressionsmesser anschlielen.

Den Gasdrengriff voll aufdrehen und den Motor mit dem Anlasser
durchkurbein Den Motor solange durchkurbeln, bis die Anzeige des
Kompress.onsmessers nicht weiter steigt. Die Anzeige ablesen.

ZUR BEACHTUNG

»  Sicherstellen, dal keine Undichtigkeit an der AnschluBsiells des
Kompressionsmessers besteht,

+  Der Maxmalwert wird gewdhniich innerhalb von 4 —7 Sekunder
erreich:

KOMPRESSIONSDRUCK: 1 324 + 88 kfa (13,62 1,0 kg/em?)

2u niedrige Kompression kann folgende Ursachen haben:
+  Faischz Einstellung des Ventilspiels

*  Ventle ungichi

o Zybnaarxopidichtung undicht

+  Kolbearnge oder Zylinder verschlissen

Zu hohe Kompression kann foigende Ursache haben:
« Olkonisruckstande arr den Wanden der Verbrennungskammer
oder z_' dem Kolbenboden.
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SECONDARY AIR SUPPLY SYSTEM
(Switzerland model only)

Check the vacuum hose between the air suction valve and in-
take ports for deterioration, damage, or loose cannections.

NOTE

+ If the hoses any signs of heat damage, remove the air suc-
tion valve {page 4-5) and inspect the reed valve and
diaphragm (page 4-16).

Check the air supply hoses and pipes between the air suction
valve and cylinder head exhaust port for deteriorations,
damage or loose connections.

Make sure the hoses are not kinked or pinched.

DRIVE CHAIN

CHAIN SLACK INSPECTION

AWaARNING

*  Never inspect or adfust the drive chain while the engine is run-
ning.

Turn the ignition switch off, support the motorcycle on its side
stand, and shift the transmission into neutral.

Check slack in the drive chain lower run midway between the
sprockets.

SLACK: 20—30 mm {3/4—1-3/16 in)

CHAIN ADJUSTMENT

Loosen the axle nut.

Loosen both lock nuts and turn both adjusting bolts as neces-.
sary,

Make sure the index marks on both the adjuster collars are
aligned with the corresponding scale graduations on both
sides of the swingarm. Tighten both lock nuts, then tighten
the rear axle nut.

TORQUE: 20 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-ib)

{1} VACUUM
HOSE

{2) INTAKE PORT

e

(2) AIR SUCTION
VALVE R

(v} SUPPLY
HOSES

(1) 20—30 mm (3/4--1-3/16 in)

{1) SCALE

{3} LOCK NUT

{4) ADJUSTER BOLT
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SYSTEME D'ALIMENTATION EN AIR
SECONDAIRE
{Modele pour la Suisse seulement)

Vérifier les flexibles & dépression entre la soupape d’aspiration d’air et

les lumiéres d'admission pour voir s'ils sonl endommagés, détériorés
ou si leurs connexions sont relachées.

NOTE

«  5i les flexibles présentent des signes de dommages causés par la
chaleur, retirer la soupape d'aspiration d*air (page 4-5) et vérifiar
la soupape & hanches et le diaphragme {page 4-16).

(1) FLEXIBLE A DEPRESSION
(2) LUMIERE D'ADMISSION

Vérifier les flexibles et les tuyaux d'alimentation d'air entre la soupape
d’aspiration d’air et la lumiére d'échappement de culasse pour voir
§'ils sont endommagés, dérériorés ou si leurs connexions sont
relachées.

S'assurer que les flexibles ne sont pas en coque ni pincés.

(1) FLEXIBLES D’ALIMENTATION
(2) SOUPAPE D’ASPIRATION D’AIR

CHAINE SECONDAIRE

INSPECTION DE FLECHE DE LA CHAINE
SECONDAIRE

isarrianio I

*  Ne jamais inspecter ou ajuster lo chaine secondaire avec le moreur
en {rain de tourner,

Couper le contact, placer la motocyclette sur sa béquille laterale et
passer au point mort.

Mesurer la fléche sur le brin inferieur de la chaine secondaire a mi-
chemin enire les deux pignons.

FLECHE: 20—30 mm
(1) 20—30 mm

REGLAGE DE LA CHAINE

Desserrer 'écrou d’axe.

Desserrer les deux contre-écrous ¢; tourner les deux écrous de tendaur
comme il convient.

S'assurer que les repéres d'index sur les deux bagues de 1eadeur sont
alignées avec les graduations d'échelle correspondantes des deux coiés
du bras oscillant, Resserrer les deux contre-écrous, puis ressarrer
I'écroy d*axe arrniére.

COUPLE DE SERRAGE: 90 N-'m (9,0 kg-m)

(1) ECHELLE

2) ECROU D'AXE

{3) CONTRE-ECROU

{4) BOULON DE TENDELR

SEKUNDAR-LUFTZUFUHRSYSTEM
{nur Version flr die Schweiz)

Den LUnterdruckschlauch zwischen dem Ansaugventil und den An-
saugkanalen auf Abnutzung, Beschadigung und lockere Anschlisse
berprufen. T

ZUR BEACHTUNG

* Falls an den Schlduchen Anzeichen wvon Wirmeschaden
festgestellt werden, das Luftansaugventil ausbauen {Seite 4-5)
und das Reed-Ventil und de Membran (berprufen (Seite 4-16)

{1 UNTERDRUCKSCHLAUCH
120 ANSAUGKANAL

Die Luftzufuhrschlduche und die Rohre zwischen dem Luftan-
saugvenil und dem ZylinderauslaBkanal auf Abnutzung,
Baschadigung und lockere Anschlisse Uberpritfen,

Nacnprulen, daR die Schlauche nicht geknickt oder eingeklememt
sind -

1) LUFTZUFUHRSCHLALICHE
121 LUFTANSAUGVENTIL

ANTRIEBSKETTE
KETTENDURCHHANG UBERPRUFEN

* Den Kettendurchhang auf keinen Fall bei laufendem Motor
Uberpriifen oder einstellen.

Der “lotor absiellen, das Motarrad auf dem Seitenstander abstitzen
una 3as Getriehe aul Leerlauf schalten.

Der DJurchhang der Antriebskette an der unteren Kettenhilfte in der
Mitt= zwischen den Kettenrddern (berpriifen.

DURCHHANG: 20—30 mm

v 20-30 nom

EINSTELLEN

Die —hsmutter tosdrehen.

Beicz Gegenmuttzen losdrehen und beide Einstellschrauben nach Er-
fordz-nis drehen.

Sici-zrsteilen, dafd die Indexmarken an beiden Einstellerhiisen auf die
ent:zcrechenden  Skalenteilungen  an  beiden Schwingenholmen
auszznchiet sind Nach beendeter Einstellung zunachst beide Gegen-
mutzrn und danach de Hinterachsmutter anziehen.

ANZUGSMOMENT: 90 N-m {3,0 kg-m}

T SKALA

Zr ACHSMUTTER

z GEGENMUTTER

= EINSTELLERSCHRAUSBE
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MAINTENANCE

Recheck chain slack and free wheel rotation.
Lubricate the drive chain with SAE #80 or 90 gear ail.

Check the chain wear label. If the red zone on the label aligns
with the arrow mark of the chain adjuster after the chain has
been adjusted, the chain must be replaced.

REPLACEMENT CHAIN: RK525 SM3

LUBRICATION AND CLEANING

When the drive chain becomes extremely dirty, it should be
cleaned prior to lubrication.

Clean the drive chain with a non-flammable or high flash point
and wipe dry.

The drive chain on this motorcycle is equipped with small O-
rings between the link plates. The O-rings can be damaged by
steam cleanars, high pressure washears and certain solvents,

Lubricate only with SAE #80 or 90 gear oil.
Commercial chain lubricants may contain solvents which
could damage the rubber Q-rings.

CHAIN REPLACEMENT

The VTE600C uses a drive chain (120 pins] with a staked
master link.

Loosen the drive chain {page 3-11).

Locate the crimped pin ends of the master link from the out-
side of the chain and remove the link with the chain cutter.

TOOL:

Drive chain cutter O7HMH—-MR10100

NOTE

+ When using the special tool, follow the manufacturer’s op-
erating instructions.

CAUTION

*  Never reuse the old drive chain, master link, master link plate
and QO-rings.

REPLACEMENT CHAIN: RK525 SM3

Instali the new drive chain through the swingarm as shown,

{1) WEAR LABEL

(1) WIPE DRY fj\/\/
& -

>

(2) LUBRICATE
SAE #80 or #30
GEAR OIL

{3} MASTER LINK {2) DRIVE CHAIN CUTTER

{1) SWINGARM

(2) DRIVE CHAIN
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Vérifier 2 nouveau la fléche de la chaine et la roue pour voir si elle
tourne librement.

Lubrifier la chaine secondaire avec de 1'huile pour engrenages SAE
N® 80 ou 90.

Vérifier ’éliquette d’usure de la chaine. Si la zone rouge de I"étiquette
s"aligne avec la fléche du tendeur de chaine aprés le réglage de la
chaine, la chaine doit éire remplacée.

CHAINE DE REMPLACEMENT: RK525 SM3

(1} ETIQUETTE D'USURE
{2) ZONE ROUGE
(3) REPERE I’INDEX

LUBRIFICATION ET NETTOYAGE:

Lorsque la chaine secondaire est trés sale, elle doit étre netroyée avant
le graissage.

Nettoyer la chaine secondaire avec un solvant ininflammable ou &
point d’éclair élevé, puis 'essuyer.

La chaine secondaire de cette motocyclette est munie da petits joints
toriques entre les plaques de liaison. Ces joints toriques risquent d’étre
endommagés par un nettoyage A la vapeur, a I'eau sous hauie pression
ou avec certains solvants.

Lubrifier la chaine avec de 1'huile pour engrenages SAE N® 80 ou 90
seulement.

Les lubrifiants pour chaines en venie dans le commerce contiennent
parfois des solvants qui risquent d'endommager les joints toriques en
caoutchouc.

(1) ESSUYER

(2) LUBRIFIER ,
HUILE POUR ENGRENAGES SAE N° 80 ou N° 90

REMPLACEMENT DE LA CHAINE

La VT600C utilise une chaine secondaire (120 maillons) avec une at-
tache rapide matée.

Desserrer la chaine secondaire (page 3-11).

Localiser les extrémités de goupilles serties de I'attache rapide de
'extérieur de la chaine et retirer "attache rapide avec le ¢outeau de
chaine,

OUTIL:
Couteau de chaine secondaire

NOTE

0THMH—MR10100

Den Kettendurchhang nachkontroliieren und nachprifen, dafl sich
das Rad unbehindert drent. )
Die Antriebskette mit Getriebedl SAE Nr. 80 oder 90 schmieren.

Die Kettenverschlgilplakette uberprifen. Falls die rote Zone an der
Plakette nach Einstellung der Kette auf die Pleilmarke am Ketten-
sinsteller ausgerichlet ist, muB die Antrigbskette ausgewechselt
werden.

AUSTAUSCHKETTE: RK625 SM3

(1) VERSCHLEISSPLAKETTE
(21 ROTE ZONE
(31 INDEXMARKE

SCHMIEREN UND REINIGEN

Wenn die Antriebskette stark verschmutzt ist, mull sie vor dem
Schmieren gereinigl warden.

Die Antriebsketle mit nichtbrennbarer Reinigungsiésung oder solcher
mit hohem Flammpunkt reinigen.

Die Antriebskette dieses Motorrads ist zwischen den Ketlenlaschen
mit kleinen O-Ringen ausgestatiet. Diese O-Ringe kdnnen durch
Damptreiniger, Hochdruckwaschanlagen und bestimmie
Lasungsrittel beschadigt werden.

Die Kette ausschlieBlich mit Getriebedl SAE Nr. 80 oder 90 reinigen.
Im Handel erhaltliche Kettenschmigrmittel kdnnen Losungsmittet ent-
halten, die uw.l. eine Beschadigung der O-Ringe aus Gummi
verursachen.

(1) TROCKEN WISCHEN
{2) MIT GETRIEBEOL
SAE Nr. 80 oder Nr. 90
SCHMIEREN

ANTRIEBSKETTE AUSWECHSELN

Die Antriebskerte der VT600C (120 Stifte) besitzt ein angekdrntes
Steckglied.

Die Antriebskette losen (Seite 3-T1).

Die angekornten Stiftenden des Steckglieds von der AuBenseite der
Katte her Iokatisieren und das Steckglied mit dem Ket-
lenschneidwerkzeug entfernen.

WERKZEUG:

Antriebsketten-Schnaidwerkzeug O7HMH-MR 101000

ZIJR BEACHTUNG

* Lors de l'utilisation de I'outil spécial, suivre les instructions du
fabricant de {"outil,

{1) EXTREMITES SERTIES
{2) COUTEAU DE CHAINE SECONDAIRE
{3) ATTACHE RAPIDE

PRECAUTION

* Ne jamais réutiliser l'ancienne chaine secondaire, 'attache rapide,
la plague d’attache rapide et les joints torigues.

» Bei Venvendung des Speziaiwerkzeugs die Herstetleranleitung
betolgen.

(1) ANGEXORNTE ENDEN
(2) ANTRIEBSKETTEN-SCHNEIDWERKZEUG
(31 STECKGLIED

VORSICHT

*  Auf keincr Fall die alte Antricbskette, Steckglied, Steckgled-
fasche und O-Ringe wiederverwenden.

CHAINE DE REMPLACEMENT: RK525 SM3

Reposer la nouvelle chaine secondaire par le bras oscillant de la
maniére indiquée,

(1) BRAS OSCILLANT
(2) CHAINE SECONDAIRE

AUSTAUSCHKETTE: RK525 SM3

Die neue Antigbskette wie gezeigt durch die Schwingenholme
fuhren una montieren.

(1) SCRWWINGE
(2) ANT=IEBSKETTE
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Assemble the naw master link, O-rings and plate.

CAUTION

+ Insert the master link from the inside of the drive chain and in-
stall the plate with the identification mark facing the outside.

Stake the master link pins using the special tool.

Make sure that the pins are staked properly by measuring the
diameter of the staked area using the chain cutter’'s gauge (see
the special manufacturer’s instructions}.

After staking, check the staked area of the master link for
cracks.

If there is any cracking, replace the master link, O-tings and
plate.

CAUTION

« Drive chain with clip-type master link must not be used.,

DRIVE AND DRIVEN SPROCKET

Inspect the sprocket teeth for excessive wear or damage. Re-
place if necessary,

NOTE

+ Never install a new drive chain on worn sprockets or a worn
chain on new sprockets. Both chain and sprockets must be
in good condition, or the new replacement chain or sprock-
ets will wear repidly.

BRAKE FLUID

Check the front brake fluid through the sight glass; if the level
is visible, remove the cover, set plate and diaphragm. Fill the
reservoir to the upper level with DQOT 4 fluid from a sealed con-
tainer. Check the system for leaks.

CAUTION

+ Do not remove the reservoir cover until the handlebar has been
turned so that the reservoir is level.

» Do not mix differen:t iypes of fluid, as they are not compatible
with each other.

» Do not allow foreign material 10 enter the svstem when filling
the reservoir.

s Avoid spilling the fluid on painted, plastic or rubber parts.
Place a rag over these parts whenever the system Is serviced.

Refer to section 14 for brake bleeding procedures.

{1} MASTER LINK

(2) MASTER LINK PLATE

(2) SET PLATE

\

(1}MASTER LINK({3)O-RINGS

. (4] GAUGE

(1) GOOD

NCGONICHOIC

(2) NO GOOD

{3) CRACKED

/\

\
{3) DAMAGE

(1) WEAR -

!2] NORMAL

T

.

(1) COVER

{l DIAPHRAGM

(2} SET (3) UPPER
LEVEL

{4) SIGHT GLASS
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Remonter la nouvelle attache rapide, les nouveaux jeints toriques et la
plague.

PRECAUTION

¢ Insérer Pattache rapide de !intérieur de la chaine secondaire et
reposer la plaque avec le marque d'identification dirigée vers
lextérieur.

Mater les goupilles de 'attache rapide en utilisant I'ontil special.
S’assurer que les goupilles sont correctement matées en mesurant le
diamétre de la zone de fixation en utilisant [e calibre du couteau de
chaine (voir les instructions spéciales du fabricant),

{I) ATTACHE RAPIDE
(2) PLAQUE D'ATTACHE RAPIDE

(1) ATTACHE RAPIDE

(2) PLAQUE DE FIXATION
(3) JOINTS TORIQUES

(4) CALIBRE

Aprés le matage, vérifier si la zone mate de I'attache rapide est
craquelée,

§'il y a des signes de craquelure, remplacer I'atiache rapide, les joints
toriques et la plaque.

PRECAUTION

* Ne pas utiliser une chaine secondaire avec une atiache rapide de
type & circlip.

(1) NORMAL
(2) INCORRECT
(3) CRAQUELE

COURONNE MENEE ET PIGNON DE SORTIE DE
BOITE

Vérifier le degré d'usure et 1'érar général des dents de couronne.
Remplacer si nécessaire.

NOTE

* Ne jamais insialler une chaine secondaire neuve sur des pignons
usés, ou une chaine secondaire usée sur des pignons neufs, La
chaine et les pignons doivent éire en bon é1at. sinon la chaine ou les
pignons neufs de remplacement s'useront rapidement.

(1) USE
{2) EN BON ETAT
(3) ENDOMMAGE

LIQUIDE DE FREIN

Vérifier le niveau du liguide de frein avant par le regard en verre : sile
niveau est visible, retirer le couvercle, la plaque de fixation et le
diaphragme, Remplir le réservoir jusqu'au niveau supérieur avee du lj-
quide DOT 4 provenant d’un bidon sceilé. Vérifier le circuit pour voir
s'il y a des fuites.

PRECAUTION

—

Das neue Steckglied. die O-Ringe und die Steckgliediasche an die
Kette montiergn.

VORSICHT

= Das Steckglied von der Innenserte der Antriebskelte her einsetzen
und die Lasche so montieren, dall die Kennmarke nach auBen
WeISE.

Die Stifte des Steckglieds mit dem Spezialwerkzeug ankarmen

Den Durchmesser der angekérmnten Stefle mit der Lehre des
Antriebsketten-Schneidwerkzeugs messen (siehe die Gebrauchsan-
wersung des Herstelters!, um sicherzustellen, daRk die Stifte einwand-
irei angekornt sind.

(1) STECKGLIED
{2} STECKGLIEDLASCHE

(11 STECKGLIED
(2) HALTELASCHE
(3} O-RINGE

(4) LEHRE

Nach dem Ankérnen die angekdrnte Stelle des Steckglieds aut Risse
Uberprufen.

Falls Risse festgestellt werden, das Steckglied, die O-Ringe und die
Lasche auswechseln.

VORSICHT

* Auf keinen Fall eine Antriebskette mit aufsteckbarem Steckglied
verwenden.

{1} EINWANDFRE!
{2} NICHT EINWANDFRE!
{31 GERISSEN

ANTRIEBS- UND ABTRIEBSKETTENRAD

Die Kettenradzdhne auf ubermifigen Verschlei und Beschadigung
uberprufen. Die Kettenrdder 9gf. auswechseln,

ZUR BEACHTUNG

= Auf keingn Fall eine neue Antriebskette in abgenutzie Kettenrdder
bzw. eine abgenutzte Antriebskette in neue Ketenrader
einhangen. Sowochl Kette als auch Kettenridder miissen in ein-
wandireiern Zustand sein. da anderenfalls Austauschkette oder
neue Kettenrdder schnell verschieiRen.

(11 VERSCHLEISS
12 NORMAL
(31 BESCHADIGUNG

BREMSFLUSSIGKEIT

Den Bremsflussigkeitsstand im vorderen Bremsflussigkeitsbehaiter
durch das Sichiglas uberprifen. Fails Bremsflissigkeit sichtbar ist,
den Dackel, die Halteplatte und die Membran entiernen. Den Behaiter
mit Bremsflussigken DOT 4 aus einem verschlossenen Behalter bis
zur oberen Pegeimarke auffullen. Das gesamte System auf Un-
dicht g2t Lparorufen

VORSICHT

*  MNe retirer le couvercle du réservoir gu'apris avoir amené le guidon
de maniére & ce que le réservoir se trouve en position horizoniale.

* Nepas mélanger différents 1vpes de liquide car ils ne sont pas com-
paiibles entre eux.

* Ne pas laisser de matiéres étrangéres pénétrer duns le circrnit fors du
remplissage du réservoir.

*  Eviter de renverser du liquide sur les surjaces peintes ou les pidces
en plastigue ou en caoutchouc, Placer un chiffon sur ces piéces lors
de l'ensretien du circuir.

Se reporter au chapitre 14 pour les procédures Jz purge Jde frein.

(1) COUVERCLE

(2) PLAQUE DE FIXATION
(3) NIVEAU SUPERIELR
{4) RECARD EN VERRE
(5) DIAPHRAGMIE

* Den Deckel erst emtfernen, nachdem der Lenker 5o aingeschlagen
ist, gal3 der Behditer horizontal hegt.

*  Keme verschiedenen Fidssigkeitsmarken miteinander vermischen,
da sie ~cht vertragiich sind.

* Bem Fudlen des Behaiters ein Eindringen von Fremdkdrpern
sorgfsitg vermeden.

= Ein Ve-schirten von Bremshiussigkeit auf (lackierte Fléchen,
Kunststoff- und Gummitelle méglichst vermeiden. Diese Steflen
be: Weartungsarbeiten an der Bremsaniage mit einem Lappen
abgeckan

Zum Entiui=n der 3remse siehe Abschnitt 14,
(1 DECKEL
12V HALTEPLATTE
+3» O3E3E PEGELMARKE
s SICHTGLAS
15 AENIBRAN
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MAINTENANCE

BRAKE SHOE/PAD WEAR

BRAKE PAD WEAR

Check the brake pads for wear by looKing through the slot indi-
cated by the arrow cast on the caliper assembly.

Replace the brake pads if the wear grooves in the pads are visi-
ble (page 14-5].
CAUTION

+  Always replace the brake pads as a set to assure even disc pres-
sure,

BRAKE SHOE INSPECTION

Replace the brake shoes if the arrow on the brake arm aligns
with the reference mark ’A° on full application of the rear
brake pedal.

BRAKE SYSTEM

Inspect the brake hoses and fittings for deterioration, cracks
and signs of leakage. Tighten any loase fittings.
Replace hoses and fittings as required.

BRAKE PEDAL HEIGHT

Adjust the brake pedal so that the pedal height is 43 mm {1.7
in} above the top of the footpeg.

To Adjust:
Loosen the stopper bolt lock nut and turn the stopper boit.
Retighten the lock nut.

NOTE

« After adjusting the brake pedal height, check the rear brake
light switch and brake pedal free play and adjust if neces-
sary.

{1y LOCK NUT/STOPPER BOLT
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USURE DES PLAQUETTES/MACHOIRES DE
FREIN
USURE DES PLAQUETTES DE FREIN

Vérifier si tes plaquettes de frein avant sont usées en regardant &
travers la fente indiquée par la figche moulée sur |'ensemble d’étrier.

Remplacer les plaquettes de frein si les rainures d'usure dans les pla-
quettes sont visibles (page 14-5).

PRECAUTION

*  Toujours remplacer les plaguettes de frein par paire pour assurer
une pression uniforme sur le disque.

(1) FLECHE

INSPECTION DES MACHOIRES DE FREIN

Remplacer les mbchoires de frein si la fliche sur la biellette de frein
s'aligne avec le repére de référence "*A’° lorsque la pédale de frein
arriére est enfoncée & fond.

(1) REPERE “A"
(2) FLECHE

CIRCUIT DE FREINAGE

Contréler les flexibles de frein et les raccords pour voir s'iis sont
détériords, fissurés ou s'ils présentent des signes de fuite. Resserrer
tous les raccords desserrés,

Remplacer les flexibles et les raccords comme il convient.

HAUTEUR DE LA PEDALE DE FREIN

Ajuster la hauteur de la pédale de frein de maniére que la pedale soit 4
43 mm au-dessus du haut du repose-pied.

Réglage:

Desserrer le contre-écrou du boulon de butée #t raire tourner le boulon
de butée,

Resserrer le contre-écrou,

NOTE

* Aprés l'ajustement de la hauteur de la pédale de frein, vérifier le
contacteur de feu siop arriére ot la garde a la pédale de frain et
ajuster comme il convient.

BREMSBACKEN/BREMSKLOTZ-VERSCHLEISS
BREMSKLOTZVERSCHLEISS

Die Bremsklotze auf Verschieild untersuchen, indem man durch den
mit einem angagossenen Pleil auf der Bremssaitelbaugruppe gekann-
zeichnetan Schtitz blickt

Die Bremskidotze auswechseln, wenn die Verschieiliinie an den
Bremsklptzen den Rand der Bremsscheibe erreicht (Seite 14-5)

VORSICHT

= Die Bremskidize slels pasrweise suswechseln, um  emnen
gleichmaigen Druck aul die Bremsscheibe zu gewshrigisten.

{11 PFEILMARKE

BREMSBACKEN UBERPRUFEN

Die Bremsbacken auswechsein, wenn die Pfeilmarke auf dem Brems-
hebei ben voiler Betatigung des Bremspedals auf die Bezugsmarke
4" ausgerichtel ist.

(1 "a”-MARKE
{2) PFEILMARKE

BREMSANLAGE

Die Bremsschiduche und Anschlusse auf Porositat, Risse und
Anzeichen von Uadichligkeit wnlersuchen. Lockere Anschlisse
nachzwehen.

Schlduche und Anschlisse nach Erfordernis auswechseln.

BREMSPEDALHOHE

Die Hohe des Bremspedals so einstelien, dalk sich das Pedal 43 mm
Uber der Oberkante der Fuliraste befindet.

Linstelung:

Die Anschiagschrauben-Gegenmutter Iosen und die Anschlag-
schraube arehen

Die Gegenmutter wieder anziehen.

ZUR BEACHTUNG

+ Nach beendeter Einsteilung der Bremspedalhdhe den
Bremslichischalter und das Bremspedalspiel Uberprifen und ggf.
ensleller

{1} CONTRE-ECROU/BOULON DE BUTEE

i1+ GEGENMUTTER/ANSCHLAGSCHRALUBE

3-14




MAINTENANCE -_—

BRAKE PEDAL FREE PLAY

NOTE

+ Parform brake pedal free play adjustment after adjusting
brake pedal height.

20—30 mm

Check the brake pedal free play. (3/4—1-1/4 in)

FREE PLAY: 20—30 mm {3/4—1-1/4 in)

If adjustment is necessary, use the rear brake adjusting nut.

NOTE

« After adjusting the brake pedal free play, check the rear
brake light switch operation and adjust if necessary.

BRAKE LIGHT SWITCH

NOTE

« Perform rear brake light switch adjustment after adjusting
the brake pedal play and height.
+ The front brake light switch does not require adjustment.

Adjust the brake light switch so that the brake light will come
on when the brake pedal is depressed 20 mm (3 4 in), and
brake engagement begins, Hold the switch body and turn the
adjusting nut. Do not turn the switch body.

WITCH

assunﬂf

" {1) BRAKE LIGHT

HEADLIGHT ADJUSTMENT

Adjust vertically by turning the vertical adjustment screw.
Adijust horizontally by turning the horizontal adjusting screw.
NOTE

+ Adjust the headlight beam as specified by local laws and
regulations.

A WARNING

+  Animproperly adjusted headlight may blind oncoming drivers, {2 VE'R'TICAL‘:‘:\DJUSTING
or it may fail to0 light the road for a safe distance. SCREW

_—

»
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GARDE A LA PEDALE DE FREIN

NOTE

BREMSPEDALSPIEL

ZUR BEACHTUNG

* Régler la garde a la pédale de frein aprés avoir réglé la hauteur de
la pédale de frein.

Vérifier la garde a la pédale de frein.

GARDE: 20—30 mm

Si un réglage est nécessaire, agir sur I'écrou de réglage du frein arriére.

NOTE

*  Aprés le réglage de la garde & la pédale de frein, vérifier le fonc-
tionnement du contacteur de feu stop arridre et le régler si
nécessaire.

(1) ECROU DE REGLAGE DE FREIN

CONTACTEUR DE FEU STOP

NOTE

* Die Einstellung des Bremspedalspiels erst nach beendetar
Einstellung der Bremspedalhohe vornehmen.

Das Bremspedalspiel uberprifen.

SPIEL: 20-30 mm

Falls eine Einstellung erforderlich ist, die Hinterradbrems-
Einstedmutier drehen.

ZUR BEACHTUNG

« Nach beendetar Einstellung des Bremspedalspisls den
Bremslichtschalter auf einwandireie Betdtigung Uberprifen und
ggl. einsteilen.

{1) BREMSPEDALSPIEL-EINSTELLMUTTER

BREMSLICHTSCHALTER

ZUR BEACHTUNG

= Effectver Iajustement du contacteur de feu stop arriére aprés
P'ajustement de la hauteur et de la garde de la pédale de frein.
* Le contacteur du frein avant ne nécessite aucun réglage.

Reégler le contacteur de feu stop de manidre que le feu stop s'allume
lorsque la pédale de frein est enfoncée de 20 mm, et que le frein com-
mence 4 &tre engagé. Maintenir le corps du contacteur et faire tourner
I'écrou de réglage. Ne pas faire tourner le corps du contacieur.

(1} CONTACTEUR DE FEU STOP

ORIENTATION DU FAISCEAU DE PHARE

Ajuster verticalement en tournant la vis de réglage vertical.
Ajuster horizontalement en tournant la vis de réglage horizonial.

NOTE

¢« Régler le faisceau de phare en fonction des lois et rézlements
focaux,

AATTENTION

s Un phare mal réglé peut éblouir les usagers venant en sens inverse
ou encore il peut ne pas éclairer assey loin pour assurer une per-
Sfaite sécurité,

(1) VIS DE REGLAGE HORIZONTAL
(2) VIS DE REGLAGE VERTICAL

+  Diwe Einstellung des Hinterrad-Bremslichtschalters nach beendeter
Einsteliung von Bremspedalhdohe und -spiel vornehmen.

+ Beim Vorderrad-Bremslichtschalter ist keinerlei Einstellung er-
forderlich.

Den Bremslichischalier so einstellen, daR das Bremslicht aufieuchier,
wenn das Bremspedal um 20 mm nach unten gedriickt wird und die
Bremswirkung beginnt. Das Schaltergehduse blockieren und die
Einstellmutter drehen. Das Schaltergehause selbst nicht drehen.

(1) BREMSLICHTSCHALTER

SCHEINWERFEREINSTELLUNG

Die Vertikaleinstellung wird durch Drehen der Vertikaleinstelischraube
vargenommen.

Die Horizonwaleinsteliung wird durch Drehen der Horizon-
taleinstelischraube vorgengommen

ZUR BEACHTUNG

« Den Schemnwerfer gemanR drtlichen Gesetzen und Bestimmungen
einstelien.

AWARNUNG

~ Ein falsch eingesteliter Scheinwarfer kann entgegenkommende
Fahrer blenden oder die Fahrbahn fir einen ausreichenden
Sicherheitsabstand nicht genug susleuchten.

(1) HORIZONTALEINS TELLSCHRAUBE
12) VERTIKALEINSTELLSCHRAUBE
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—— MAINTENANCE

CLUTCH SYSTEM

Measure the clutch lever free play at the lever end.

FREE PLAY: 10—20 mm (3/8-3/4 in)

Minor adjustments are made with tha upper adjuster.

Pull the lever cover back, loosen the jock nut and turn the ad-
juster to obtain the specified free play.

Tighten the lock nut and install the cover.

Check clutch operation.

Major adjustments are made with the lower adjuster.
Loosen the lock nut and turn the adjusting nut to obtain the
specified free play.

Tighten the lock nut and check the clutch operation,

SIDE STAND

Check the spring for damage or loss of tension.

Chack the side stand assembly for freedom of movement.
Lubricate tha pivot bolt and the side stand pivot area if neces-
sary.

Tighten the pivot belt and nut,

TORQUE: BOLT: 10 N-m (1.0 kg-m. 7.2 ft-Ib)
NUT: 30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-Ib]

{1) 10—20 mm
(3/8~3/4 in)

(1) UPPER ADJUSTER

| (1) LOWER
'y

ADJUSTER

(1) PIVOT BOLT

- s skt .
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SYSTEME D’EMBRAYAGE
Mesurer la garde A ’extrémité du levier d'embrayage.
GARDE: 10—20 mm

{1) 10—20 mm

Les petits régtages s’effectuent avec le tendeur supérieur.

Tirer le cache du levier en arriére, desserrer le conire-écrou et (ourner
le tendeur pour obtenir 1a garde spécifiée.

Resserrer le contre-écrou er remettre le cache en place.
Vérifier le fonctionnement de 'embrayage.

(1) TENDEUR SUPERIEUR

Les réglages importants s'effectuent avec le tendeur inféricur.
Desserrer les contre-écrous ¢t tourner le tendeur pour obienir la garde
spéeifiée,

Resserrer le contre-écrou et vérifier le fonctionnement de 'embravage.

(1) TENDEUR INFERIEUR

BEQUILLE LATERALE

Vérifier si le ressort est endommagé ou détendu.

S'assurer que le mouvement de la béquille latérale s¢ faii bien
librement.

Lubrifier le boulon de pivor et la zone de pivor de béquille laiérale si
nécessaire.

Resserrer le boulon et 1'écrou de pivot.

COUPLE DE SERRAGE: BOULON: 10 X-m (1.0 kg-m)
ECROU: 30 N+m (3.0 kg-m}

(1} BOULON DE PIVOT

KUPPLUNG

Das Kupplungshebelspiel am Hebelende messen.
SPIEL: 10-—20 mm

(1} 10=20 mm

Klginere Einsteflungen werden mit dem oberen Einsteller
vorgenommen.

Die Hebelkappe zurackziehen, die Gegenmutter losdrehen und den
Einsteller drehen, bis das vorgeschriebene Spiel erzielt wird.

Die Gegenmutter anziehen und die Kappe wieder anbringen.
Die Kupplungsbetdtigung uberprifen.

(11 DBERER EINSTELLER

GrofRere Einstetlungen werden mit dem unteren Einsteller
vorgenommaean,

Die Gegenmutter ldsen und die Einstellmutter drehen. bis das
vorgeschriebene Spiel erzielt wird

Die Gegenmutter anzighen und die Kupplungsbetdtigung Uberprufen.

(1) UNTERER EINSTELLER

SEITENSTANDER

Die Feder aut Beschadigung und Spannungsverlust (berprifen.
Den Seaenstander aul unbehinderte Bewegung beim Hoch- und
Herunterklappen uberprifen.

Falls erforderlich, die Zapfenschraube und den Zapfenbereich des
Seitenstinders schmiersn,

Die Zapfenschraube und die Mutter anziehen.

ANZUGSMOMENTE: SCHRAUBE: 10 N+m (1,0 kg-m)
MUTTER: 30 N+m (3,0 kg-m}

111 ZAPFENSCHRAUBE
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MAINTENANCE ' —

Check the side stand ignition cut-off system:

-- Sit astride the motorcycle and raise the side stand.

— Start the engine with the transmission in neutral, then shift
the transmission into gear, with the clutch lever squeezed.

— Move the side stand full down.

— The engine should stop as the side stand is lowered,

If there is a probleam with the system, check the side stand

switch {section 16).

SUSPENSION
FRONT

Check the suspension action by compressing it several times.

Check the entire fork leg assembly for signs of leaks or dam-
age,

Replace any componeants which are unrepairable.

Tighten all nuts and bolts to the specified torque value,

+ Do not ride a vehicle with faulty suspension. Loose, worn, or
damaged suspension parts may affect stability and rider con-
trol.

REAR

Check the action of the rear suspension components by com-
pressing them several times.

Check the entire suspension sssembty, being sure it is securely
mounted and not damaged or distored.

Tightan all nuts and bolts to the specified torque value.

NUTS, BOLTS, FASTENERS

Tighten the bolts, nuts and fasteners at the intervals shown in
the Maintenance Schedule (page 3-3).

Check that ali chassis nuts and bolts are tightened to thair cor-
rect torque values {page 1-5, 6 and 7).

Check all cotter pins and safety clips.

3-17



ENTRETIEN
WARTUNG

Vérifier le sysiéme d’arrét d'allumage de [a béquille latérale:

— S'asseoir & cheval sur la moto et relever la béquille latérale.

— Mettre le moteur en marche avec la boite de vitesses au point mort,
puis passer une vitesse tout en serrant ¢ levier d’embrayage.

— Abaisser complétement la béquille latérate,

— Le moteur doit s’arréter lorsque la béquille latérale est abaissée.

§'il y a un probléme avec le systtme, vérifier le contacteur de la

béquille latérale (chapitre 16).

SUSPENSION
AVANT

Vérifier I'action de la suspension avant en la comprimant a plusieurs
Tepriscs.

S'assurer que I'ensemble de la fourche ne présente pas de signes de
fuites ou détérioration.

Remplacer toute pidce qui n'est pas réparable.
Resserrer tous les écrous et boulons aux couples de serrage spécifids.

HAATTENTION

*  Ne pas condulre une machine dont la suspension est défecrueuse.
Des pidces de suspension desserrées, usées ou endommagées peu-
vent affecter la stabilité et le contrble du véhicule.

ARRIERE

Vérifier I'action des composants de la suspension arriére en les com-
primant plusieurs fois.

Vérifier I'ensemble du systéme de suspension pour s*assurer qu’il =st
correctement monté et qu'il n'est ni endommagé ni tordu.

Resserrer tous ies écrous et boulons aux couples de serrage spévifias,

ECROUS, BOULONS, FIXATIONS

Resserrer les boulons, &crous et fixations aux intervalles indiqués dans
le programme d’entretien (page 3-3).

S'assurer que tous les écrous et boulons du chassis sont serrés a leurs
couples de serrage respectifs (pages 1-5, 6 et 7).

Contrdler toutes les goupilles fendues et les attaches de sécurité.

Das Seitensiander-Zundabschaltsystermn Uberprilen:

— Auf dem Motorrad sitzen und den Seitenstander einklappen.

— Den Motor bei auf Leetlauf geschaltetem Getriebe anlassen und
danach bei angezogenem Kupplungshebel einen Gang einlegen.

— Den Seitenstander vollstandig ausklappen.

— Beim Ausklappen des Seitenstdnders soll der Motor selbsttélig
abgestellt werden

Falis dieses System nicht einwandirei arbeitet, den Saitenstander-

schalier aberprofen (Abschnitt 16)

FEDERUNG
VORDERRAD

Die Wirkung der Teleskopgabel durch mehrmaliges Zusammen-
dricken der Vorderradauthangung Gberprifen

Den gesamten Teleskopgabelaufbau auf Undichtigkeit wund
Beschadigung untersuchen.

Beschadigte Teile, die nicht reparert werden kénnen, missen
ausgewechselt werden,

Samtliche Muttern und Schrauben aul das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.

AWARNUNG

s Fahren Sie kein Motorrad mit schadhafter Federung. Lockere,
abgenutzte oder beschadigte Federungsteile beeintréchtigen
die Fahrstabilitét und die Kontrolle dber das Fahrzeug.

HINTERRAD

Krattig auf das hintere Ende des Motorrads driicken, um die Wirkung
der Hirterradaufhdngung zu uberprifen.

Den gesamten Aufbau der Hinterradaufhangung Uberprifen, um
sicherzustellen, dal alle Teile fest sitzen und weder beschadigl noch
verzogen sind.

Samiliche Muttern und Schrauben der Hinterradaufhangung auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

MUTTERN, SCHRAUBEN, BEFESTIGUNGS-
TEILE

In den im \Vartungsplan (Seite 3-31 aufgefiibrten Intervallen alle
Schrauben, Muttern und Befestigungsteile nachziehen

Nachprufen. daf alle Fahrgestellmuttern und -schrauben auf die
vorgeschrigbenen Anzugswerte (Seite 1-5 bis 1-7) angezogen sind.
Adle Splinte und Sicherungsklammern auf festen Sitz Gberprifen.
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WHEELS/TIRES

TIRE PRESSURE

NOTE

+ Tire pressure should be checked when the tires are COLD.

Front Rear
Tire size 100/90-19 57S | 170/80-15 778
Cold tire Driver
pressures | and one 200 {2.00, 29) | 250 (2.50, 36}
kPa passenger
(kglem?, , !
sl Driver 200 (2.00, 29} | 200 (2.00, 29)
only (1) SPOKE
Vehicle capacity load 161 kg (355 Ibs) (2) SPOKE WRENCH
Tire Bridgestone L309 G548
brand Dunlop i F24 K555

Check the tires for cuts, imbedded nails, or other sharp ob-
jects.

Check the front and rear wheels for trueness {Section 12 and
13h

Measure the tread depth at the center of the tires.

Replace the tires if the tread depth reaches the following limit:

MINIMUM TREAD DEPTH:
Front: 1.5 mm (0.08 in)
Rear: 2.0 mm (0.08 in)

Tighten the wheel spokes periodically.
TORQUE (front/rear): 4 N'm (0.4 kg-m, 2.8 ft-Ib)

TOOL:
Spoke wrench 07JMA —-MREQ100

STEERING HEAD BEARINGS

NOTE

» Check that the control cables do not interfere with handile-
bar rotation.

Raise the front wheel off the ground.
Check that the fork pivots freely from side to side. If the fark
pivots unevenly, binds, or has vertical movement. inspect the
steering head bearings (Section 12).
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ROUES/PNEUS
PRESSION DE GONFLAGE DES PNEUS

NOTE

RADER/REIFEN
REIFENDRUCK

ZUR BEACHTUNG

* La pression doit étre contrdlée lorsque les pneus sont FROIDS.

+  Der Rerfendruck sall ber KALTEN Reifen (berpr{ft werden,

N Avant Arriére
Taille de pneu ! 100/90-19 575 17 80-153 775
Pression Pilote et un I
de pneu 4 passager 200 (2,00) 2E30 (2.3
froid en
kPa Pilote . .
(kg/cmZ) seulement 200 (2,00) =00 (2.00)
Capacité de charge du )

it 161 kg
véhicule N
Marque | Bridgestone L309 Q6
de prex | Dunlop F24 K333

Vérifier si les pneus sont coupés et s'ils comportent des -lous ou autres
objets contondants.

Vérifier le gauchissement des roues avant el arriére chapitres 12 et
13).

Mesurer la profondeur de sculprure au centre des pns s,

Remplacer les pneus si la profondeur de sculpture a::2imi les limites
suivantes.

PROFONDEUR DE SCULPTURE MINIMUM:
Avant: 1.5 mm
Arritre: 2.0 mm

Resserrer périodiquement les ravons de roue.

COUPLE DE SERRAGE (avant/arriére): 4 N+m (0.3 kg-m)

OUTIL:

Clé & rayon 0HWMA—MROO1H

(1) RAYON
(2} CLE A RAYON

ROULEMENTS DE DIRECTION

NOTE

+  S'assurer que les cibles de commande n'interfeszni pa: v la
rotation du guidon.

Décoller {a roue avani du sol.

S'assurer que les pivots de fourche se déplacent libre—zni d'un o312 a
l'autre. Si les pivots de fourche se déplacent irrég_lidrement. ot
grippés ou présentent un mouvement vertical, vérifie- les roulermenis
de direction (chapitre 12),

(1) ROULEMENTS DE DIRECTION

Vorneg Hinten

Reifengroiie 100/90-19 575 }1170/80-15 775
Kalter Fahrer und 206 2,000 | 250 (2,501
Reifen- Beifahrer
druck kPa
(kg/em?) MNur Fahrer 200 (2,009 200 12,00}
Nutzlast 161 kg
Reifenmarke Bridgestone L3098 G548

Dunlop F24 K555

Die Reilen auf Einschnitte, eingefahrene Gegensténde und andere
Beschadigung untersuchen.

Vorder- und Hinterrad auf richtige Zentrierung dberprifen (Abschnitt
12 und 130, :

Die Profiltiefe in Reifenmitte messen.

Die Reifen auswechsein, wenn die Profiltiefe folgende
Verschleilgrenze erreicht:

MINIMALE PROFLTIEFE:

Vorne: 1,5 mm

Hinten: 2,0 mm
Die Radspeichen in regelmafhigen Absténden nachziehen.
ANZUGSMOMENT {vorne/hinten): 4 N-m {0,4 kg-m)

WERKZEUG:

SpeichenschlOssel 07JMA —MRB0100

(1) SPEICHE )
(27 SPEICHENSCHLUSSEL

LENKKOPFLAGER

ZUR BEATHTUNG

«  S.cnersizllen, dal die Seilzuge nicht den Lenkereinschlag beein-

mmim

relfigsn.

Das \orgsrrad vom Boden abheben.

Nachcrufe= dal sich der Lenker unbehindert bewegt Wenn sich der
Lenker unz 2:chmaflig bewegt, schledt oder Vertikalspiel hat, musser
die Len«ociager Uberprift werden (Abschnitt 12},

11 LENAKOPFLAGER
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FUEL SYSTEM

19 N-m {1.9 kg-m, 13.7 ft-Ib)
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FUEL SYSTEM

SERVICE INFORMATION 4-1 CARBURETOR

TROUBLESHOOTING 4.0  SEPARATION/ASSEMBLY 4-13
FUEL TANK 4.3  CARBURETORINSTALLATION 4-15
AIR CLEANER CASE 4.4  PILOT SCREW ADJUSTMENT 4-15
CARBURETOR REMOVAL 4-6 ;"\\:gPSEléCTilTCI)%N VALVE e
CARBURETOR DISASSEMBLY 4-6

CARBURETOR ASSEMBLY 4-10

SERVICE INFORMATION

¢ Gasoline is extremely flammable and is explosive under certain conditions work in a well ventilated area a with the engine stopped.
Work in a well ventilated area.

* If the engine must be running to do some work, make sure the area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed area.
The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas that may cause loss of consciousness and lead to death.

GENERAL

® Refer to Section 3 for carburetor synchronization, throttle cable and choke cable adjustments.

® When disassembling fuel system parts, note the locations of the O-rings; replace them with new ones on reassembly.
® The carburetor float chambers have drain screws that can be loosened to drain residual gasoline.

® For fuel pump refer to section 18.

CAUTION

Do not bend or twist conirol cables. Damaged control cables will not operate smoothly and may stick or bind.

NOTE

+ [f vehicle is to be stored for more that one month, drain the float bowls. Fuel left in the float blowls may cause clogged jets
resulting in hard starting or poor drivability.

SPECIFICATIONS

Type Constant Vacuum dual carburetor
Throttle bore | #34
Identification No. VDFFA
Float level ‘ 7.0 mm (0.28 in)
Main jet : Front: #115 (#112) Rear: #115 (#112) (SW type)
Slow jet #38
Idle speed 1,100 = 100 min-' {rpm)

1,200 £ 50 min-! (rpm)} (SW)
Throttle grip free play 2—6 mm (1/8—1/4 in)
Pilot screw initial opening ; 2 turns out

2-3/4 turns out
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FUEL SYSTEM

TORQUE VALVE
Fuel tank mounting bolt
TOOLS

Special
Valve guide driver, 7 mm

Common
Float level gauge

TROUBLESHOOTING -

Engine cranks but won't start

¢ No fuel in tank

* No fuel to carburetor

* Engine flooded with fuel

« No spark at plug (ignition system faulty)
+ Clogged air cleaner

* Intake air leak

* Improper choke operation

* Improper throttle operation

Hard starting or stalling after starting

« Improper choke operation

+ [Ignition malfunction

* Faulty carburetor

+ Fuel contaminated

+ Intake air leak

* Incorrect idle speed

* Incorrect valve clearance (Section 3)

* Incorrect carburetor synchronization (Section 3)
+ Improper choke valve operation.

Rough idle
« Faulty ignition system
* Incorrect idle speed
+ Incorrect valve clearance (Section 3)
* Incorrect carburetor synchronization
* Faulty carburetor
» Fuel contaminated
+ Faulty air cut off valve
(SW model only:)
: Worn/damaged emission system hoses

Afterburning during deceleration
+ Faulty ignition system
* Faulty air cut off valve
+ Lean mixture
{SW model only:)
: Worn/damaged emission system hoses

079428230000

07401 -0010000

19 Nem (1.9 kg-m, 13.7 ft-lb)

Misfiring during acceleration
* Faulty ignition system

Backfiring
* Faulty ignition system
+ faulty carburetor

Poor performance (driveability) and poor fuel economy
+ Clogged fuel system
+ Faulty ignition system
« Dirty air cleaner
(SW model only:)
: Warn/damaged emission system hoses

Lean mixture

+ Clogged fuel jets

+ Stuck vacuum piston

* Faulty float valve

+ Low float level

» Clogged fuel tank breather

+ Clogged fuel strainer

+ Restricted fuel line

+ Intake air leak

+ Restricted or faulty fuel pump

Rich mixture

+ Clogged air jets

« Faulty float valve

+ Float fevel too high
* Dirty air cleaner
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CIRCUIT D’ALIMENTATION

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 41  SEPARATION/REMONTAGE DES
DEPISTAGE DES PANNES 42 ~ CARBURATEURS 413
RESERVOIR D'ESSENCE +3  REPOSEDES CARBURATEURS 415
BOITIER DU FILTRE A AIR +4  REGLAGEDE VIS DE RICHESSE 4-15
DEPOSE DES CARBURATEURS PRI ety di bt 416
DEMONTAGE DES CARBURATEURS  4-6

REMONTAGE DES CARBURATEURS  4-10

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

* L'essence est extrémement inflammable et est explosive dans certaines conditions. Travailler dans un endroit bien ventilé avec le moteur arrété.
*  SIpour certains travaux, il est nécessaire de faire tourner le moteur, veiller & ce que le local soit bien aéré. Ne jamais faire tourner le moteur dans un
endroit clos. Les gaz d'échappement contiennent de I'oxyde de carbone, gaz toxique pouvant étre la cause d'une perte de connaissance et étre
mortel. .

GENERALITES

® Se reporter au chapitre 3 pour la synchronisation des carburateurs, |2 réglage des cibles de commande des gaz et du cible de starter.

@ Lors du démontage des piéces du circuit d’alimentation. noter I’emplzcement des joints toriques ; les remplacer par des neufs lors du remontage.
® Les cuves A niveau constant de carburateur possédent des vis de vidange qui peuvent étre desserrées pour vidanger I'essence résiduelle.

® Pour I'entretien de la pompe a essence, se reporter au chapitre 18.

PRECAUTION

* Ne pas tordre ni courber les cdbles de commande. Des ciples de comrm ande endommagés ne fonctionneront pas réguliérement et peuvent coller ou
se prendre.

NOTE

*  Sile véhicule doit étre remisé pendant plus d’un mois. vidanger les cus 25 & niveau constant. L’essence restant dans les cuves 4 niveau constant peut
boucher les gicleurs ce qui entrainera un démarrage difficile et une —auvaise maniabilité de ta machine.

CARACTERISTIQUES

Type

Carburateu: Jouble a dépression constante

Alésage de papillon des gaz N 34,3

N° d’identification V'DFFA

Hauteur de flotteur ~ mm

Gicleur principal Avant: N7 115 (N° 112) Arriere: N° 115 (N° 112) (SW type)
Gicleur de ralenti N*® 38

Régime de ralenti

1100 = 1O ir/mn
1200 = 20 - 'mn (SW)

Garde a la poignée des az

Ouverture initiale de vis de richesse

2 1ours di.isés
2-3/4 tours Jévissés

4-1




—€IRCUIT D’ALIMENTATION

COUPLE DE SERRAGE

Boulon de montage de réservoir d'essence

OUTILS

Outil spécial

Chassoir de guide de soupape, 7 mm 07942—8230000
Outil ordinaire
Calibre de hauteur de flotteur 07401 —0010000

DEPISTAGE DES PANNES

Le moteur est lancé mais ne démarre pas

* Plus d’essence dans le réservoir

* L'essence n’arrive pas aux carburateurs

¢ Le moteur est noyé

¢ Pas d'étincelles au niveau des bougies (circuit d’allumage défec-
tueux)

* Filtre a air encrassé

* Fuites de I’air d’admission

* Mauvais fonctionnement du starter

* Mauvais fonctionnement de !a commande des gaz

Le moteur tourne irréguliérement au ralenti, tourne mal ou cale
¢ Mauvais fonctionnement du starter

* Allumage défectueux

* Carburateur défectueux

* Essence contaminée

* Fuites de I’air d’admission

* Régime de ralenti incorrect

* Réglage incorrect de jeu aux soupapes (Chapitre 3)

* Synchronisation incorrecte des carburateurs (Chapitre 3)

* Mauvais fonctionnement de soupape de starter

Ralenti irrégulier
* Circuit d’allumage défectueux
* Régime de ralenti incorrect
* Réglage incorrect de jeu aux soupapes (Chapitre 3)
* Synchronisation incorrecte des carburateurs
* Carburateur défectueux
* Essence contaminée
* Soupape d’arrét d’air détectususe
(Modeéle SW seulement)
: Flexibles de systéme de contrdle anti-pollution usés. endommages

Postcombustion pendant les décélérations
* Circuit d’allumage défectueur
* Soupape d’arrét d’air défectueyse
*  Mélange pauvre
{(Modéle SW seulement)
Flexibles de syvsieme de conirdis anti-pollution usés endommagss

19 Nem (1,9 kg-m)

Ratés lors des accélérations
*  Circuit d’allumage défectueux

Retour d’allumage
* Circuit d'allumage défectueux
* Carburateur défectueux

Mauvaises performances (maniabilité) et forte consommation d’essen-
ce
* Circuit d’alimentation encrassé
* Circuit d'allumage défectueux
* Filtre a air sale
(Modéle SW seulement)
Flexibles de systéme de contrdle anti-pollution usés/endommagés

Mélange pauvre

¢ Gicleurs d’essence encrassés

* Piston a dépression bloqué

* Pointeau défectueux

* Hauteur de flotteur trop basse

* Reniflard de réservoir d’essence bouché
+ Crépine a essence bouchée

* Conduite d'essence obstruée

* Fuites d*air d’admission

* Pompe a essence bouchée ou défectueuse

Méiange riche

* Gicleurs d'air encrassés

¢ Pointeau défectueux

* Hauteur du flotteur trop haute
* Filtre 4 air sale




KRAFTSTOFFSY-STEM

WARTUNGSINFORMATION 4-1  VERGASER TRENNEN/
STORUNGSBESEITIGUNG 42  ZUSAMMENSETZEN 4-13
CRAFTSTOFETANK .3  VERGASEREINBAUEN 415
LUFTFILTERGEHAUSE qa  CEMISCHREGULIERSCHRAUBE 415
VERGASER AUSBAUEN 4-6 | UFTANSAUGVENTIL 4-16
VERGASER ZUSAMMENBAUEN 4-10

WARTUNGSINFORMATION

AWARNUNG

« Benzin ist Suflerst leicht entflammbar und unter gewissen Bedingungen explosiv. In einer gut belifteten Umgebung arbeiten. im
Arbeitsbereich nicht rauchen und Flamman sowie Funken fernhalten.

«  Wenn Arbaitan bei laufendem Motor durchgeflhrt werden missen, sichergehen, dall ausreichende Beliiftung vorhandsen ist. Niemals den
Motor in einern geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das BewuBtlosigkeit und Tod
verursachen kann.

ALLGEMEINES

® Der Vergaserabgieich und die Einsteliung von Gas- und Chokeseilzug wird in Abschnitt 3 beschrieben.

® Be'm Zeriegen von Teilen des Kraftsiofisysiems die Lage der O-Ringe beachten und diese beim Zusammenbau durch neue ersatzen.
® Die Vergaser-Schwimmerkammern besitzen AtlaBschrauben, die zum Ablassen von Restbenzin geldst werden kénnen.

® Die Wartung der Kraftstofipumpe wird in Abschnitt 18 beschrieben.

VORSICHT

«  Seilzuge nicht verbisgen oder verdrenen. Beschidigre Seuzige werden in ihrer Wirkung beeintréchugt und konnen klermmen oder festsitzen

ZUR BEACHTUNG

« Wenn das Motorrad langer als ginen Monat nicht gefabras werden soll. Resibenzin aus den Schwimmerkammern ablassen. In den Schwim-
merkammern verbleibendar Kraftstoff kann aine Verstoo‘ung der Disen verursaghen, wodurch das Anlassen des Motors erschwert und das
Ansprachen beeintréchtigt wird.

TECHNISCHE DATEN

Vergasertyp Gleichunterdruck-Dobppelvergaser
Drossalbohrung Nr. 34
Kenn-Nr VDFFA
Scho mmerhone 7 mm
Hausidise Nr. 115, Nr. 112 norne und hinten), (SW-Version]
Leerzufduse Nr 38
Leersufdrehzant 1100 £ 10Q min™  <LHmin}
1200 = 50 min~ . min} (SW)
Gasarehgriffse 2 2—6 mm
Anizngsolinur 3 der Gennschregul.2rssmraanne 2 Umdrehungen nsraus
2-3i14 Umdrehunge~ heraus




KRAFTSTOFFSYSTEM

ANZUGSWERT

Kraftstofftank-Belesligungsschraute 19 Nem (1,9 kg-r
WERKZEUGE

Spezialwerkzeug

Ventilfihrungs-Treibdorn 07942 - 823000

Normalwerkzeug
Schwimmerstandlghre 07401-00100GC!

STORUNGSBESEITIGUNG

Motor wird durchgekurbelt, springt aber nicht an.

= Kein Kraftstoff im Tank

+ Kraftstoff gelangt nicht zu den Vergasern

*  Maotor mit Kraftstoft (berflutet

Keine Funken an den Zundkerzen {Zindsystem deleki)
Lufthilter zugesetzi

Ansaugen von Nebenluft

Falsche Chokebetatigung

Falsche Drosselkiappenbetaugung

* * a2 o @

Motor springt schlecht an cder wirgt sofort ab.
* Falsche Chokebetatigung

*  Versagen der Zindung

*  Vergaser defekt

«  Kraftstoff verschmutzt

+  Ansaugen von Nebenjuft

* Leerlaufdrenzahl falsch

+ Venltilsceel falsch eingestelit (Abschnitt 3)

* Vergaser nichi synchronisiert {Abschnitt 3)

* Falsche Slarterklappenbetatigung

Unruhiger Leerlauf

+ Zungsvsiem defekt

* Leerauidrehzahl falsch

*  Ventilso gl falsch eingestelit {Abschnitt 31

Vergasar micht synchronisiert

Vergaser defekt

Kraftstor! verschmutzt

Luftabsoerrventl defekt (INur SW-Version: )
Schlducne des Abgasreinigungssystems aczeruizt beschas ;-

. & = a

Nachverbrennung beim Abbremsen
* Zunds.siem defek?
+  Luftabsoerrventil defekt
+ Gem:sct zu mager
{Nur S'-Version)
Schlduz-e des Abgasreinigungssysiems abger.izt neschal o1

Zindaussetzer beim Beschleunigen
*  Zlundsystem defekt

Fehlzindung
« Zundsystem defekt
* Vergaser defekt

Schiechte Leistung (Ansprechen) und schlechte Kraftstoffausnutzung
«  Kralisiolisystem verstopht
»  Zandsystermn defekt -
+  Luftlilter verschmutzt
{Nur SW-Version)
Schlauche des Abgasreinigungssystems abgenutzt/beschédigt

2u mageres Gemisch

= Krafistoffdiisen verstopft

* Unterdruckkolben geschlossen fesigeklemmt
«  Schwimmerventil defekt

+ Schwirnmerstand zu niedrig

= Tankdeckel-Beliftungsloch verstopft

* Kraftstoffsieb zugesetzt

= Kraftstoffleitung blockiert

* Ansaugen von Nebenluft

~ Kraftstoffpumpe zugesetzt oder defekt

Zu fettes Gemisch
+ Luftdusen verstopft

* Schwimmerventil defekt

= Schwimmerstand zu hoch
¢ Luftfilter verschmutzt




FUEL SYSTEM

FUEL TANK

REMOVAL.

AWARNING

+ Gasoline is extremely flammable and is explosive under certain
conditions. Work in a well ventilated area with the engine
stopped. Do not smake or allow flames or sparks in the work
area or where gasoline is stored.

(2) FUEL TANK
MOUNTING
BOLT

W
!m VALVE KNOB

T

Remove the seat and turn the fual valve off,
Remove the fuel valve knob mounting bolt and fuel valve knob j L i
from the fual tank body. A |3 MOUNTING BOLT

Remove the fuel tank mounting bolt.

_(3) FUEL VALVE

Disconnect the fuel tube from the fuel tank,

Check that fuel flows out of the fusl vaive freely.
if flow is restricted, clean the fuel strainer.

Remove the fuel tank from the frame.

INSTALLATION

Install the fue! tank in the reverse order of removal.
Install the fuel valve knob onto the fuel valve as shown and {5) ALIGN (4] KNOS
tighten the bolt.

Tighten the fuel tank mounting bolt securely.

(1} FUEL TANK @
(3] FUEL STRAINER SCREEN _

(41 O-RING—____ >

\ 4

{5) FUEL FILTER
NOTE

A
]

{6) FUEL VALVE BODY

f
— D + The fuel filter with its narrow
é painting toward the outside.
} (8) TO FUEL
@ & PUMP
\ )\
(7) FUEL VALVE KNOB ?}Q@ ﬁ@@
{2) FUEL PIPE JOINT % \“\(9’ TO CARBURETOR
NOTE % \
—

+ The fuel pipe joint with its nar-
row end toward outside.




CIRCUIT D’'ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

RESERVOIR D’ESSENCE
DEPOSE

[4smivaios

*  Llessence est extrémement inflammabie et peut exploser dans cer-
taines conditions. Travailler dans un endroif bien ventilé avec le
moteur arrété. Ne pas fumer ni loisser de flammes ou étincelies
dans lx zone de travall ou [i on P'essence est stockde.

Dépaser la selle et fermer le robinet d’essence {position OFF).
Déposer les boulons de montage de bouton de robinet d’essence o1 le
bouton de robinet d'essence du corps du réservoir d'essence.
Déposer Ie boulon de montage du réservoir dessence,

Déconnecter le tube d’essence du réservoir d'essence.

S'assurer que |'essence s’écoule librement hors du robinet d’essence.
Si I'écoulement est restreint, netioyer la crépine A essence.

Déposer le réservoir d’essence du cadre,

(1) BOUTON DE ROBINET
{2) BOULON DE MONTAGE DE RESERVOIR D'ESSENCE
{3) BOULON DE MONTAGE

{3) ROBINET D’ESSENCE
{4) BOUTON
(5) ALIGNER

REPOSE

Reposer le réservoir d’essence dans 'ordre inverse de la dépose.
Reposer le bouton de robinet d essence sur le robinet d'essence de la
maniére indiquée et serrer le boulon.

Serrer le boulon de montage de réservoir d’essence a fond.

(1) RESERVOIR D’ESSENCE
(2) RACCORD DE TUYAU A ESSENCE

NOTE

* Reposer le raccord de tuvau A essence avec son extrémiré
éiroite dirigée vers l'extérieur.

(3) ECRAN DE CREPINE A ESSENCE
(4) JOINT TORIQUE
{5) FILTRE A ESSENCE

NqTE

* |Reposer le filtre 4 essence avec son exirémité étroite dirigée
vers I'extérieur.

(6) CORPS DE ROBINET D'ESSENCE
(7} BOUTON DE ROBINET D'ESSENCE
(8) YERS POMPE A ESSENCE

(%) VERS CARBURATEUR

KRAFTSTOFFTANK
AUSBAUEN

HAWARNUNG

* Benzin ist duBesst lfeicht entflammbar und unter gewissen
Bedingungen explosiv. In einer gut heliifteten Umgebung bei
abgestelltem Motor arbeiten. Im Arbeitsbereich sowie an
Orten, an denen Benzin aufbewahrt wird, nicht rauchen und
Flammen und Funken fernhalten.

Die Stizbank ausbauen und das Kraftstoffventil zudrehan.

Die Befestigungsschraube des Kraftstoffventitknopfes herausdrehen
und den Krafigtoffventilknopf vom Kraftstofftank entfernen.

Die Kraftstoffiank-Belestigungsschraube herausdrehen.

Den Kraftstoftschlauch vem Kraftstofftank abtrennen.

Nachprufen, dal Kraftstoff unbehindert aus dem Kraftstoffventi
flieft.
Falls der KraftstofffluR behindert ist, das Kraftstoftsieb reinigen,

Den Kraftstofitank aus dem Rahmen heben.

(1) KRAFTSTOFFVENTILKNOPF
(2) KRAFTSTOFFTANK-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
(3) BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

(3} KRAFTSTOFFVENTIL
(4} KNQPF
15) AUSRICHTEN

EINBAUEN

Ben Kraftstefftank in umgekehrier Ausbaureihenfolge einbauen.
Den Knopf wie gezeigt am Kraftstoffventil anbringen und die
Schraube s~2'ahen.

Die Kraftste*“1ank-Befestigungsschraube fest anziehen.

(1) KRATTSTOFFTANK __
12} KRAZTSTOFFROHR-VERBINDUNGSSTLICK

ZUR BEACHTUNG

*  Das <rafistoflrohr mit dem engen Ende nach auRen weisend
ensz.en

{3) KRASTSTOFFSIER
(4r 0-RING
(2] KRASTSTOFFILTER

ZUR BELCHTUNG

*  Der <raftswoffiter mit dem engen Ende nach aulen weicend

entz.an.

{B) £5ATTSTOFFVENTILGEHAUSE
{7) KRATTSTOFFVENTILKNOPF
{B) AN ~3AFTSTOFFPUMPE

{91 AN \ SRGASER




FUEL SYSTEM -

AIR CLEANER CASE r T A IR CASE

MOQUNTING BOLTS

REMOVAL

Remove the fuel tank mounting, and lift the tank and remove
the air cleaner case mounting bolts.

Loosen the air cleaner case-to-air cleaner chamber band.
Disconnect the crankcase breather tube from the air cleaner
case,

INSTALLATION

Wipe clean the mating surfaces shown and apply a cemment
{or equivalent).
Install the removed parts in the reverse order of removal.

SUB-AIR CLEANER ELEMENT

Remove the following:
— seat {page 13-18) and fuel tank {page 4-3)
— air cleaner case

Disconnect the air hoses (carburetors-to-sub-air cleaner cov-
ar).

Remove the sub-air cieaner mounting bolt and cover and
remove the elament.




CIRCUIT D’ALIMENTATION
— KRAFTSTOFFSYSTEM

BOITIER DE FILTRE A AIR
DEPOSE

Déposer le boulon de montage du réservoir d'essence, soulever fe
réservoir el déposer les boulons de montage de baoitier de filtre a air,

(1} BOULONS DE MONTAGE DE BOITIER DE FILTRE A
AlR

Desserrer le collier de boitier de filtre & air-3- chambre de filire 2 air.
Déconnecter le tube de reniflard de carter moteur du boitier de filire &
air.

(1) TUBE DE RENIFLARD
{2) COLLIER

REPOSE

Essuyer les surfaces de conract indiquées et appliquer de la colle (ou
équivalent).
Reposer les piéces déposées dans |'ordre inverse de la dépose.

(1} APPLIQUER DE LA COLLE

ELEMENT DE FILTRE A AIR AUXILIAIRE

Déposer les piéces suivantes :
— selle (page 13-18) e1 réservoir d'essence (page +-3)
— boitier de filtre & air

Déconnecter les flexibles a air (couvercle de carburateurs-a- fitirs 4 air
auxiliaire).

Déposer ie boulon de montage e filtre a air auxiliaire e le 2omercle
et retirer 'élément.

{I) FILTRE A AIR AUNXILIAIRE
(2) ELEMENT
(3) BOULON

LUFTFILTERGEHAUSE
AUSBAUEN

Die Kraftstoff-Befestigungsschraube herausdrehen, den Kraftstoff-
tank aus dem Rahmen heben-und die Befestigungsschrauben des
Luftfiltergehduses herausdrehen,

{1) LUFTFILTERGEHAUSE-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

Das Band zwischen Luftfilergehduse und Luftfilterkammer (Hsen.
Das Kurbelgehause-Entluftungsrohr vom Luftfillergehduse
abtrennen.

{1} ENTLOFTUNGSROHR
{2} BAND

EINBAUEN

Die PaBllachen reinigen und Klebsteff (oder ein gleichwertiges Mittel)
auftragen.
Alle ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.

(1) KLEBSTOFF AUFTRAGEN.

HILFSLUFTFILTEREINSATZ

Die folgencen Tetle ausbauen:
— Sitzbank {Seite 13-18} und Kraftstofftank {Seite 4-3).
— Luftfiltargehause.

Die Lufiscnlauche zwischen Vergasern und Decksl des Hilfsluftfilters
abkiemmen

De Befestgungsschraube des Hdfsiuftfihers herausdrehen, den
Deckei abnehmen und den Einsatz herausziehen.

(12 HIL=SLUFTFILTER
12¢ EINSATZ
13y SCHRAUSBE




FUEL SYSTEM

Wash tha element in non-flammable or high flash peint sol-
vent, squeeze out the solvent thoroughly, and allow the ele- 3
ment to dry. ' @
Soak the element in gear oil {SAE #80—90) and squeeze out ;
the excess. ey ”
Reinstall the element and cover, and tighten the bolt. A > (3)
Reconnect the air tubes from the carburetors. ORY
i
]

m 2) (4} {5)
WASH IN  SQUEEZE OUT GEAROIL  SQUEEZE OUT
SOLVENT SOLVENT (SAE #80—90) EXCESS OIL
THOROUGHLY
AIR CLEANER CHAMBER (1) INTAKE DUCT

REMOVAL/INSTALLATION — HOE BANDS

Remove the air cleaner case and sub-air cleaner element {page
4-4),

Loosan the intake duct hose bands at the carburetcrs and
unhook the sir cleaner chamber drain tube from the frame,
Disconnect the air supply hoses from the air suction valve {SW
model only)

Remove the air cleaner chamber from the frame.

Remove the air suction valve from the air cleaner chamber (SW
model only).

To reinstall the chamber: position it in the frame, and connect
the intake ducts to the carburetors and tighten the band
sScrews,

Install the sub-element and cover (page 4-4). (11] AIR
Instal! the air cleaner case (page 4-4) SUCTION
' {7) DRAIN TUBE VALVE

{10) INTAKE DUCT HOSES (8) PLUG

Gas”

{2) BRACKET

(8) ELEMENT

(1) AIR CLEANER CHAMEER

(5) CASE COVER

(4) AIR CLEANER ELEMENT
{6) HOLDER




CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Neittoyer I'élément dans un solvant ininflammable ou 4 point d'éclair
élevé, exprimer tout le solvant et laisser I'élément sécher.

Tremper 1’élément dans de ["huile pour engrenages (SAE N° 80—90)
et en exprimer I"huile en excés,

Reposer I’élément et le couvercle et serrer le boulon.

Reconnecter les tubes 4 air des carburateurs.

(1) LAVER DANS DU SOLVANT

(2) EXPRIMER TOUT LE SOLVANT

(3) SECHER

(4) HUILE POUR ENGRENAGES (SAE N° 80—90)
(5) EXPRIMER TOUT L’EXCES D’HUILE

DEPOSE/REPOSE DE CHAMBRE DE FILTRE A
AIR

Déposer le boftier de filtre & air et I’&lément de filtre & air auxiliaire
{page 4-4).

Diesserrer les colliers de flexible de conduite d’admission au niveau des
carburateurs et décrocher le tube de vidange de chambre de filtre a air
du cadre,

Déconnecter les Mtexibles d’alimentation d’air de la soupape d’aspira-
tion d’air (modéle SW seulement).

Déposer la chambre de filtre 4 air du cadre.

Déposer la soupape d'aspiration d’air de la chambre du filtre 3 air
(modéle SW seulement).

Pour reposer la chambre ; 1a mettre en position dans le cadre ¢t con-
necter les conduites d’admission aux carburateurs, puis serrer les vis
de collier.

Reposer l'élément auxiliaire el le couvercle (page 4-4).

Reposer le boitier du filtre & air (page 4-4).

(1) COLLIERS DE FLEXIBLE DE CONDUITE
D'ADMISSION

(1) CHAMBRE DE FILTRE A AIR

(2} SUPPORT

(3) BOITIER DE FILTRE A AIR

{4) ELEMENT DE FILTRE A AIR

(5} COUVERCLE DE BOITIER

(6} SUPPORT

{7} TUBE DE VIDANGE

(8) BOUGIE

(9) ELEMENT

{10) FLEXIBLES DE CONDUITE D'ADMISSION
{t1) SOUPAPE D'ASPIRATION D’AIR

Den Einsalz in nichtbrennbarer Reinigungslosung oder solcher mit
hohem Flammpunkt waschen, das Ldsungsmittel griindlich
ausdrucken und den Einsatz trocknen lassen.

Den Einsatz anschlieflend in Getriebedi (SAE Nr. B0-90) eintauchen
und Gberschiissigas Ol ausdricken.

Einsatz und Deckel wiedesr anbringen und die Schraube anziehen,
Die Lutischlduche von den Vergasern wieder anschlieBen.

{11 IN LOSUNGSMITTEL WASCHEN.

{2} LOSUNGSMITTEL GRUNDLICH AUSDRUCKEN.
{3} TROCKNEN

t4) GETRIEBEQL (SAE Nr. 80—90

{5} UBERSCHUSSIGES OL AUSDRUCKEN

LUFTFILTERKAMMER AUSBAUEN/EINBAUEN

Das Luftfiltergehiuse ausbauen und den Einsalz des Hilfsluftiilters
entfarnen (Seite 4-4).

Die Ansaugkanal-Schlauchbander an den Vergasern losen und den
Ablafschlauch der Luftfillerkammer aus dem Rahmen aushingen.
Die Ltuftzufuhrschiduche vom Luftansaugventil abkiemmen (nur
SW-Version).

Die Lufthiterkammer aus dem Rahmen ausbauen.

Das Luftansaugventil aus der Luftfilerkammer ausbauen (nur SW-
Version).

Zum Einbauen die Kammer in den Rahmen einsatzen, die Ansaug-
kangle an die Vergaser anschlie@en und die Bandschrauben
anziehen.

Den Hilfsluftfilter einbauen und den Deckel anbringen (Seite 4-4)
Das Luftfiltergehduse einbauen [Seite 4-4}.

11} ANSAUGKANAL-SCHLAUCHBANDER

{1} LUFTFILTERKAMMER
(2} HALTERUNG

(3) LUFTFILTERGEHAUSE
{4) LUFTFILTEREINSATZ
{5) GEHAUSEDECKEL

{6) HALTER

{7) ABLASS-SCHLAUCH
{8) STOPFEN

(9) EINSATZ

{10+ ANSAUGKANALSCHLAUCHE
{111 LUFTANSAUGVENTIL




FUEL SYSTEM

CARBURETOR REMOVAL

= Guasoline is extremely flammable and is explosive under certain
conditions. Work in a well ventifated area with the engine
stopped. Do nor smoke or allow flames or sparks in the work
area or where gasoline is stored.

Loosen the drain screws and drain the fuel into a container.
Remove the sub-air cleaner chamber (page 4-4).

Remove the throTtle cable cover and disconnect the throttle
cables from the carburetor.

Disconnect the vzcuum tube from the carburetors (SW maodel
only).

Puli the carbureicrs the upward and out of the engine.

CARBURETOR DISASSEMBLY

NOTE

+ The carburezors can be disassembied without being
separated.

Remove the air 7_bes {carburetors-to-sub-air cleaner), and fuel
tube from the cz-buretor.

Rerove the chce.2 cable and choke valves from the carburetor
by loosening ez lock nut.

VACUUM CHAMEBER

Remove the four screws and vacuum chamber cover.

{1) INSULATOR BND )
-’5”;‘#;‘ .

[

(2) CHOKE
CABLE
LOCK
NUT




CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

DEPOSE DES CARBURATEURS

+  L'essence est extrémement inflammable et peut exploser dans cer-
taines conditions. Travailler dans un endroit bien ventilé avee le
moteur arrété. Ne pas fumer ni laisser de flammes ou étincelles
dans la zone de travail ou la ot Dessence est stockée.

Desserrer les vis de vidange et vidanger 1'essence dans un récipient.
Déposer la chambre de filtre 4 air auxiliaire (page 4-4),
Déposer le couvercle de cidble de commande des gaz et déconnecter les
chbles de commande des gaz du carburateur.

(1" CHAMBRE DE FILTRE A AIR

(2} CABLES DE COMMANDE DES GAZ
(3} CACHE DE CABLE DE COMMANDE DES GAZ

Déconnecier le tube a dépression des carburateurs (modéle S5W
seulement).

Tirer les carburateurs vers le haut et les sortir du moteur,

{1y COLLIERS D’'ISOLATEUR

DEMONTAGE DES CARBURATEURS

NOTE

= [l est possible de démonter les carburateurs sans les séparer.

Dépaoser les tubes a air (carburateurs-a-filtre a air auxiliaire) 2t 1u>2 a
essence du carburateur.

Dépoaser le cable de starter et les volets 4 air du carburateur en desser-
rant les contre-écrous.

(1) TUBE A ESSENCE

(2) CONTRE-ECROU DE CABLE DE STARTER
(1) TUBES A AIR

CHAMBRE A DEPRESSION
1
Déposer les quatre vis et le couvercle de chambre & dépression.

(1) COUVERCLE DE CHAMBRE A DEPRESSION

VERGASER AUSBAUEN

oneE

» Benzin ist aulerst leicht entflammbar und unter gewissen
Bedingungen explosiv. In einer gut belifteten Umgebung bei
abgestelltem Motor arbeiten. Im Arbeitsbereich sowie an
Orten, an denen Benzin aufbewahrt wird, nicht rauchen und
Flammen und Funken fernhalten.

Die Ablafischrauben losdrehen und Kraftsioff in einen Behélter
ablassen.

Die Hilfsluftfiherkammer ausbauen {Seite 4-4}.
Den Gasseilzugdeckel abnehmen und die Gasselzuge vom Vergaser
aushangen.

(1) LUFTHLTERKAMMER

(2) GASSEILZUGE
(3) GASSEILZUGDECKEL

Den Unterdruckschlauch von den Vergasern abklemmen (nur SW-
Version}. .

Die Vergaser nach oben aus dem Motor ziehen.

{1} ISOLATORBANDER

VERGASER ZERLEGEN

ZUR BEACHTUNG

+ Die Vergaser kdnnen zerlegl werden, ohne getrennt werden zu
mussen.

Die Luftschlduche zwischen Vergasern und Hilfsluftfilter und den
Kraftsioffschlauch vom Vergaser abklermmen.

Die Gegenmuttern losdrehen und den Chokeseilzug und die
Starierklappe vom Vergaser demontieren.

{1 KRAFTSTOFFSCHLAUCH
(2) CHOKESEILZUG-GEGENMUTTER
131 LUFTSCHLAUCHE

UNTERDRUCKKAMMER

Die - er Schrauben herausdrehen und den Deckel der Unterdruck-
kammer atnehmen.

11" UNTERDRUCKKAMMERDECKEL




FUEL SYSTEM

Remove the spring, and diaphragm/vacumm piston.
Inspect tha vacuum piston for weaar, nicks, scratches or other
damage.

Make sure the piston moves up and down freely in the cham-
bar.

Push the needle jet holder in and turn it in 90 degress counter-
clockwise.

Then remove the needle holder, spring, jet needle and washer
from the piston.

Inspect the needle for excessive wear at the tip, bending or
other damge.

Inspect the diaphragm for damage, fatigue or pin holes.
Inspect the vacuum piston for wear or damage.

FLOAT CHAMBER, FLOAT AND JETS

Remove the four screws and float chamber.

(1} DIAPHRAGM/PISTON

(2) SPRING

{3) PISTON

(1) WASHER (2) JET
NEEDLE
.
T
.
{4) SPRING

A1) FLOAT CHAMBER

{1} NEEDLE JET HOLDER

{3) HOLDER

4-7



CIRCUIT D'ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Déposer le ressort et le pision A dépression de diaphragme.
Vérifier le degré d'usure et I'état général du piston 4 dépression et voir
s'il est piqué, rayé ou endommagé.

S*assurer que le piston se déplace librement vers le haut et vers le bas
dans la chambre,

(1) DIAPHRAGME/PISTON
(2) RESSORT
{3) PISTON

Enfoncer le support d’aiguille de gicleur et e tourner de 90 degrés
dans le sens inverse des aiguilles d'une montrz.

(1) SUPPORT DE GICLEUR A AIGUILLE

Déposer ensuite le support d'aiguille, le ressor:. I"aiguille de gicleur et
la rondelle du piston.

Vérifier si I'aiguille est excessivement usée au civeau de Pextrémitd, si
elle est tordue ou présente d'autre dommage.

Vérifier si le diaphragme est endommagé, fazzué ou piqué.

Vérifier le degré d’usure et I’érat sénéral du siston & dépression.

{l} RONDELLE

(2) AIGUILLE DE GICLEUR
(3) SUPPORT

(4) RESSORT

CUVE A NIVEAU CONSTANT, FLOTTEURET
GICLEURS '

Déposer les quatre vis et Ia cuve : niveau co-—s2nt.

(1} CUVE A NIVEAU CONSTANT
(2) VIS

Die Feder und Membran/Unterdruckkolben ausbauen.
Den Unterdruckkolben auf Anzeichen von Verschieil, Rietan, Kratzer
oder sonstige Beschiddigung untersuchen.

Sicherstellen, dalt der Kolben unbehindert in der Kammer auf und ab
gleitel.

{1} MEMBRAN/KOLBEN
(2} FEDER
(3} KOLBEN

Den Nadeldisenhalter hineindrucken und um 90 Grad entgegen dem
Uhrzeigersinn drehen.

(1) NADELDUSENHALTER

Dann den Nadelhalier, die Feder, die Dosennadel und die
Unteriegscheibe vom Kolben entfernen.

Die Spitze ger Nadel auf ObermaBigen Verschlei®, und die abrige
Nadel auf Verbiegung oder sonstige Beschadigung uberprifen,

Die Membran auf Beschadigung, Ermidung und Nadeilocher
untersucher

Den Untercrckkolben auf Verschlei® und Beschadigung Gberprifen

[1) UNTERLEGSCHEIBE
(2) DUSENNADEL

{3) HALTER

{4} FEDER

SCHWIMMERKAMMER, SCHWIMMER UND DUSEN

Die wvier S:chrauben herausdrehen und die Schwimmerkammer
abnehmen

{1) SCHIVIMMERKAMMER
12) SCHSAUBE




FUEL SYSTEM

Removwa the float pin, float and float valves. P (1 :FLOAT VALVE {2} PIN

Check the float valve and valve seat for scratches, clogging or
damage.

Inspect the operation of the float valve.

(1) NEEDLE JET
HOLDER

Remove tha main jet, needle jet holder, slow jet and valve seat/

filter.
{2} MAIN

Check each part for wear or damage. JET

Blow open all jets with compressed air.

Clean each jet with non-flammable or high flash point solvent.

Inspect the fioat valve seat and filter for grooves, nicks or de- |
posits. N‘%
. . . = [ 4 wa =%
Clean the filter with low-pressure compressed air. {5) FILTER /‘
{4) VALVE SEAT (3} SLOW JET
PILOT SCREW .
NOTE

» The pilot screws are factory pre-set and should not be re-
moved unless the carburetors are overhauled.

+ The pilot screw plugs are factory installed to prevent pilot
screw misadjustment. Do not remove the plugs unless the
pilot screws are being removed.

« Cover all openings with tape to keep metal particles out
when the plugs are drilied.




3

4
1
:
3
5‘
3

3

TR e e

CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Déposer la goupille de flotteur, le MNotteur et le pointeau.

(1) POINTEAU
(2) GOUPILLE
(3) FLOTTEUR

Vérifier si le pointeau et le sitge de pointeau présentent des traces
d’entaille et d’encoche et voir s'ils sont endommagé.

Vérifier le fonctionnemeni du pointeau.

(1) SIEGE DE SOUPAPE
(2) POINTEAU

. Déposer le gicleur principal, le support de gicleur 4 aiguille, le gicleur
- de ralenti ¢t |2 sidge de pointean/filtre,

Vérifier I¢ degré d’usure et 'étar général de chaque piéce.
Dégager 10us les gicleurs avec de "air comprimé.

Nettoyer chaque gicleur avec un solvant ininflammable ou a point
d'éclair élevé.

Vérifier si le siége et le filtre présentent des traces d'entaille, d encoche

- ou des dépdis.

Nettoyer le filire avec de I'air comprimé sous faible pression.

(1) SUPPORT DE GICLEUR A AIGUILLE
(2) GICLEUR PRINCIPAL

(3) GICLEUR DE RALENT!

(4) SIEGE DE SOUPAPE

(5} FILTRE

VIS DE RICHESSE

NOTE '

* Les vis de richesse sont préréglées en usine et aucun ajustement
n"estinécessaire, sauf lors des révisions des carburareurs.

:_ * Les capuchons de vis de richesse sont installés en usine pour éviter

tout mauvais réglage de vis de richesse. Ne¢ déposer les capuchons
que i les vis de richesse sont déposées.
*  Recouvrir toutes les ouvertures avec du ruban pour éviter que des

particules métalliques ne pénétrent & I'intérieur lors du pergage des
capuchons.

Den Schwimmerstift, den Schwimmer und die Schwimrz-ventile
ausbauean.

(1) SCHWIMMERVENTIL

2} STIFT
(3) SCHWIMMER

Das Schwimmerventi und den Vantilsitz auf Kratzer, Verztrpfung
und Beschadigung untersuchen.

Die Betatigung des Schwimmerventis (iberprifen.

{1} VENTILSITZ
(2! SCHWIMMERVENTIL

Die Hauptd(se, den Nadeldusenhalter und Ventilsitz/Filter z . ssauen.

Alle Teile auf Verschlei® und Beschidigung Oberprifen.
Alie Dusen mit Druckiut1 ausblasen.

Jede Duse mit nichtbrennbarer Reinigungsidsung oader 32 ~=~er mit
hotem Flammpunkt reinigen.

Den Schwimmerventilsitz und den Filter auf Riefen, <:—=n und
Rickstdnde Oberprifen.

Den Filter mit schwachem Luftdruck reinigen.
{19 NADELDUSENHALTER
{2) HAUPTDUSE
(3! LEERLAUFDUSE

14) VENTILSITZ
{5) FILTER

GEMISCHREGULIERSCHRAUBE

ZUR BEACHTUNG

* Die Gemischregulierschrauben wurden bereits im Wer+ = -.gestellt
und sollen nur entfernt werden, wenn die Vergaser - standig
uberholt werden.

+ Die Stoplen der Gemischregulierschrauben wurde- — Werk

angebracht, um aine Versiellung der Gemischregulic-=-rauben
2u verhendern. Die Stopfen nur entfernen, «z-n  die
Gemuschregulierschrauben ausgebaut werden.

*  Alie Difnungen mit Klebeband abdecken, um ein Eir z- - 32n von
Metalispanen beim Aufbonren der Stopfen zu verhinz=--




FUEL SYSTEM

Center punch the pilot screw plug to center the drill point.
Drili through the plug with a 4 mm (5/32 in) drill bit. Attach a
drill stop to the bit 3 mm (1/8 in} from the end to prevent
drilling into the pilot screw.

CAUTION

« Be careful not to drill into the pilot screw,
» Both pilot screws must be replaced even if only one requires it,
for proper pilot screw adjustment (page 4-15).

Force a self-tapping 4 mm screw into the drifled plug and con-
tinue turning the screwdriver unti! the plug rotates with the
screw,

Pull on the screw head with pliers ta remove the piug.

Use compressed air to clean the pilot screw area and remove
metal shavings.

Turn each pilot screw in and carefully count the number of
turns until it seats lightly. Make a note of this to use as a refer-
ence when rainstalling the pilot screws.

CAUTION

« Damage to the pilot screw seat will occur if the pilot screw is
tightened against the seat.

Remove the piiot screws and inspect them. Replace them if
they are worn or damaged.

AIR CUT OFF VALVE

Remova the two screws, the set plate and the air cut off valve
caover.
NOTE

« The air cut off valve cover is under spring pressure. Do not
loose the spring and screws.

{1) O-RING

(2) SPRING

{4) WASHER v

o
(3} PILOT SCREW Y

(1) AIR CUT OFF VALVE COVER

%”V P




CIRCUIT D'ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Poingonner le cenire du capuchon de vis de richesse afin de centrer Ia
méche de perceuse.

Percer le capuchon aver une méche de 4 mm. Fixer une buide de
percage sur la méche 2 3 mm de I'exirémilé pour éviter de percer dans
1a vis de richesse.

PRECAUTION

*  Faire ultention ¢ ne pas percer duns la vis de richesse.

*  Les deuy vis de richesse doivenr éire remplacees en méme fenips,
méme si seulerment U'une dentre elles le nécessite, ceci pour ussurer
un ajustement de vis de richesse correct (page +4-13).

: Forcer une vis de 4 mm auto-serranie dans le capuchon percé el con-
L tinuer A tourner le tournevis jusqu'a ce que le capuchon tourne avee la
E vis.

4 Tirer sur la t81e de [a vis avee des pinces pour retirer le capuchon.

| Utiliser de I"air comprimé pour nettoyer la zone de la vis de richesse et
retirer les bavures de métal.

- Tourner chaque vis de richesse vers l'intérieur et cOmMPpter saigneuse-
| ment le nombre de tours avant qu'elle ne vienne légérement ¢n buiée.
fPrendre note de cette valeur pour |'utiliser comme référence lors de la
f repose de la vis de richesse.

S PRECALTION

Ne pas serrer la vis de richesse conlre son siege car ceci endom-
inagerait ie siége.

E les vis de richesse et les verifier, Les remplacer si elle son
Eusées ou endommagées.

(1) JOINT TORIQUE
(2) RESSORT

(3) VIS DE RICHESSE
#) RONDELLE

ISOUPAPE D'ARRET D'AIR

Déposer les deux vis, I plaque de isation et le couvercle de soupaps
bl arrét d'air.

ENOTE

Le couvercle de 1a soupape d2::3t d'air se trouve sous Ly pr2ssion
d’un ressort. Ne pas perdre le -z.s0r1 ni les vis.

Oen Stopfen jeder Gemischregulierschraube in der Mitte ankdrnen,
um die Bohrerspitze zu zentrieren.

Mit einer 4-mm-Bohrerspitze den Stopfen aufbohren. Einen
Bohranschlag 3 mm vom Ende der Behrspilze anbringen, um zu
verhindern, da® sie in die Gemischregulierschraube eindringt.

VORSICHT

* Sorgfilig darauf achien, dals die Bohrspitze nicht in die
Gemischrequlierschraube endnngt.

+  Die Gemischregulierschrauben missen paarweise ausgetauscht
werden, auch wenn nur eine davon schadhalt ist, da andarenfalls
keine richtige Einstellung gewahrieistet ist (Seite 4-15).

Eine 4-mm-Schneidschraube in den aufgebohrien Stopfen pressen
und den Schraubenzieher weiter drehen, bis sich der Stopfen zusam-
men mit der Schraube dreht

Den Schraubenkopt mit einer Zange haiten und den Stopten
herausziehen.

Den Bereich der Gemischregulierschraube mit Druckiuft reinigen, um
Metallspane zu entfernen.

Jede Gemischregulierschraube vor dem Entfernen hineindrehen und
genau die Anzahl der Umdrehungen zahlen, bis sie leicht aufsitzt. Die
Umdrehungszahl notieren und als Anhaltspunkt nghmen, wenn die
Gemischregulierschrauben wieder aingebaut werden.

VORSICHT

*  Der Gemischregulierschravbensiz wird beschadigr, wenn die
Gemischreguherschraube gegen den Sitz angezogen wird.

Die Gemischreguiierschraupen herausdrehen und Uberprufen.
Auswechseln, fails sie abgenutzi oder beschadigt sind.

(1) O-RING

(2) FEDER

(3} GEMISCHREGULIERSCHRAUBE
{4y UNTERLEGSCHEIBE

LUFTABSPERRVENTIL

Dig zwe' Scnrauben herausdrehen, die Halteplatte entfernen und den
Deckel ces L.i1absperrventls abnehrnen.

ZUR BEACHTUNG

¢ Der Decwzt des Luftabsperrvennis steht unter Federkraft Die
Feder und die Schrauben nicht 1dsen

(1) COUNVERCLE DE SOUPAPE D’ARRET D'AIR
{2) VIS
(3) PLAQUE DE FINATION

{1+ LUFTA3SPERRVENTILDECKEL
{2y SCHRAUBE
13 HALTERPLATTE




— FUEL SYSTEM

Visually check the following:

— diaphragm for deterioration, pin hole or other damage.

— spring for deterioration or other damage.

— diaphragm needle for excessive wear at the tip or other
damage.

— prifice of air vent for clogging.

— Q-ring for damage.

(1} DIAPHRAGM

Replace the air cut off valve as an assembly, if necessary.

(2} SPRING

Separate the carburetors {page 4-14},
Blow open all passages with compressed air before installing
jets and valves.

CARBURETOR ASSEMBLY (1) VACUUM

CHAMBER
COVER

{5) HOLDER P
- (4) SPRING
. \ \ p _—
X% {3] JET NEEDLE £
e N, (2) WASHER

¢~ D2 (1) DIAPHRAGM

(2 "

\ — ‘:,. R,

O / -' \ -F_’s,‘\

{6) SPRING

R .
(18) SYNCHRONIZATION & 3 *“’\“4) PISTON
ADJUSTING SCREW ﬁg O AR
. {17) NEEDLE JET Y AL L
HOLDER / X (8) O-RING
(18) MAIN JET
(15} FLOAT 19) AIR-CUT
VALVE
COVER

(13) FLOAT
CHAMBER

.\,-_
\_f

{(11) PILOT (@-,

SCREW

112) VALVE (10} SLOW JET
SEAT
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Vérifier visuellement les points suivants :

— si le diaphragme est détérioré, piqué ou présente d’autres
dommages.

— si le ressort est détérioré ou présente d'autres dommages.

= si l'aiguille du diaphragme est excessivement usée au niveau de
Pextrémité ou présente d’autres dommages.

— si I"orifice de la mise & Pair est bouché.

— si le joint torigue esi endommagé,

Remplacer la soupape d'arrét d’air comme un ensemble si névessaire.,

(1) DIAPHRAGME
(2) RESSORT

Séparer les carburateurs (page 4-14).

Dégager tous les passages avec de I'air comprimé avant de reposer les
gicleurs et les soupapes.

3
|;"
]
:
3

, REMONTAGE DES CARBURATEURS

(1) DIAPHRAGME

(2) RONDELLE

() AIGUILLE DE GICLEUR

& (4) RESSORT

- (5) SUPPORT

. (6) RESSORT

f: (1) COUVERCLE DE CHAMBRE A DEPRESSION
. (8) JOINT TORIQUE

E- (9) COUVERCLE DE SOUPAPE D'ARRET DAIR
E (10) GICLEUR DE RALENT!

| {L1) VIS DE RICHESSE

5 (12) SIEGE DE SOUPAPE

© {13) CUVE A NIVEAU CONSTANT

(14) PISTON

(15) FLOTTEUR

(16) GICLEUR PRINCIPAL

i (17) SUPPORT DE GICLEUR A AIGUILLE

[, (18) VIS DE REGLAGE DE SYNCHRONISATION

Die folgenden Teile emer Sichiprifung unlerziehen:

- Dwe Membran auf Porosidt, Nadellocher und sonstige
Beschadigung.

~ Die Feder auf Abnutzung und sonstige Beschadigung.

— Die Membrannade! auf GberméaRigen Verschlei an der Spitze und
sonslige Beschddigung

- Die Offnung des BeliNungslachs auf Verstaplung.

— Den 0-Ring aut Beschadigung

Das Lullabsperrventil erforderlichenfalls als Einheit auswechseln.

{10 MEMBRAN
{2) FEDER

Die Vergaser trennen (Seite 4-14).
Vor dem Einbau der Dusen und Ventiie alle Durchldsse mit Druckluft
aushiasen. .

VERGASER ZUSAMMENBAUEN

(1) MEMBRAN

(2) UNTERLEGSCHEIBE

13 DUSENNADEL

{4) FEDER

{5) HALTER

16: FEDER

{71 UNTERDRUCKKOLBENDECKEL
181 O-RING

(91 LUFTABSPERRVENTILDECKEL
110y LEERLAUFDUSE

(111Y GEMISCHREGULIERSCHRAURBE
(12 VENTILSITZ

1134 SCHWIMMERKAMMER

(14 KQLBEN

1150 SCHWIMMER

1161 HAUPTDUSE

(171 NADELDUSENHALTER

(18! ABSTIMMSCHRALBE
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FUEL SYSTEM —

3 R LR
1) O-RING¥{2) WASHER
5/

PILOT SCREW < ,
install the pilot screws and return them to their original posi-

tion as noted during removal.
Perform pilot screw adjustment if new pilot screws are in-
stalled.

NOTE (4) PILOT SCREW

. Do not install new plugs on new pilot screw holes until after
adjustment has been made.

« If you replace the pilot screw in cne carburetc’ . you must
replace the pilot screw in the other carbureto- for proper
pilot screw adjustment. {3) SPRING

FLOAT CHAMBER, FLOAT AND JETS l(2) MAIN JET

AN

.. {3) NEEDLE
_ JET HOLDER

Install the pilot screw and turn it in until it seats | ghtly.
Turn the pilot screw out the number of turns recc-ded during
removal.

CAUTION

«  Damage to the pilot screw seat will occur if the r:lot screw is
tightened against the seal.

install the valve seat, slow jet, needle jet holder 2~d main jet.

install the fioat with float valve in the carburetor body, thenin-
stall the float arm pin through the body and the * dat.

FLOAT LEVEL

Measure the float level with the fioat tang just c ztacting the
float valve.

TOOL:
Float level gauge 07401 —-001C000

FLOAT LEVEL: 7 mm (0.28 in)

Adjust the float level by carefully bending the .2 31 tang.
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KBAETSTOFFSYSTEM

VIS DE RICHESSE

Reposer les vis de richesse et les ramener a leur position d'origine
notée pendant la dépose.

Effectuer I'ajustement de vis de richesse si de nouvelles vis de richesse
sonl installées,

NOTE

¢ Ne poser de nouveaux capuchons sur les vis de richesse neuves
qu'aprés avoir terminé ic réglage.

* 3Sil'on remplace la vis de richesse dans I'un des carburateurs, 'on
doit remplacer la vis de richesse dans I'autre carburateur pour
assurer un bon régiage de vis de richesse.

(1) JOINT TORIQUE
(2) RONDELLE

(3) RESSORT

{4) VIS DE RICHESSE

CUVE A NIVEAU CONSTANT, FLOTTEUR ET
GICLEURS

Reposer la vis de richesse et la visser jusqu’a ce qu'elle vienne légére-
ment en butée,
Dévisser la vis de richesse le nombre de tours noté lors de sa dépose.

PRECAUTION

* Ne pas serrer lg vis de richesse contre son sidge car ceci endom-
magerail le sidge.

Reposer is siége de pointeau, le gicleur de ralenti, le support de gicleur
- & aiguille et le gicleur principal,

(1) GICLEUR DE RALENT!

(2) GICLEUR PRINCIPAL

(3) SUPPORT DE GICLEUR A AIGUILLE
(4) SIEGE DE SOUPAPE

Reposer le flotteur avec e pointeau sur le corps de carburateur et
. reposer la goupille de bicllerte de flotteur a wravers le corps et le
- Motteur,

(1) POINTEAU

(2) QUPILLE
{3) FLOTTEUR

Aesuter la hauteur du flotteur avec le tenon de fMotteur touchan: 1uste

Ede poipteau,

de hauteur de flotteur 07401 —0010000
EUR DE FLOTTEUR: 7 mm

1a hauteur du flotteur en courbami avac précaution le tenon do

GEMISCHREGULIERSCHRAUBE

Die Germischregulierschrauben eindrehen und auf ihre urspringlichen
Positionen anziehen, die anhand der beim Ausbauven gemachten
Notiz ermitte!t werden konnen.

Nach dem Eibau neuer Gernischreguiierschrauben die Einstellung der
Germischregulierschrauben vornehmen.

ZUR BEACHTUNG

+ Neue Stopfen erst nach beendeter Einstellung in die Bohrungen
der neuen Gemischregulierschrauben eintraiben.

*  Wenn die Gemischregulierschraube enes Vergasers ausgawech-
selt wird, mul® auch die Gemischregulierschraube des anderen
Vergasers ausgewechsell werden, um eine genaue Einstallung 2u
erhalien

1) O-AING

12) UNTERLEGSCHEIBE

{3) FECER

{4} GEMISCHREGULIERSCHRAUBE ..
SCHWIMMERKAMMER, SCHWIMMER UND DUSEN

Die Gemischregulierschraube einselzen und anziehen, bis sie leicht
aufsitzt.

Die Gemischregulierschraube anschlieBend um die beim Ausbauen
notierte Anzahl von Umdrehungen herausdrehen.

VORSICHT

+  Der Gamischregulierschraubensitz wird beschiddigt, wenn die
Gemischregulierschraube gegen den Sitz angezogen wird.

Den Ventilsitz, die Leerfaufdise, den Nadeldiisenhaiter und die
Hauptdise einbauen.

(1) LEERLAUFDUSE

(2) HAUPTDUSE

{3} NADELDUSENHALTER
41 VENTILSITZ

Den Schwimmer zusammen mit dem Schwimmerventil in das
Vergasergehdusa montieran und danach den Schwimmerarmstilt
durch Gehause und Schwimmer schieben.

11 SCHWIMMERVENTIL
{2) STIFT
13 SCHWIMMER

SCHWIMMERSTAND

Den Schw mmerstand messen, wenn die Schwimmerspitze gerade
das Schw mmerventil beruhrt.

WERKZEUG
Schwimmerstandlehre 07401 -0010000
SCHWIMMERSTAND: 7 mm

Den Schw mmerstand erforderlichenfalls durch vorsichtiges Ver-
biegen der Schwimmerspitze einstellen.

(11 SCHWIMMERSTANDLEHRE
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FUEL SYSTEM -

Install the O-ring on the float chamber groove. {1} O-RING——q " o

Install the filoat chamber and tighten the screws securealy.

NOTE

+ lInstall the fuel tube clamps.

VACUUM CHAMBER

Install the washer, jet needle, spring and needle holder to the
vacuum piston.

Push the jet needle holder in and turn it in 90 degrees cloc-
kwise,

Hold vacuum piston up to almost full open to avoid pinching
the diaphragm with the chamber cover.

{1) JET NEEDLE
HOLDER

The vacuum pistor with the tab of the diaphragm aligned with (2} CAVITY
the groove of the carburetor.

Instali the chamber cover with the spring, aligning the cover i
cavity with the hole in the carburetor, and secure with at isast
two screws before releasing the vacuum piston. O -
[
!

(2) DIAPHRAGM

t (3) PISTON

{4) FINGER

4-12
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CIRCUIT D'ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

Reposer le joint lorique sur la gorge de cuve & niveau constant.

{1} JOINT TORIQUE

- Reposer la cuve 4 niveau constant et serrer les vis a fond.

NOTE

Den 0-Ring auf die Nut der Schwimmerkammer ziehen.

{11 O-RING

Die Schwimmaerkammer einbauen und die Schrauben fest anziehen.

ZUR BEACHTUNG

+  Reposer les brides de tube a essence.

« Die Schelien des Kraitstofischiauches anbringen.

(1) VIS
(2) BRIDES

CHAMBRE A DEPRESSION

Reposer la rondelle, l'aiguille de gicleur, Ie ressort et le support
d’aiguille sur le piston 3 dépression.

Enfoncer le support & aiguille de gicleur et le tourner de 90 degrés dans
le sens des aiguilles d’une monitre.

Maintenir le piston 4 dépression vers le haut presque en position
d'ouverture compléte pour éviter de pincer le diaphragme avec le
couwercle de la cuve,

(1) SUPPORT D'AIGUILLE DE GICLEUR
{2) DIAPHRAGME

(3) PISTON

(4) DOIGT

Le piston 4 dépression avec la languette du diaphragme alignee avac la
gorge du carburateur.

Reposer le couvercie de chambre avec Ie ressort ¢n alignant la cavité
du couvercle avec 1'orifice dans I¢ carburateur et fixer avec au moins
deux vis avant de relacher le piston a dépression.

(1) ORIFICE
(2) CAVITE
{3) ALIGNER

1) SCHRAUBE
(2) SCHELLEN

UNTERDRUCKKAMMMER

Die Unterlegscheibe, die DUsennadel, die Feder und den Nadelhalter
an den Unterdruckkolben montieren.

Den Dusennadelhalter eindracken und um 90 Grad im Uhrzeigers nn
drehen

Den Unterdruckkolben bis fast aul die vollstandig gedffnete Stellung
hochhalten, um ein Einklemmen der Membran durch den Kam-
merdeckel zu verhindern.

1) DUSENNADELHALTER
(2) MEMBRAN

(31 KOLBEN

{4} FINGER

Den Untercruckkolben so halien, dalt der Ansatz der Membran auf
die Nul des Vergasers ausgerichtet ist

Den Hohlraurn im Deckel auf das Loch im Vergaser ausrichten, den
Kammerdackel zusammen mit der Feder anbringen und mit
mingestens zwai Schrauben sichern, bevor der Unterdruckkoiben
insgelassen wird.

(11 LOCH
(2) HOKLRAUM
{31 AUSRICHTEN
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FUEL SYSTEM

Install the right choke vaive and choke knob.

Install the fuel and air tubes as shown.

CARBURETOR
SEPARATION/ASSEMBLY

SEPARATION

Loosen the synchronization adjusting screw.

NOTE

* When separating the carburetors, be taka careful not to lose
the thrust spring and synchronization adjusting spring.

Saparate the carburetors by removing two attaching screws.

Remove the synchronization spring.

(1) RIGHT CHOKE
VALVE ,‘

e €4

{2) AIR TUBES

(1) THRUST

{3} SYNCHDN|ZATION {2) SYNCHRONIZATION
SPRING ADJUSTING SCREW

(1) SCREWS

-

g

(2) SYNCHRONIZATION SPRING
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CIRCUIT D’ALIMENTATION

KRAFTSTOFFSYSTEM
Reposer le volet d’air droit et ie bouton de starter. Die rechie Starterklappe und den Chokeknopf einbauen.
(1) VOLET D'AIR DROIT 1) RECHTE STARTERKLAPPE
(2) BOUTON DE STARTER (2) CHOKEKNOPF
Reposer les tubes 4 essence et & air de la maniére indiguée, Den Krattstoffschiauch und die Luftschlauche wie gezeigt einbauen.
(1) TUBE A ESSENCE (1) KRAFTSTOFFSCHLAUCH
(2) TUBES A AIR (2} LUFTSCHLAUCHE
SEPARATION/REMONTAGE DES VERGASER
CARBURATEURS TRENNEN/ZUSAMMENSETZEN
SEPARATION TRENNEN
Desserrer la vis de réglage de synchronisation. Die Abstimmschraube losdrehen.
NOTE ZUR BEACHTUNG
* Lors de la séparation des carburateurs, {aire atiention a ne pas per- + Beim Trennen der Vergaser sorgfaltig darauf achten, die
dre le ressort de butée et le ressort de réglage de svnchronisation. Oruckfeder und die Synchronfeder nicht zu verlieren.
(1) RESSORT DE BUTEE {1y DRUCKFEDER
{2) V1S DE REGLAGE DE SYNCHROXNISATION 12) ABSTIMMSCHRAUBE
(3) RESSORT DE SYNCHRONISATION (31 SYNCHRONFEDER
Séparer les carburateurs en retirant les deux vis de fxation. Die zwei Befostigungsschrauben herausdrehen und die Vergaser
rennen.
Dépaser le ressort de synchronisation.
! e Synchronteder entfernen.
() YIS
(2) RESSORT DE SYNCHRONISATION {1) SCHRAUBEN
{2) SYNCHRQNFEDER
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FUEL SYSTEM

ASSEMBLY

Loosen the synchronization adjusting screw until there is no
spring tension.

Install the thrust spring between the throttle links.

Secure the carburetars together with the two screws.

Install the synchronization spring and synchronization adjust-
ing screw.

Inspect throttie operaticn as described below:

+ Open the throttle slightly by rotating the throttle valve, then
release the throttle. Make sure that there is no drag when
apening and closing the throttie.

Turn tha throttle stop screw to align the rear cylinder carbure-
tor throttle valve with the edge of the by-pass hole.

Align the front cylinder carburetor throttle vaive with the by-
pass hole edge by turning the synchronizaticn adjusting
sCrew.

Make sure the throttle returns smoothly,

(1} THRUST
SPRING

{1) SYNCHRONIZATION
SPRING _ ;

L R

’ o 2 -7

(2] BY-PASS HOLE JB
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

REMONTAGE

Desserrer la vis de réglage de synchronisation | Jusqu "a ce qutil n'y ait
plus de tension dans le ressort.

Reposer le ressort de butée entre les tringles de commande des gaz.
Fixer les carburateurs ensemble avec les deux vis,

(1) RESSORT DE BUTEE

Reposer le ressort de synchronisation et la vis de réglage de
synchronisation.

Vérifier le fonctionnement du papillon des gaz de Ia maniére indiquée

ci-dessous:

*  Ouvrir légérement le papillon des gaz en tournant la soupape de
papillon des gaz. Relicher ensuite I¢ papillon des gaz. S’assurer
qu'il n'y a pas de tirage lors de "ouverture et de la fermeture du
papillon des gaz.

(1) RESSORT DE SYNCHRONISATION
{2) VIS DE REGLAGE DE SYNCHRONISATION

Tourner la vis de butée des gaz pour aligner la soupape de papillon Jdes
gaz du carburateur du cvlindre arriére avec Ie rebord de 'oritice de
dérivation,

(1) ORIFICE DE DERIVATICN
{2) VIS DE BUTEE DES GAZ

Aligner la soupape de papillon Jes gaz du carburateur du ovlindre
avant avec le rebord de Morifice d2 dérivation en faisant tourner 224 is
de réglage de synchrenisation.

S assurer que le papillon des gaz reiourne réguliérement.

(1) VIS DE REGLAGE DE SYNCHRONISATION
(2) ORIFICE DE DERIVATION

ZUSAMMENSETZEN

Die Abstimmschraube losdrehen, bis die Feder nicht mehr unter
Spannung steht.

Die Druckfeder zwischen die Drosselstangen monteren.
Die Vergaser mit den zwei Schrauben zusammensetzen.

{13 DRUCKFEDER

Die Synchronieder und die Abstimmschraube einbauen.

Die Drosselklappenbetitigung wie nachstehend beschrieben

aberprifen:

» Die Drosselklappe drehen, um sie geringflgig zu &ffnen, und
danach loslassen. Sicherstellen, daB beim Offnen und SchlieBen
der Drosselkiappe kein Schleiten festgestalit wird.

{1) SYNCHRONFEDER
{2) ABSTIMMSCHRAUBE

Die Leerlautoegrenzungsschraube drehen, um die Drosselklappe des
Vergasers aes hinteren Zylinders auf den Rand der Uberstromboh-
rung auszur ohten.

1) UBE=STROMBOHRUNG
(2) LEEF _AUFBEGRENZUNGSSCHRAUBE

Durch Orer =~ der Abstimmschraube die Drosselklappe des Vergasers
des vorderzn Zylinders auf den Rand der Uberstrombohrung
ausnchten.

Nachprufer dal sich die Drosselklappe leicht schiieBt.

11 ABSTIMMSCHRAUBE
{2} UBE=STROMBOHRUNG
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FUEL SYSTEM

CARBURETOR INSTALLATION

Install the carburetors onte the cyfinder heads and tighten the
insulator bands securely.

Install the following parts
- air cleaner chamber

— air cleaner case

— fual tank

— throttle cables

Adijust as follows:

— pilot screw (page 4-15) g , P d
— carburetor synchronization (page 3-8) % -~ - RETOR BANS
— throttle grip free play (page 3-4) - TR R —
— carburetor idle speed {page 3-9)
— carburetor choke {page 3-5)

PILOT SCREW ADJUSTMENT

IDLE DROP PROCEDURE

NOTE

« The pilot screws are factory pre-set and no adjustment is
nacessary unless the pilot screws are replaced.

= Use a tachometer with graduations of 50 rpm or smaller
that will accurately indicate a 50 rpm change.

1. Turn each pilot screw clockwise until it seats lightly and
back it out to the specification given.
This is an initial setting prior to the final pilot screw
adjustment.

INITIAL OPENING: 2 turns out
2-3/4 turns out (SW)
CAUTION

+ Damage to the pilot screw seat will occur if the pilor screw (s
tightened against the seai.

2. Warm up the engine to operating temperature.
Stop and go driving for 10 minutes is sufficient.

3. Attach a tachometer according to the manufacturer's
instructions.

4. Adjust the idie speed with the throttle stop scraw.

5. Turn each pilot screw 1/2 turn out from the initial setting.

6. |f the engine speed increases by 50 rpm or more, turn
each pilot screw out by 1/2 turn until engine speed drops
by 50 rpm or lass.

7. Adijust the idle speed with the throttle stop scraw.

B. Turn the rear cylinder carburetor pilot screw in until the
engine speed drops 50 rpm,

9, Turn the rear cylinder carburetor pilot screw 7 turn out
from the position obtained in step 8. (3/4 turn out, SW
model)

10. Adjust the idle speed with the throttle stop scraw.

11. Perform steps 8, 9 and 10 for the front ¢ylinder carburetor
pilot screw.

12. Drive new pilot screw plugs into the pilot scraw bores
with a 7 mm valve guide driver {P.N 07942 — £230000),
when fully seated the plug surfaces will be racessed 1 (1) PLUG
mm.
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CIRCUIT D’ALIMENTATION
KRAFTSTOFFSYSTEM

REPOSE DES CARBURATEURS

Reposer les carburateurs sur les culasses et serrer les colliers
d’isolateur 4 fond.

Reposer les piéces suivantes:

— chambre de filtre 4 air

— boitier de filtre a air

— réservoir d'essence

— cébles de commande des gaz

Ajuster comme suit:

— vis de richesse (page 4-15)

— synchronisation des carburateurs (page 3-8)
— garde a la poignée des gaz (page 3-4)

— régime de ralenti de carburateur (page 3-9}
— starter de carburateur (page 3-5)

(1) COLLIERS DE CARBURATEUR

REGLAGE DE VIS DE RICHESSE
PROCEDURE PAR CHUTE DE RALENTI

NOTE

¢ Les vis de richesse sont ajusiées en usine &t aucun réglage n'est
nécessaire & moins que les vis de richesse ne soient remplacées.

« Uitiliser un compte-tours avec des graduations de 50 tr/mn ou plus
petites pouvant indiquer avec précision un changemenmt de 20
tr/mn.

(1) CHAMBRE DE FILTRE A AIR

1. Faire tourner chaque vis de richesse dans le sens des aiguilies
d'une montre jusqu’a ce qu'elle vienne légerement en buiée 2t la
dévisser du nombre de tour: donné,

OUVERTURE INITIALE: 2 1ours dévissés
1-3/4 tours dévissés (SW)
PRECAUTION

v Le siége de fa vis de richesse sera endontnagé si la vis de richesse
&8t serrée dessus.

2. Faire chauffer ie moteur a :a température de fonctionnement.

10 minutes de marche entrecoupée d’arrés suffisent.

Raccorder un compte-1ours selon les instructions du fabricant.

Ajuster le régime de ralenti avec la vis de burée des gaz.

Dévisser chaque vis de richesse d'un 1/2 tour & partir du rézlage

initial,

6. Sile régime du moteur augmente de 30 tr/mn ou plus, dévisser
chaque vis de richesse de | 2 tour jusqu'a ¢¢ que le régime du
moteur chute de 50 trs mn cu moins,

7. Ajusier le régime de raleni avec la vis de butée des gaz.

8. Visser la vis de richesse du carburateur du ¢viindre arriére jus-
qu’'a ce que le régime du moieur chute de 50 (r-mn.

9. Dévisser la vis de richesse du carburareur du eviindre arriere de |
tour & partir de la position obtenue a l'étape § (3 4 iours
dévisses, SW).

10. Ajuster le régime de ralenti avec 1a vis de butée des gaz.

i1. Effectuer les étapes 8, 9 e 10 pour la vis de richesse du car-
burateur du ¢ylindre avant.

12. Mettre de nouveaux capuchons de vis de richesse en place dans
les alésages de vis de rickzise aver un chassoir de guids de
soupape de 7 mm (NP 079:2—8230000).

Lorsque le capuchon est compiétement assis. la surface doi: 2rre
encastree de | mm.

Rl ol o

(1) CAPUCHON

VERGASER EINBAUEN

Die Vergaser aul die Zylinderkople montieren und die Isolatorbénder
fest anziehen

Die folgenden Teile einbaven:

— Lultfiterkammer.

— Lultliftergehause.

— Kraltstolfiank.

-~ Gasseilzuge.

Die folgenden Einstellungen vornehmen:

— Gemischiegulierschraube 1Seite 4-15).
— Vergaserabgleich {Seite 3-8,

— QGasdrehgriflspiel {Seite 3-4}

— Vergaser-Leerlaufdrehzahl (Seite 3-9).
— Choke-system (Seite 3-51.

(1) VERGASERBANDER

GEMISCHREGULIERSCHRAUBE EINSTELLEN
LEERLAUFABFALL-VERFAHREN

ZUR BEACHTUNG

+  Die Germischregulierschrauben wurden werkseitig singestellt, so
dalt eine FEinstelluag nur nach einem Auswechseln erforderlich
wird

+ Zum Einstellen ginen Drehzahlmesser mit einer Skalenteilung ven
50 min- WUimin oder kleiner verwenden, der eing Veranderung
um 50 min~! (U/min) exakt anzeigt.

{1) LUFTFILTERKAMMER
1. Jede Gamischrequlierschraube im Uhrzeigersinn drehen, bis sie
leicht aufsitzt, und dann um die vorgeschriebene Anzahl vor
Umdrenungen wieder herausdrehen.
Dies -s1 die Anfangsoffnung, die als Ausgangspunkt fur die
endgu:l ge Einstellung der Gemischregulierschraube dient.

ANFANGSOFFNUNG: 2 Umdrehungen heraus
i 2.3/4 Umdrehungen heraus (SW)
VORSICHT

v Der Gernischregulierschraubensitz wird beschddigr, wenn die
Gemischregulierschraube gegen den Sitz angezogen wird.

2. Den Motor auf Betriebsiemperatur warmlaufen lassen.

10 A'nuten Fahren mit wiederholtem Bremsen und
Beschiaunigen sind dazu austeichend,

3 Einen Drehzahimesser gemal Herstelleranieitung anschliefen

4. Die Leariaufdrehzanl mit Hife der Leerlautbegrenzungsschraube
ginstatisn.

5. Jede Gamischreguiierschraube um 1/2 Umdrehung von ihrer
ursoru~glichen Einstellung herausdrehen.

6. Wear~ Ze Motardrehzanl um 50 min~' (U/min) oder mehe
zun =1 jede Gemischregulierschraube um eine weitere 1 2
Umars=ung herausdrenen, bis die Motordrehzahl um 50 min-
L~ ~ oder weniger abfallt.

7.  Dre Lzzrigufdrehzahl mit Hille der Leerlaufbegrenzungsschraube
ginidtlatan,

8. D=2 G=mischregulierschraube des Vergasers des hinteren
Z. ~3:1s hinengrehen, bis die Motordrehzahl um 50 min-’
o= abtallt,

9 De JSsmischregulerschraube des Vergasers des hinteren
Zv.rzats um 1 Umdrehung von der in Schritt 8 erhallenen
Stz 2 herausdrehen 13:4 Umdrehungen heraus, SW1.

10. Die La=rlaufdrenzahl mit Hilte der Leerlaufbegrenzungsschraube
g.nga 20,

11 Scrr 8. 9 und 10 fur die Gemischregulierschraube des
Varg3sers des vorderen Zyhnders ausfilhren.

12 Nzus Semischregulierschrauben-Stopfen mit einem 7-mm.-
Var: ‘_ntungs-Treibdorn (Teile-Nr. 07942-8230000! in die
Bor:.~gan der Germischregulierschrauben eintreiben. Be:
volsiz~digem Aufsizen liegl die Oberkante der Stopfen 1 mm

{1y ST2=SEN

4-15



FUEL SYSTEM

AR SUCTION VALVE INSPECTION

Check the reed valves and vaive seat in the secondary -air
passage if the ports are carbon fouled.

Install the bioced plug and vacuum pumps as shown,

Apply vacuum to the air suction valve with No. 2 pump.

The vacuum should not be maintained.

Then apply specified vacuum to the diaphragm of the air suc-
tion valve with No. 1 pump.

SPECIFIED VACUUM: 350 mm (13.8 in} Hg

Apply specified vacuum to the air suction valve with No. 2
pump.

SPECIFIED VACUUM: 200 mm (7.9 in} Hy

The specified vacuum should be maintained.
Replace the air suction valve assembly, if vacuum leaks.

Ramove the reed valves from the unit and visually ingpect the
reed valve.
Check the reeds for damage or fatigue.

CAUTION

+ Do not disassemble or bend the reed stopper.

» The reed valve must not be disassembled.

« If the read valve is faulty, replace it as a air suction valve
assembly.

To assemble the reed valve chamber, reverse the removal
procedure.

NOTE

= Install new O-rings on the air chamber.
+ After assembly, make sure the air and vacuum tubes are
correctly connected (see page 1-16).

(3) NO. 2
‘1’EthKED VACUUM
PUMP
(2) VALVE
SEAT

{4) NO. 1
VACUUM

(6) DIAPHRAGM VALVE

REED VALVE

SEAT RUBBER

{1} O-RING

{2) AIR SUCTION
VALVE
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CIRCUIT I’ ALIMENTATION
—KRAFTSTOFFSYSTEM

INSPECTION DE SOUPAPE D'ASPIRATION
D’AIR

Vérifier les soupapes a hanches o1 le siége de soupape dans le passage
d*air secondaire pour voir si les orifices sont encrassés de carbone.

Reposer le capuchon de fermeture et les pompes & dépression de la
maniére indiquée.

Appliquer une dépression a la soupape d’aspiration d'air avec la
pompe N° 2,

La dépression ne doit pas étre maintenue.

Appliquer ensuite la dépression spécifiée au diaphragme de la soupape
d'aspiration d’air avec la pompe N® |,

DEPRESSION SPECIFIEE: 350 mm Hg

Appliquer la dépression spécifiée 4 la soupape d'aspiration d-air avec
la pompe N*®2.

DEPRESSION SPECIFIEE: 200 mm Hg

La dépression spécifiée doit &tre maintenue.
Remplacer 'ensemble de 1a soupape d'aspiration d'air si la dépression
fuit.

{1) CAPUCHON DE FERMETURE
(2) SIEGE DE SOUPAPE

{3) POMPE A DEPRESSION N° 2

(4) POMPE A DEPRESSION N° 1

(5) SOUPAPE A HANCHES

(6) DIAPHRAGME

Déposer les soupapes a hanches de I'unité et les vérifier visuellement.

Vérifier le degré d’usure er i"é1at général des lames.

PRECAUTION

*  Ne pas démonter ni courber |z butée de lane.

* La soupape g hanches ne doit pas étre déinoniée.

*  Sile soupape ¢ hanches esit déteciueuse, la remplacer avec [ ensein-
ble de ia soupape d’aspiration d'air.

(1) SOUPAPE A HANCHES
(2} CAOUTCHOUC D' ASSISE

Pour remonter la chambre de soupape a2 hanches. inverser la
procédure de dépose.

NOTE

LUFTANSAUGVENTIL UBERPRUIFEN

Wenn die Kanale mit Olkohle verschmutzt sind, die Reed-Ventile und
den Ventilsitz im Sekundériuftdurchlal (berprifen,

Den Blockierstopfen und die -Unterdruckpumpen wie gszeigt
anbringen.

Das Lufiansaugventil mit Pumpe Nr. 2 mit Unterdruck beaulschlagen,
Der Unterdruck soll gehalten werden.

Danach die Membran des Luftansaugventils mit Pumpe Nr. 1 mit dem
vorgeschriebenen Unterdruck beaufschlagen.

VORGESCHRIEBENER UNTERDRUCK: 350 mm Hg

Das Ansaugventil it Pumpe Nr. 2 mit dem vorgeschriebenen Unter-
druck beauischlagen.

VORGESCHRIEBENER UNTERDRUCK: 200 mm Hg

Der vorgeschriebene Unterdruck soll gehalten werden.
Falls der Unterdruck nicht gehaiten wird, das Luftansaugventil als
Einheit auswechseln,

(1) BLOCKIERSTOPFEN

(2) VENTILSITZ

(31 UNTERDRUCKPUMPE NR. 2
(4] UNTERDRUCKPUMPE NR_ 1
(5) REED-VENTIL

(6) MEMBRAN

Die Reed-V=~tile ausbauen und einer Sichtprifung unterzienen.
Die Reed-Elemente aul Beschadigung und Ermudung untersuchen.

VORSICHT

* Den Rees-Anschlag nicht zerfegen oder verbiegen.
¢ Das Rees-Ventl auf keinen Fall zerlegen.
= Falis ein 22ed-Ventl defekt ist. das Ventil als Einhert auswechseln.

{1} REEC-VENTIL
{2} SITZ3 oMMI

Der Enbz. der Reed-Ventikammer erfolgt in  umgekehrier
Ausbaure nz-‘olge.

ZUR BEACHT UNG

* Poser des joints toriques neufs sur la chambre a air.
» Aprés le remontage. s*assurer que les tubes i air et & déprassion
s0nt correctement connectés (voir page 1-16).

¢ Neue T =ge auf die Lultkammer montieren.
* NMNach ¢z~ Einbauen sicherstelien, daft die Luft- und Unter-
druckson -2 nehtig anschlossen sind (Seite 1-16).

{1} JOINT TORIQLE
{2} SOUPAPE D'ASPIRATION D'AIR

1 Q-"3
{2) LUFT 2NSAUGVENTIL
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COOLING SYSTEM

SERVICE INFORMATION 5-1 THERMOSTAT 5-3
TROUBLESHOOTING 5-1 RADIATOR/COOLING FAN 5-5
SYSTEM TESTING 5-2 WATER PUMP 5-7
COOLANT REPLACEMENT 5.3 COOLANT/RESERVE TANK 5-9

SERVICE INFORMATION

GENERAL

A WARNING

Do not remove the radiator cap when the engine is hot. The coolant is under pressure and severe scalding could result. The engine
must be cool before servicing the cooling system.

If the engine must be running to do some work, make sure the area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed area.
The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas that may cause loss of consciousness and lead to death.

Use only distilled water and ethylene glycol in the cooling system. A 50— 50 mixture is recommended for maximum corro-
sion protection. Do not use alcohol-based antifreeze.

Add coolant at the reserve tank. Do not remove the radiator cap except to refill, coolant mixture testing or drain the sys-
tem, or to test the coolant mixture.

Avoid spilling coolant on painted surfaces.

After servicing the system, check for leaks with a cooling system tester.

For thermosensor and thermostatic switch removal and inspection, refer to section 18.

To service the water pump, the engine must be removed from the frame.

SPECIFICATIONS

ITEM SPECIFICATIONS
Radiator cap relief pressure 88— 127 kPa (0.9—1.3 kg/cm?, 13— 18 psi)
Freezing point (Hydrometer test): 559% Distilled water + 45% ethylene glycol: —=32°C  (~25°F)

50% Distilled water + 50% ethylene glycol: =37°C  (—34°F)
45% Distilled water + 55% ethylene glycol: —=44.5°C (—48°F)

Coolant capacity: Cooiant change: 1.45 it {1.37 US qt, 1.28 Imp qt)
Total system: . 1.61it(1.51 US qt, 1.41 Imp qt)
Thermostat : Begins to open: 80° to 84°C (176° to 183°F)
Valve lift: Minimum of 8 mm at 95°C (0.3 in at 203°F)

Boiling point (with 50— 50 mixture): " Unpressurized: 107.7°C (226°F)
. Cap on, pressurized: 125.6°C (268°F)

TROUBLESHOOTING

Engine temperature too high Engine temperature too low

» Faulty thermosensor bulb or sensor + Faulty thermosensor bulb or sensor
+ Thermostat stuck closed « Thermostat stuck open

« Faulty radiator cap

« Insufficient coolant or coolant level too low Coolant leaks

+ Passages blocked in radiator, hoses or water jacket + Faulty pump mechanical seal

« Cooling fan motor does not turn + Deteriorated O-rings

— Burned or loose sub fuse

— Faulty fan motor

— Faulty thermostatic switch

— Poor connector contact or open circuit in harness
Faulty water pump
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
DEPISTAGE DES PANNES
ESSAI DU CIRCUIT

REMPLACEMENT DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT

5-1
5-1
5-2

5-3

THERMOSTAT 5-3
RADIATEUR/VENTILATEUR DE

REFROIDISSEMENT 5-5
POMPE A EAU 5-7
RESERVE 5-9

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
GENERALITES

AATTENTION

* Prendre garde de ne pas retirer le bouchon de radiateur lorsque le moteur est chaud. Le liguide de refroidissement est sous pression et peut provo-
quer des brilures graves. Lorsque l'on procéde a I'entretien du circuit de refroidissement, le moteur doit étre froid.
¢ Sipour certains travaux, il est nécessaire de faire tourner le moteur, veiller & ce que le local soit bien aéré. Ne jamais faire tourner le moteur dans un
endroit clos. Les gaz d’échappement contiennent de I'oxyde de carbone, gaz toxique pouvant étre la cause d’une perte de connaissance et étre

mortel.

est recommandé d'utiliser un mélange S0—50. Ne pas utiliser d’antigel 4 base d’alcool.

CARACTERISTIQUES

Pour le circuit de refroidissement, n’utiliser que de I'eau distillée et du glyco! éthyléne. Pour assurer une protection optimale contre la corrosion, il

Ajouter le liquide de refroidissement dans le réservoir de réserve. Ne retirer le bouchon de radiateur que pour remplir, essayer le mélange de liquide
de refroidissement ou vidanger le circuit ou encore essayer le mélange de liquide de refroidissement.
Eviter de renverser du liquide de refroidissement sur les surfaces peintes.

Aprés avoir effectué I’entretien du circuit, vérifier s'il y a des fuites & I’aide d’un appareil de vérification de circuit de refroidissement.
Pour la dépose et I'inspection du thermocapteur et du contacteur thermostatique, se reporter au chapitre 18.
Le moteur doit étre déposé du cadre pour entretenir la pompe i eau.

ELEMENT

CARACTERISTIQUES

Pression de décompression du bouchon de radiateur

88—127 kPa (0.9—1.3 kg/cm?)

Point de congélation (essai au densimeétre):

55% Eau distillée + 45% Glycol éthyléne: —32°C
50% Eau distillée + 50% Glycol éthyléne: —37°C
45% Eau distillée + 55% Glycol éthyléne: —44,5°C

Circuit total

Contenance en liquide de refroidissement: Changement du liquide de refroidissement

1,45 litres
1,6 litres

Thermostat

Début de I'ouverture: 80° & 84°C

Levée de soupape: Minimum de 8 mm a 95°C

Point d’ébullition (avec un mélange 50— 50):

Sans pression: 107,7°C
Avec le bouchon, sous pression: 125,6°C

DEPISTAGE DES PANNES

Température du moteur trop élevée

¢ Ampoule de thermocapteur ou capteur défectueux
* Thermostat bloqué en position fermée

* Bouchon de radiateur défectueux

Liquide de refroidissement en quantité insuffisante ou niveau Jdz li-

quide de refroidissement trop bas

* Obstruction dans le radiateur, les flexibles ou la chemise d'eau
* Le moteur de ventilateur de refroidissement ne tourne pas

— Fusible auxiliaire reldché ou fondu
— Moteur de ventilateur défectueux
— Contacteur thermostatique défectueux

— Mauvais contact de connecteur ou circuit ouvert dans le

faisceau
*  Pompe a eau défectueuse

Température du moteur trop basse
* Ampoule de thermocapteur ou capteur défectueux
* Thermostat bloqué en position ouverte

Fuites du liquide de refroidissement
* Joint mécanique de pompe défectueux
* Joints toriques détériorés




—— KUHLSYSTEM

WARTUNGSINFORMATION 5-1 THERMOSTAT 5-3

STORUNGSBESEITIGUNG 5-1 KUHLER/LUFTER 5-5

SYSTEMTEST 5-2 WASSERPUMPE 5-7

KUHLMITTEL WECHSELN 5-3 KUHLMITTEL/RESERVETANK 5-9
WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

AWARNUNG

«  Nicht den Kohlerverschiulldeckel antfernen, wenn der Moltor heil ist. Das Kihimittel steht unter Druck, und es kann zu ernsthaften Ver-
brithungen kommen, Bevor Wartungsarbeiten am Kihisystem durchgefihrt werden, mul der Motor abgekThit sein.
«  Wann Arbeiten bei laufendem Motor durchgefihrt werden massen, sichergehen, dal ausreichende Beliftung vorhanden ist. Niemals den

Motor in einem geschlossenen Raum /aufen lassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohienmonoxid, das Bewuitlosigkait und Tod
verursachen kann.

@ Nur destilliertes Wasser und Ethylenglykol im Kuhlsystem verwenden. Fur maximalen Korrosionsschutz wird ein Gemisch im Verhaltnis 50:60
empfohlen. Ken Frostschutzmittel auf Alkgholbasis verwenden. B

Kianimitte! in den Reservetank nachfillen, Den KuhierverschluRdecket nur zurm Nachfilllen und Entleeren des Systems sowie zum Uberprafen des
Kuhimittelgemisches entfernen.

Ein Verschutten von Kihimittel auf lackierte Flachen mig: chst vermeiden.

Nach dem Warlen ges Systems einen Dichietest mit Hilfe eines Khisystemtasters durchiuhren.

Der Aus- und Einbau des Temperatursensors und des Thermostatschaliers sind in Abschnitt 18 beschrieben.

Fur Wartungsarbeiten an der Wasserpumpe mu? der Meior aus dem Rahmen ausgebaut werden.

ECHNISCHE DATEN

— o009

GEGENSTAND ANGABEN

T
H
KuhlerverschluRdeckei-Eriiastungsdruck | 88127 kPa 10,9—1.3 kg 2m?)
Gefrierpunk! {(Hydrometeriasti: I 55 T, destilliertes Wasser — 45 % Ethvlenglykol: =32 °C
i 50 7, destilliertes Wasser + 50 % Ethylenglykol: =37 °C
[ <3 %o destifliertes Wasser + 55 % Ethylengiykol: —44,5 °C
Kihimittel-Fillmenge: Bei Kiihlmit- [ 1.5 Liter
telwechsel: ‘
Gesamies Svstem CY 2 Liter
Thermostat 3--- sngsbeginn: 80 °C bz 84 °C
i \erulhub: Minimal 8 mm 2195 °C
Siedepunkt {bei 50:50-4" schung): .\ 2=t unter Druck gesetzt' 107,7 °C

D= *<el angebracht, unter Druck: 125,68 °C

STORUNGSBESEITIGUNG

Motortemperatur zu hoch Motortemperatur zu niedrig

»  Temperaturanzeigelamp: 2der Temperaiursers:- Zaiaat +  Ter~ caratyranze-gelampe oder Temperatursensor defekt
« Thermostal geschlosser ‘zsigeklemn=: +  Trs-—ostal geschlossen lesigekiermmt

«  Kuhlerverschluldecke: 2--adhaft

+  Zuwenig Kuhimntel Kihlmittelveriust

+ Durchlasse in Kihler, S-- auchen ogar \Wasse-—anis - . =rstopit «  Mezmanische Dichtung der Pumpe defekt

v Luflermotor dreht nicht «  Por>ze O-Ringe

— Hillssicherung defex: -der locker
— Luftermotor defekt
— Thermostatschaiter z:°2ki
_ Schlechter Kontak: der Steck_srbnac-p csz cffener
Stromkreis im Kabe r:um
»  Wasserpumpe defekt
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COOLING SYSTEM

SYSTEM TESTING

COOLANT MIXTURE

Remove the fuel tank (page 4-31.
Remove the steering covers by removing the bolt.

Remove the radiator cap.

* Be sure the engine is cool before removing the cap or you may
be severely scalded.

Test the coolant mixture with an antifresze tester.
For maximum corrosion protection, a 50—50% solution of
ethylena glycol and distilled water is recommended.

RADIATOR CAP

Woet the radiator cap sealing surface, install the cap on the
tester, and apply pressure,

Replace the radiator cap if it does not hold pressure, orif it's
relief pressure is too high or toc low. It must hold specified
pressure for at least six saconds.

RADIATOR CAP RELIEF PRESSURE:
88—127 kPa {0.9— 1.3 kg/lcm?, 1318 psi)

{1} RADIATOR
CAP

SYSTEM PRESSURE TEST

Remove the steering covers and radiator cap.

Asttach the tester to the radiator and apply enough pressure to
test the radiator, engine and hoses.

Check for leaks.

CAUTION

Excessive pressure can damage the rediator. Do not exceed 127
kPa (1.3 kg/cm?, 18 psi}

Repair or replace components if the system will not hold speci-
fied pressure for at least six seconds.
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

ESSAI DU CIRCUIT
MELANGE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Déposer le réservoir d’essence (page 4-3).
Retirer les caches de direction en déposant le boulon,

(1) BOULON
(2) CACHE DE DIRECTION

Déposer le bouchon de radiateur.

+  Le moteur dolt étre frold avant de retirer le bouchon faute de quoi
Pont risque de se briller sérieusement.

SYSTEMTEST
KUHLAITTELGEMISCH

Den <rz*stofftank ausbauen (Seile 4-3).
Die S -~rz.be herausdrehen und die Lenkdecke! ausbauen.

© 2I-RAUBE
2 _EN<DECKEL

Der « _~'z~verschiuldecke! abschrauben.

« Vor Entfernen des Deckels sicherstellen, dal der Motor
abgekdhit ist, um ernsthafte Verbrihungen zu vermeiden,

Vérifier le mélange de liquide de refroidissement avec un appareil de
vérification d’antigel.

Pour assurer une protection optimale contre la corrosion, 1'on recom-
mande une solution 50—50% de glycol éthyldne et d'cau distillée.

{1) BOUCHON DE RADIATEUR

BOUCHON DE RADIATEUR

Humidifier la surface d'étanchéiné du bouchon du radiateur, mettre le
bouchon en place sur I’appareil d'essai et appliquer une pression.

Si e bouchon ne maintient pas la pression ou si la pression de dégage-
ment est excessive ou insuffisante, remplacer le bouchon de radiateur.
Le bouchon doit maintenir la pression prescrite pendant au moins six
secondes.

PRESSION DE DEGAGEMENT DU BOUCHON DE RADIA-
TEUR:
88—127 kPa (0,9—1.3 kg/cm?)

(1} BOUCHON DE RADIATEUR

ESSAI DE PRESSION DU CIRCUIT

Déposer les caches de direction et le bouchon de radiateur.

Fixer I'appareil d'essai sur le radiateur et appliquer suffisamment de
pression pour essayer le radiateur, le moteur e les flexibles.
Vérifier s'il y a des fuites.

PRECAUTION

= Une pression excessive risque d'endommager fe radiareur. Veiller ¢
ne pas dépasser 127 kPa (1.3 kg/cm’).

Si le circuit ne maintient pas la pression prescrite pendant au moins six
secondes, réparer ou remplacer les composants.

Das « .~ tielgernisch mit einem Frostschutztester Oberprisfen.
Fir =<2~ Korrosionsschuiz wird eine Losung von Ethylenglykol und
dest sriem Wasser im Verhaltnis 50:50 empliohlen.

~o <LERVERSCHLUSSDECKEL

KU—-LERVERSCHLUSSDECKEL

~-iache des Kihlerverschludeckels anfeuchten, den
~luRdeckel au! dem Druckpriifgerat anbringen und einem
:~terziehen

-~-uldecke! auswechseln, falls er den Druck nicht halt oder
~- astungsdruck zu hoch oder zu niedrig ist. Der Deckel mult
sschriebenen Druck rundestens sechs Sekunden lang

k(- LERVERSCHLUSSDECKEL-ENTLASTUNGSDRUCK:
£3_127 kPa (0,9 —1.3 kg/icm?)

n HLERVERSCHLUSSDECKEL

$Y STEMDRUCKPRUFUNG

Dz _e-~<Jeckei ausbauen und den Kuhlervarschluldecke!
at::-ra.cen,

Dz: Druoworifgerdt an den Kahler anschiiefien. Kuhler, Motor und
Sc- :_c~= unter ausreichenden Druck setzen und auf Undichtigkeit

Ubarorgtzs

VC2SICHT

« re-~zQiger Druck kann den Kihler beschédigen. Einen Druck
~ "7 kPa (1,3 kgiom?) nicht uberschreitern.

szet2 Tzie repaneren oder auswechseln, falis das System den
vr o 1=so0 zbenen Druck nicht mindestens sechs Sekunden lang hall.
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COOLING SYSTEM _—

COOLANT REPLACEMENT
[ Avanus |

¢ The engine must be cool before replacing the coolant or severe
scalding may resulr,

Remaove the radiator cap [page 5-2).

Drain the coolant from the systam by removing the drain bolt
on the water pump cover.

Remove the rear cylinder coolant drain bolt and drain the
collant using a vinyl as shown.

Reinstall the drain bolt,

Fill the system with 50— 50 mixture of distilled water and eth-

vlene glycol.

Bleed air from the coocling systam.

* Lower the side stand and shift the transmission into neutral.

« Start the engine and snap the throttle grip, 3—4 times at
4,000—5,000 rpm. Then add coolant up to the radiator
filler nack.

* Reinstall the radiator cap.

* Check the level of coolant in the reserve tank and fill to the
correct level if the lavel is low.

THERMOSTAT
REMOVAL

Removs the following:

— fuel tank {page 4-3)

— air cleaner case (page 4-4)
— steering covers (page 5-2}
— radiator cap

Drain the coolant,
Remove the tharmostat housing and radiatar filler mounting
bolts.

Disconnect the siphan tube from the radiator filler,

Disconnect the upper radiator hose at the radiator and remove
filler and the radiator hose from the frame,

Remove the thermostat housing cover.

(1} DRAIN BOLT

{21 REAR CYLINDER
DRAIN BOLT

{3) VINYL

2 (1) HOUSING COVER




CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

REMPLACEMENT DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT

ANTIENTION

* Le moteur doit bire froid avamr d'entretenir le circuit de
refroidissement, faute de gquoi il y a risque de sévéres brillures.

Retirer ie bouchon du radiateur (page 5-2).

Vidanger l¢ liquide de refroidissement du circuit en déposant le boulen
de vidange sur le couvercle de pompe a4 eau,

Déposer le boulon de vidange de liquide de refroidissement du cylin-
dre arriére et vidanger le liquide de refroidissement en utilisant un
vinyle de la maniére indiquée.

Reposer le boulon de vidange.

(1) BOULON DE VIDANGE
(2) BOULON DE VIDANGE DE CYLINDRE ARRIERE
(3) VINYLE

Remplir le circuit de mélange 50—50 d’eau distillée et de glycol

éthyléne.

Effectuer la purge d’air du cireuit de refroidissement.

* Abaisser [z béquille latérale et metire la boite de vitesses au point
mort.

* Metire le moteur en marche et faire jouer 3—4 fois la poignée des
gaz 4 4 000—5 000 tr/mn. Ajouter ensuite du liquide de
refroidissement jusqu’au goulot de remplissage du radiateur.

* Reposer le bouchon du radiateur.

*  Vérifier le niveau du liquide de refroidissement dans le réservoir de
réserve et faire 'appoint jusqu'au niveau correct si le niveau est
trop bas.

() GOULOT DE REMPLISSAGE DU RADIATEUR

THERMOSTAT
DEPOSE

Déposer les piéces suivantes:

— réservoir d'essence (page 4-3).
= boitier du filtre 4 air (page 4-4)
— caches de direction (page 5-2)
— bouchon du radiateur

Effectuer la vidange du liquide de refroidissement.
Déposer Ie bofticr de thermostar et les boulons de moniage de goulot
de remplissage du radiateur.

(1) BOULON DE MONTAGE DE THERMOSTAT

(2} BOULONS DE MONTAGE DE GOULOT DE
REMPLISSAGE

(3} FLEXIBLE SUPERIELUR

(4) TUBE SIPHON

Déposer le tube siphon du goulot de remplissage du radiaicur.
Déconnecter le flexible de radiateur supérieur au niveau du radiateur
et déposer le goulot de remplissage ¢t le flexible du radiatcur du cadre.
Déposer le couvercle du boitier de thermostar,

(1) COUVERCLE DU BOITIER

KUHLMITTEL WECHSELN

AWARNUNG

+ Bevor das Kohimittel gewechselt wird, mull der Motor
abgekdhit sein, um ernsthafte Verbriihungen zuv vermeiden.

Den Kiuhilerverschiudeckel abschrauben (Seite 5-2).

Die Ablakschraube am Wasserpumpendeckel herausdrehen und
Kuhimittel aus dem Systemn ablassen

Die KuhlmittelablaBschraube des hinteren Zylinders herausdrehen
und das Kuhimittet wie gezeigt mit einem Vinylschlauch abtassen.
Die AblaBschraube wieder einschrauben.

{1) ABLASS-SCHRAUBE
12) ABLASS-SCHRAUBE DES HINTEREN ZYLINDERS
{3 VINYLSCHLAUCH

Das System mit einem Gemisch aus destiliertern Wasser und

Ethylenglykal im Verhaltnas 50:50 fallen.

Das Kihlsystem entiiiften.

* Den Seitenstdnder ausklappen und das Getriebe auf Leerlaut
schalten .

+  Den Motor anlassen und den Gasdrehgrifl drei- bis viermal kurz
aufdrehen, um den Motor aut 4 000 bis 5 000 min~' {Wmin}
hochzudrehen, Danach Kihlmittel bis an den HRand des
Einfullstutzens nachfulien.

+  Den KuhlerverschiulRdecke! wieder einschrauben.

» Den Kuhimittelstand im Reservetank Oberprufen und Kihlmittel
nachfullen, falls der Stand zu niedrig ist.

(1) EINFULLSTUTZEN

THERMOSTAT
AUSBAUEN

Die toigendsn Teile ausbauen:
— Kralisto*“1ank (Seite 4-3).
— Luftfiltergenduse (Seite 4-4)
— Lenkde:xel {Seite 5-2}.

— Kuhlen 2rschluBdeckel.

Das Kihir el ablassen.
Die Befesiigungsschrauben von Thermastaigehause und
KihlereiniLstutzen herausdrehen,

{11 THERMOSTAT-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

{21 EINTJLLSTUTZEN-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
{3t OBE=ER SCHLAUCH

V& i ~ZRROHR

Das Dukerrohr vom Einflllstutzen abtrennen.

Den oberz~ Kihiwasserschlauch am Kuhler abklernmen und den
Einfullstutzz und den Kuhlwasserschlauch vom Rahmen entfernen.
Den Deci:s des Thermostiatgehduses entfernen.

(11 GE~XUSEDECKEL




COOLING SYSTEM

Remove the thermostat from the housing.

INSPECTION

Inspect the thermostat visually for damage.
Suspend the thermostat in heated water to check its ¢pera-
tion.

NOTE

= If the thermostat or thermomater touches the pan, you'il
get a false reading.

Replace thermostat if valve stays open at room temperature,
or if it responds at temperatures other than those specified.

(2} THERMOMETER

Data:
Start to open BO® to 84°C (176—183°F)
Valve lift 8 mm {0.3 in) minimum when
heated to 85°C (203°F} for five
minutes.
INSTALLATION

Install the thermostat into the housing.

Install a new O-ring on the housing cover and install the hous-

ing cover onto the housing.

S WS S
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

Déposer le thermostat hors du boitier.

{l) THERMOSTAT

INSPECTICN

Vérifier visuellement le thermostat pour voir $7il est endommagé.
Suspendre Ie thermostat dans de I'eau chauffée pour vérifier sonm
fonctionnement.

NOTE

s Sile thermostat ou le thermométre st en contact avec le récipient,
les mesures seront erronées.

Si la soupape reste ouverte  la température ambiante, ou si clle fone-
tionne A des températures autres que celles prescrites, remplacer le
thermostat.

(1) THERMOSTAT
(2} THERMOMETRE

Données lechniques:
Début de I"'ouverture 80° a 84°C
Levée de soupape 8 mm minimum lorsqu’clle est chauffée
4 95°C pendani cing minuies.
REPOSE

Reposer le thermostat dans le boitier.

(1) THERMOSTAT
(2) BOITIER

Poser un joint torique neuf sur le couvercle du boitier et reposer le
couvercle du boitier sur le boitier.

(1) JOINT TORIQUE

Den Thermostat aus dem Gehéuse ziehen.

{1) THERMOSTAT

UBERPRUFEN

Den Thermostat einer Sichtprufung unterziehen.
Den Thermaostat in ein Gefal mil erhitztem Wasser hangen, um seine
Betatigung 2u Uberprifen.

ZUR BEACHTUNG

« Thermostat und Thermometer durfen das Gefal nicht berdhren,
ga sonst falsche MeRwaerte erzielt werden.

Den Thermostat auswechseln, wenn das Ventil bei Raumtemperatur
offenbleibt oder wenn es auf andere Temperaturen als die
vorgeschriebenen ansprichi

{11 THERMOSTAT
{2) THERMOMETER

Sollwerte:

80 °C bis 84 °C
8 mm minima! bei Erwarmung auf 95
°C funf Minuten lang

Oftnungsbeginn
Ventilhub

EINBAUEN

Den Thermaostat in das Gehause einsetzen.

{1y THERMOSTAT
12) GEHAUSE

Einen neuen O-Ring in den Gehausedeckel montieren und den Deckel
am Thermostiatgehiuse anbringen.

11 O-RING
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COOLING SYSTEM

Tightan the thermostat housing cover mounting bolts.

NOTE

« Be sure to secure the thermostat ground wire with the
caver mounting bolt shown.

Install 8 new O-ring on the radiator filier, and connact the
upper radiator hose to the radiator.

Install the radiator filler onto the thermostat housing.
Tighten the filler and thermostat housing mounting bolts.

Install the remaining removed parts in the reverse order of re-
maval.

Fill the system with coolant,

RADIATOR/COOLING FAN
REMOVAL

NOTE

+ For fan motor inspection, refer to section 18,

Remove the steering cover and disconnect the fan motor con-
nector {2 BLACK)

Remove the horn mounting bolt and horn, then disconneact the
horn wires.

Remove the radiator mounting bolt and disconnect the lower
radiator hose from the radiator by loosening the hose band.

(11 GROUND WIRE

{2) HOUSING MOUNTING
: BOLT

7
i

(3) FILLER ATTACHING
BOLT

(1) RADIATOR MOUNTING
BOLT




CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

Serrer les boulons de montage du couvercle du boitier de thermostat.

NOTE

« Bien fixer le fil de masse du thermostat avec ie boulen de montage
du couvercle de la maniére indiquéde.

(1) FIL DE MASSE ET BOULON
(2) COUVERCLE

Reposer un joint torique neuf sur le goulot de remplissage du
radiateur ¢t connecter le flexible supérieur du radiareur au radiateur.

Reposer le goulot de remplissage du radiateur sur le boitier du
thermostat.

Serrer les boulons de montage du goulot de remplissage 21 du boltier
de thermostat.

Reposer les piéces déposées resiantes dans 'ordre inverse de la dépose.
Remplir le systéme avec du liquide de refroidissement.

(1) GOULOT DE REMPLISSAGE

(2) BOULON DE MONTAGE DE BOITIER

(3) BOULON DE FIXATION DE GOULOT DE

REMPLISSAGE
(4) JOINT TORIQUE

RADIATEUR/VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT

DEPOSE

NOTE

*  Se reporter au chapitre 18 pour I'inspection du moteur.

Déposer le cache de direction et déconnecter le connecteur du moteur
de ventilateur (2P NOIR).

Déposer le boulon de montage de 'avertisseur ainsi que |'avertisseur,
puis déconnecter les fils de 1avertisseur.

(1) CONNECTEUR

(2) BOULON
(3) FILS D'AVERTISSEUR

Retirer le boulon de montage du radiateur et déconnecier le Navible
inférieur du radiateur en desserrant le collier de flexible.

(1) BOULON DE MONTAGE DE RADIATELR

Die Befestigungsschrauben des Thermostalgehsusedeckels
anziehen.
ZUR BEACHTUNG

» Das Thermostal-Massekabel mil der gezeigten Deckelbefe-
stigungsschraube sichern.

(1) MASSEKABEL UND SCHRAUSE
12) DECKEL

Einen neuen O-Ring auf den Kuhiereinfullstutzen montieren und den
oberen Kuhiwasserschlauch an den Kihler anschiie3en.

Den Einfillstutzen an das Thermostalgehduse montieren.

Die Befestigungsschrauben von Eintillstutzen und Ther-
mostatgehduse anziehen.

Alfe ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.

Des Kahlsysterm mit Kihimittel auftilien.

{1y EINFULLSTUTZEN

(21 GEHAUSEBEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

131 EINFULLSTUTZEN-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
(41 Q-RING

KUOHLER/LUFTER
AUSBAUEN

ZUR BEACHTUNG

+ Zum Uverprufen des LOfters in Abschnitt 18 nachschlagan.

Den Lenkdeckel ausbauen und die (2polige schwarze) Steckverbin-
dung des Laftermotors abtrennen

Die Hupenbefestigungsschraube herausdrehen, die Hupe entiernen
und d:e Hupenkabel abirennen.

(11 STECKVERBINDUNG
(2) SCHRAUBE
131 HUPENKABEL

Die Kirlerbefestigungsschraube herausdrehen, die Schlauchschelle
losen und den unteren Kihlwasserschlauch vom Kdhler abklemmen.

11 KUHLERBEFESTIGUNGSSCHRAUBE
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— COOLING SYSTEM

Unhock the radiator mounts from the grommats from in frame. = g ' . Jf S

\

Unclamp the upper radiator hose and disconnect the hose from
the radiator,

DISASSEMBLY (1) GROUND
TERMINAL

Disconnect the thermostatic switch wire connector from tha
switch and remove the wire from the clamp.
Remove the ground wire terminal boit.

Remove the fan motor shroud mounting bolts, and remove the
fan motor shroud and fan motar as an assembly.

Remove the nut to separate the fan from the shroud.

{2) FAN

Remove the fan motor mounting nuts and fan motor from the

(1) FAN MOT
shroud. >




CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

Décrocher les montures du radiateur des rondelles isolantes qui se
trouve dans le cadre.

Décrocher le flexible supéricur du radiateur et déconnecter le flexible
du radiateur.

(1) MONTURES

DEMONTAGE

Déconnecier le connecteur de fil de contacteur thermostatique du con-
tacteur et retirer le fil du collier.
Déposer le boulon de la borne du fil de masse.

Déposer les boulons de montage de bouclier de moteur de ventilateur

et retirer le bouclier de moteur de ventilateur et le motesur de ven-
tilateur ensemble.

(1) BORNE DE MASSE
(2) CGNNECTEUR DE FIL

Déposer I'écrou pour séparer be ventilateur du bouclier.

(1) ECROU
{2) VENTILATEUR

Déposer les éerous de montage du moteur de ventilateur et ke moteur
de ventilateur du bouclier.

(1) ECROUS DE MONTAGE DE MOTEUR DE
VENTILATEUR
{2) BOUCLIER

Die Kuhierauthdngungen aus den TGllen im Rahmen aushangen. Die
Schelle des oberen Kihlwasserschlauches I6sen und den Schlauch
vom Kuhler abkliemmen,

{1) AUFHANGUNGEN

ZERLEGEN

Die Steckverbindung des Thermostatschalterkabels vom Schaiter ab-
trennen und das Kabe! aus der Schelle entfernen. Die Schraube der
Massekabetklemme herausdrehen.

Die Belestigungsschrauben des Lifiermotors herausdrehen und
Luftermotorverklaidung und Luftermotor als Einheit herausheben.

{1) MASSEXLEMME
12) KABELSTECKVEREINDUNG

Die Mutter iosdrehen und den Lufter von der Verkleidung trennen.

(11 MUTTER
12) LUFTER

Die Befestgungsmuttern des Liftermotors losdrehen und den Lifter-
motor von Sar Verkleidung abnehmen.

(1) LUFTERMOTOR-BEFESTIGUNGSMUTTERN
(2) VERKLEIDUNG




COOLING SYSTEM

Inspect the radiator soldered joints and seams for leaks.

Blow dirt out from between core fins with compressed air. If
insects, stc., are clogging the radiator, wash them off with
low pressure water,

Carefully straighten any bent fins,
Install the motor on the shroud and tighten the nuts.

Install the fan to the fan mator shaft, aligning the boss of the
shaft with the groove of the fan.

Assemble the remained components in the reverse order of the
disassembly.

If removed tha thermostatic switch from the radiator, refer to
page 18-8.

NOTE

+ Do not overtighten the thermostatic switch, when reinstall
it
TORQUE: 18 Nem (1.8 kg-m, 13 #t-Ib).

WATER PUMP
MECHANICAL SEAL INSPECTION

NOTE

+ The water pump cover and O-ring can be removed with
angine in the frame.

inspact the telltale hole for signs of mechanical seal coolant
leakage.
Replace the water pump as an assembly if the mechanical seal

is leaking. e (2} T 3

REMOVAL

Remove the engine from the frame (section 6).

Remove the water pump cover mounting bolts and cover.

Remove the O-ring and dowel pins from the water pump as-
sembly and disconnect the water hose.

Remove the water pump from the crankcase.

(3) WATER HOSE (2} O-RING

5-7



CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

REMONTAGE

Vérifier tous les cordons et les raccords soudés du radiateur pour voir
s'il v a des fuites.,

Passer un jet d’air comprimé entre les aileties du faisceau pour chasser
la saleté. Si le radiateur est encrassé par des insectes, cic., le nettoyer
avec de 'cau sous faible pression.

Redresser soigneusement les ailettes tordues,
Reposer le moteur sur fe bouclier et resserrer les écrous.

Reposer le ventilateur sur I'arbre du moteur de ventilateur en alignant
le bossage de I'arbre avee la gorge du ventilateur.

(1) ALIGNER

Remonter les composants restants dans I'ordre inverse de la dépose.

Sile contacteur thermostatique a £té déposé du radiateur, se reporter 4
la page 18-8.
NOTE

¢ Ne pas trop serrer le contacteur thermostatique lors de sa repose.
COUPLE DE SERRAGE: [8 N'm (1,8 kg-m)

POMPE A EAU
INSPECTION DU JOINT MECANIQUE

NOTE

* Le couvercle et le joint torique de la pompe & eau peuvent Stre
déposés avec le moteur en place dans le cadre.

Vérifier au niveau de I'orifice du viseur sj le joint mécanique présente
des signes de fuite de liquide de refroidissement.

5i le joint mécanique fuir, remplacer la pompe 3 cau dans son
ensemble.

(1} COUVERCLE DE LA POMPE A EAU
(2) ORIFICE DE VISEUR

DEPOSE
Dép¢scr le moteur du cadre (chapitre 6).

Déppser les boulons de montage de couvercle de pompe i eau ¢1 e
couvercle,

Déposer le joint torique et les goujons de I'ensemble de la pompe i eau
et déconnecter le flexible & eau.

Déposer le pompe 4 eau du carier moteur.
(1) GOUJONS

(2) JOINT TORIQUE
(3) FLEXIBLE A EAU

ZUSAMMENBAUEN

Die geldteten Verbindungen und Nahte des Kihlers aul Undichtigkeit
Uberpriifen.

Schmutz 2wischen den Kuhlerlamelien mit Druckluft avshlasen Falls
Inseklen wsw. den Kuhler zusetzen, mit leichlem Wasserdruck
abwaschen

Verbogene Lamellen vorschtig geradebiegen.
Den Luftermotor an de Verkleidung monteren und die Muttern
anziehan.

Cen Vorsprung an der Welle auf die Nut des Lofters ausrichten und
den Lufter auf die Luttermclorwelle setzen.

11 AUSRICHTEN

Dwe restichen Tele in umgekehrter Reihenfolge des Zerlegens
Zusammenbauen.

Falls der Thermostatschaiter vom Kihler demontiert wurde, auf Seite
18-8 nachschlagen. :

ZUR BEACHTUNG

* Den Thermostatschalter beim Einbauen nicht (bermafig
anziehe~
ANZUGSMOMENT: 18 N+m (1,8 kg/cm?}

WASSERPUMPE
MECHANISCHE DICHTUNG UBERPRUFEN

ZU= BEAC=-TUNG

* \Wasserz.mpendecke! und O-Ring kdnnen bei eingehautem
Moter i.igebaut werden.

Am Kontre zzh feststellzan, ob d:e mechanische Dichtung
4mzaichen .2n Kuhlmit-2lauslauten aubweist.

D e Wassercumpe 3ls E:nheit auswechseln, wenn die mechanische
Dremung w~3eht ist.

1 WASSERPUMPENDECKEL
121 KONTROLLOCH

AUSBAUEN

D2 Moter 225 dem Ranmen ausbauen {Abschnitt 6).

2= Berss:t gungsschrauben des Wasserpumpendeckels
~erausdre” =~ und den Deckel entfernen.

0=~ 0-R-- - .nd die Paldstifte von der Wasserpumpe entfernen und
S Wassz-ionlauch abklemmen

3 \Wessa o omoe aus gem Kurbelgehause ausbauen,

31 WIESERSCHLAUCH




COOLING SYSTEM —

INSPECTION (1) O-RING  {2) WATER PUMP ASSEMBLY

Check the water pump for mechanical seal leakage and bear-
ing deterioration. Replace the water pump as an assembly if
necassary.

{3) WATER PUMP

{4) O-RING

INSTALLATION

Apply a coat of clean engine oil to a new Q-ring and install it in
the water pump shaft housing groove.

Align the water pump shaft groove with the oil pump shaft and
insart the watar pump into the crankcase.

Apply a coat of engine oil to a new O-ring and install it around
the impeller housing.

install the two dowel pins.

Connect the water hose with the clamp.

install the water pump cover and tighten the cover mounting
bolts.

Connect the water hose with the clamp.

install the engine in the frame (section 6).

Fill the system with coolant {page 5-3}).
Fill the engine with the recommended engine oil (page 2-3),

Cheack the cooling system for leakage.




CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
- KUHLSYSTEM

INSPECTION

Vérifier si le joint mécanique de la pompe & eau Tuil ou si le roulement
de pompe est détérioré. Rempiacer la pompe 4 eau dans son ensemble
s1 nécessaire.

(1) JOINT TORIQUE

{2) ENSEMBLE DE POMPE A EAU

(3) COUVERCLE DE LA POMPE A EAU
(4) JOINT TORIQUE

REPOSE

Appliquer une couche d'huile moteur propre sur un joint torique neuf
et le poser dans la gorge du boitier d’arbre de la pompe 2 eau.

Aligner la gorge de |'arbre de pompe a eau avec 1'arbre de pompe a
huile et introduire la pompe & eau dans le carter moteur.

(1) JOINT TORIQUE
(2) ALIGNER

Appliquer une couche d'huile moteur propre sur un joint torique neuf
et le poser autour du boitier de rotor.

Reposer les deux goujons.
Connecter le flexible a eau avec ie collier.
(1) GOUJONS

(2) CARTER DE ROTOR
() JIOINT TORIQUE

Reposer le couvercle de 1a pompe a eau et serrer les boulons 3¢ mon-
tage du couvercle.

Connecter le flexible a4 eau avec !z collier.

Reposer le moteur dans le cadre 1chapitre 6).

Remplir le systéme de liquide de refroidissemani tpage 3-31.
Remplir le moteur avec de I'huils moteur recommandée (page 2-51.

Vérifier le circuit de refroidissement pour voir s7il v a des fuites.

(1) COUVERCLE DE LA POMPE A EAL

UBERPRUFEN

Die mechanische Dichtung der Wasserpumpe auf Undichtigkeit, und
das Lager auf Spiel untersuchen.
Falls erforderlich, die Wasserpumpe als Einheit auswechseln.

{1} O-RING

(2} WASSERPUMPE

{3 WASSERPUMPENDECKEL
(4} O-RING

EINBAUEN

Sauberes Motordl auf einen neuen O-Ring auftragen und diesen in die
Nut des Wasserpumpenweliengehauses einsetzen.

Die Nut der Wasserpumpenweile auf die Olpumpenwelle ausrichten
und die Wasserpumpe in das Kurbelgehause schieben.

(1) O-RING
t2) AUSRICHTEN

Einen neuen O0O-Ring mit Motordl eindlen und auf das
Pumpenradgehause aufziehen.

Die zwe) Paltstifte einsetzen,
Den Wass=rscnlauch mit dar Schelle sichern
(1) PASS-STIFTE

(2) PULIPENRADGEHAUSE
131 0-FING

Den Wasserpumpendeckel anbringen und die Deckelbefe-
stigungssc-rauben anziehen.

Den Wasszrschiauch mit der Schelle sichern.

Den Mote: - den Rahmen eintauen (Aoschnilt 6.

Das Systz~ -nit Kuhlmittel autfullen (Seite 5-3}
Den Motcr ™t dem empfohlenen Motordl fullen {Seite 2-3h.

Das Kuhizs. siem auf Undichtigkest uberpruten.

(11 W ZE3ERPUMPENDECKEL
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COOLING SYSTEM

COOLANT/RESERVE TANK
REMOVAL/INSTALLATION

Raise and support the motorcycle rear frame using a hoist or
jack under the engine,

Place a clean container under the reserve tank.

Disconnect the radiator siphon tube at the resarve tank.
Remove the reserve tank mounting bolt, filler mounting nut
and the reserve tank.

Hold the overfiow tube upright and remove the reserve tank
from the frame.

Empty the tank, if necessary.

Install the reserve tank in the reverse order of removal.

Fill the tank with coolant, if necessary,

CAUTION

« The 1ab of the reserve tank should be aligned with the grommet
in the frame,

11y GROMMET  (2) TAB

-

-

i4) Sim (3} RESERVE

TUBE TANK

5-9




CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
KUHLSYSTEM

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT/
RESERVOIR DE RESERVE

DEPOSE/REPOSE

Soulever et supporter le cadre arriére de la motocvelette en utilisant un
treuil ou un cric sous le moteur.

Placer un récipient propre sous le réservoir de réserve,.

Déconnecter le tube de siphon du radiateur au niveau du réserveir de
réserve.

Déposer le boulon de montage du réservoir de réserve, I'ecrou de mon-
tage du goulot de remplissage et le réservoir de réserve.

Maintenir le tube de trop-piein verticalement er déposer le réservoir d
réserve du cadre.

Viser le réservoir si nécessaire.

Reposer le réservoir de réserve dans 'ordre inverse de la dépose.
Remplir le réservoir avec du liquide de refroidissement, si nécessaire,

PRECALTION

* La languette du réservoir de réserve doir éire alignée avec la
randelle isolante dans le cadre.

(1} RONDELLE ISOLANTE
(2) LANGUETTE

(3) RESERVOIR DE RESERVE
(4) TUBE SIPHON

KUHLMITTEL/RESERVETANK
AUSBAUEN/EINBAUEN

Den hinteren Rahmen des Motorrads mit einem Hebezeug oder eing~
Wagenheber unter dem Motor.anheben und abstutzen.

Einen sauberen Behalter unter den Reservetank stellen

Das Dukerrohr des Kihiers am Reservetank abtrennan.

Die Befestigungsschraube des Reservetanks hersusschrauben, ¢
Befestigungsmutter des Einfllistutzens losdreben und den Kihim:-
teltank entfernen

Den Uberiaulschlauch hochhalten und den Reservetank aus de-
Rahmen entfernen.

Falls erforderiich, den Reservetank entleeren.

Den Reservelank in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen ur:
ggf. mit Kahimittel flilen.

VORSICHT

+ Beim Einbauven mull die Nase am Reservetank aul die Tulle ~
Rahmen ausgerichtet werden. .

(1) TULLE

{2} NASE

{31 RESERVETANK
{4) DUKERROHR
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ENGINE REMOVAL/
INSTALLATION

DEPOSE/REPOSE DU
MOTEUR

AUSBAU/EINBAU DES
MOTORS
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ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

27 N-m,(2.7 kg-m. 20 ft-Ib)

6-0



ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

55 N-m (5.5 kg-m,
40 ft-lb)

27 Nem (2.7 kg-m,

20ft-lb)

6-0



ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

SERVICE INFORMATION 6-2 ENGINE INSTALLATION 6-5
ENGINE REMOVAL 6-3

SERVICE INFORMATION

GENERAL

® Support the motorcycle using a hoist, a floor jack or other adjustable support.

@ The foliowing parts can be serviced with the engine installed in the frame:

« Clutch

» Gearshift linkage

+ Camshafts

« Front cylinder head/cylinder

® To service the water pump body, oil pump,

SPECIFICATIONS

Engine dry weight
Oil capacity
Coolant capacity

TORQUE VALUES

Rear axle

Shock absorber lower mounting bolt
Gearshift arm bolt

Foot peg bracket boit

Swingarm pivot bolt

Front upper engine mounting bolt
Front upper engine bracket bolt
Front lower engine mounting bolt
Rear upper engine mounting bolt
Rear upper engine bracket bolt
Exhaust pipe joint nut

Fuel tank mounting bolt

Exhaust muffler bracket bolt

« Alternator
« Starter motor
Carburetors

61 kg (134 1b)

and rear cylinder head/cylinder the engine must be removed from the frame.

2.8 lit (2.94 US qt, 2.46 Imp gt} at disassembly
1.6 lit {1.51 US qt, 1.41 Imp qt) total

90 N+m (9.0 kg-m, 65 ft-Ib)
45 N+m (4.5 kg-m, 33 ft-lb}
12 Nem (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)

40 N-m (4.0 kg-m, 29 ft-lb)
90 N+m (8.0 kg-m, 65 ft-Ib}
55 N-m (5.5 kg-m, 40 ft-b}
27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-Ib)
55 N-m (5.5 kg-m, 40 ft-Ib)
55 N-m (5.5 kg-m, 40 ft-Ib)
27 Nem (2.7 kg-m, 20 ft-ib)
25 N:m (2.5 kg-m, 18 ft-lb)

19 N-m (1.9 kg-m, 13.7 ft-Ib)

27 Nem (2.7 kg-m, 20 ft-lb)




DEPOSE/REPOSE DU MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

6-2
6-3

REPOSE DU MOTEUR

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

GENERALITES

@ Supporter la motocyclette avec un treuil, un cric ou tout autre support réglable.
@ Les piéces et organes suivants peuvent étre entretenus avec le moteur en place dans le cadre:

*+ Embrayage

* Tringlerie de sélection de vitesses
* Arbres 4 cames

* Culasse/cylindre avant

® Le moteur doit étre déposé du cadre pour entretenir le corps de la pompe & eau, la pompe & huile et [a culasse/cylindre arriére.

CARACTERISTIQUES

Poids du moteur & sec
Contenance en huile
Contenance en liquide de refroidissement

COUPLES DE SERRAGE

Axe arriére

Boulon de montage inférieur d’amortisseur
Boulon de biellette de sélection des vitesses
Boulon de support de repose-pied

Ecrou de pivot de bras oscillant

Boulon de montage supérieur avant du moteur
Ecrou de support supérieur avant du moteur
Boulon de montage inférieur avant du moteur
Boulon de montage supérieur arriére du moteur
Support de support supérieur arriére du moteur
Ecrou de raccord de tuyau d échappement
Boulon de montage de réservoir d’essence
Boulon de montage de silencieux d’échappement

¢ Alternateur
¢« Démarreur
¢ Carburateurs

61 kg

2,8 litres au démontage

1,6 litres total

90 Nem (9,0 kg-m)
45 Nem (4,5 kg-m)
12 N'm (1,2 kg-m)
40 N-m (4,0 kg-m)
90 N-m (9,0 kg-m)
55 Nem (5,5 kg-m)
27 Nem (2,7 kg-m
§5 Nem (5,5 kg-m)
55 Nem (5,5 kg-m)
27 Nem (2,7 kg-m)
25 Nem (2,5 kg-m)
19 Nem (1,9 kg-m)
27 Nem (2,7 kg-m)




AUSBAU/EINBAU DES MOTORS

WARTUNGSINFORMATION 6-2 MOTOR EINBAUEN 6-5
MOTOR AUSBAUEN 6-3
WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

#® Ein Hebezeug, ein fahrbarer Wagenheber oder gine sonstige versteilbare Stutzvorrichtung ist zum Abstilzen des Motorrads erforderlich.
® Die foigenden Teile oder Baugruppen kénnen bei im Rahmen montierten Motor gewartet werden:

*  Kupplung

+ Schaltgestange

+  Nockenwellen

«  Vorderer Zylinderkopt/Zyhinder

+ Lichtrmaschine
+ Anlassermotor
+  Vergaser

® FOr Wartungsarbeiten an Wasserpumpengehause, Olpumpe und hinteremn Zylinderkopi/Zylinder mul der Motor aus dem Rahmen ausgebaut

werden.

TECHNISCHE DATEN

Motor-Leergewicht
Olftllmenge
Kiihtmittel-Fiitmenge

ANZUGSWERTE

Hinterachse

Untere StofSidampfer-Befestigungsschraube
Schallarmschraube
Fulrastenhalterungs-Schraube
Schwingenzapfenschraubs

Vordere obere Motorauthangungsschraube
Vordere obere Motorhatterungsschraube
Vordere untere Motorauthéingungsschraube
Hintere untere Motaraufhangungsschraube
Hintere obere Motorhalterungsscnraube
Auspuffrohr-Verbindungsmutter
Kraftstofftank-Befestigungsschraube
Auspuffschaliddmpier-Halterungsschraube

61 kg

2.8 Liter nach Zerlegen des Motors

1,6 Liter insgesamt

90 N+em {9.0 kg-rm)
45 N-m 14.5 kg-m)
12 Nemi (1.2 kg-m)
40 N=m (4.0 kg-m!|
90 Nem (2.0 kg-m)
55 Nem 1S 5 kg-m!
27 NemiZ 7 kg-m}
85 Nem (% 2 kg-m)
55 Nem (2 2 kg-m!}
27 Nem 2 + kg-m}
25 Nem (2.5 kg-m!}
19 N=m {1.89 kg-ml}
27 Nom {2.7 kg-m)
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ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

ENGINE REMOVAL \ P ProTeC

(.
Support the motorcycle using a hoist or a jack. ) R : p T
. ,/’
s

CAUTION
* Do not jack up the engine at the oil filter,

Drain the engine oil {page 2-3) and the radiator coolant (page
5-3).

Disconnect the battery negative cable from the battery termi-
nal.

Remove the following:

fuel tank (page 4-3)

air cleaner case (page 4-4) - - - —
— air cleaner chamber (page 4-4) & (1) NEUTRAL ; {2} DRIVE SPROCKET
— carburetor {page 4-6} \ SWITCH

exhaust pipe protectors y
— exhaust pipe and mufflers

Loosen the drive chain (page 3-11).

Remove the drive sprocket cover {page 13-14), then remove
the sprocket from the drive chain by removing the two sprock-
et bolts.

Disconnect the oil pressure and neutral switch wires from the
switch terminals and free the switch wire harness from the
engine and frame.

Remove the gearshift arm from the gearshift spindle.

(4) OIL PRESSURE S

Disconnect the starter motor cable and ground cable from the
starter motor,

1) STARTER MOTOR CABLE [t

Yo * 5 K

Disconnect the clutch cable from the clutch lifter arm by re-
moving the holder bolt.

Remove the right foot peg and rear brake pedal by removing
the two bracket mounting bolts.

(3) BRACKET MOUNTING BOLTS




DEPOSE/REPOSE DU MOTEUR
AUSBAU/EINBAU DES MOTORS

DEPOSE DU MOTEUR

Supporter la motocyclette en utilisant un treuil ou un eric.

PRECAUTION

MOTOR AUSBAUEN

Das Motorrad mit einem Hebezeug oder Wagenheber abstilzen.

VORSICHT

* Ne pas relever la motocyclette d l'aide d"un cric au niveau du filtre
& huite.

Vidanger I'huile du moteur (page 2-3) et le liquide de refroidissement
du radiateur (page 5-3).

Déconnecter le cAble négatif de la batterie au niveau de la borne de la
batterie.

(1) PROTECTEURS
(2) TUYAU D’ECHAPPEMENT ET SILENCIEUX

Déposer les pigces suivantes:

— réservoir d'essence (page 4-3)

— boitier du filtre 3 air {page 4-4)

— chambre de filire 4 air (page 4-4)
— carburateur (page 4-6)

— prolecieurs de tuyau d'échappement
—— tuyaun d'échappement ¢t silencieux

Desserrer la chaine secondaire {page 3-11).

Déposer le couvercle du pignon de sortie de boitier {page 13-14), puis
retirer le pignon de la chaine secondaire en déposant les deux boulons
du pignon.

Déconnecter les fils de contacteur de pression d'huile et de point mort
des bornes de contacteur et libérer fe faisceau de fils de comacteur du
moteur et du cadre.

Déposer la biellette de sélection des vitesses de i*arbre de sélection des
vitesses.

(1) CONTACTEUR DE PQINT MORT

(2) BOULONS DE PIGNON DE SORTIE DE BOITE
(3) BIELLETTE DE SELECTION DES VITESSES
(4) CONTACTEUR DE PRESSION D'HUILE

Déconnecter le cdble du démarreur et le cdble de masse du démarreur.

(1) CABLE DE DEMARREUR
{2) CABLE DE MASSE

Déconnecter le cdble d’embravaze de la bisllene de poussoir d'em-
brayage en retirant le boulon du support.

Retirer |e repose-pied droit et la pedale de frein arriere en déposant les
deux boulons de montage de support.

(1) BIELLETTE DE POUSSOIR D'EMBRAYAGE
(2} BOULON DE SUPPORT
(3) BOULONS DE MONTAGE DE SUPPORT

«  Den Motor richt am Cifilter abstitzen.

Das Motorol {Seite 2-3) und das Kihimittel (Serte 5-3) ablassen.
Das negative Balleriekabel von der Batterieklemme abtrennen

{11 ALISPUFFROHRSCHUTZ .
(20 AUSPUFFROHR UND SCHALLDAMPFER

Die folgenden Teile ausbauen:

— Kraftstofftank (Seite 4-3).

— Luftfiltergehduse (Seite 4-4).

- Luftfilterkammer (Seite 4-4).

— Vergaser (Seite 4-6)

— Auspuffrohrschutz

— Auspuffrohr und Schalldampler

Die Antriebskette I6sen (Seite 3-11).

Den Antnebsketienraddeckel ausbauen (Seite 13-14), die zwei Kel-
tenradschrauben herausdrehen und das Antriebskettenrad aus der
Antriebsketle aushangen.

Die Kabet von Gidruck- und Leerlaufschalter von den Schalterklems-
men abtrer=ian und den Schalterkabelbaum von Mator und Rahmen
losen.

Den Schalarm von der Schaltwelle entfernen.

(1) LEESLAUFSCHALTER
(2] ANTRIEBSKETTENRADSCHRAUBEN
{3) SCHALTARM

(4) OLDRYCKSCHALTER

Das Anlassermotorkabel und das Massekabel vom Anlassermotor
abtrennen

(1) ANLASSERMOTORKABEL
(2) MASSEKABEL

Die Halte:z :--aube herausdrehen und den Kuppiungsseilzug aus dem
Kupplung:is.sruckhebel aushangen.

Die zwe -3 erungs-Befestigungsschrauben herausdrehen und die
rechte Fu 3 252 und das Bremspedal entfernan.

{13 K== _UNGSAUSRUCKHEBEL
{21 H4_"ERSCHRAUBE
{3) HX _TIRUNGS-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN




ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

Disconncet the puise generator wire connector (4F WHITE).

RKemove the lower radiator hose {radiator-to-water pump].
Disconnect the watar hoses (thermostat housing-to-cylindar
heads) from the cylinder heads (page 9-3).

Piace a floor jack or other adjustable support under the engine.  datl) G (2) FRONT UPPER

NOTE

= The jack height must be continually adjusted to relieve
stress for ease of bolt removal.

Remove the following:
— rear wheel (page 13-3)

— swingarm (page 13-14) Y _ .

— front upper engine bracket (two B mm balts, 10 mm bolt A ‘. 1
PIVOT °

and collar) o
BOLT _ _ ___ IE(3) FRONT LOWER BOLT

— front lower engine bracket {8 mm bolts and 10 mm bolt) W (4) SWINGARM
— rear engine bracket (two 8 mm bolts and 10 mm bolt}

NOTE

» Do not damage the radiator fin.




DEPOSE/REPOSE DU MOTEUR
AUSBAU/EINBAU DES MOTORS

Déconnecter le connecteur de fils du générateur d'impulsions (4P
BLANC).

(1) CONNECTEUR DE FiL DE GENERATEUR
D'IMPULSIONS

Déposer le flexible inférieur de radiateur (radiateur-a-pompe i eau).
Déconnecter les flexibles 4 eau (boitier de thermastat-aux-culasses) des
culasses {page 9-3).

(1) FLEXIBLE INFERIEUR DE RADIATEUR

Placer un cric ou autre suppor: réglable sous le moteur.

NOTE

* La hauteur du cric devra étre continuellement ajusiée paour ne pas
forcer sur les boulons pendant leur dépose.

Déposer les pieces suivanies:

-— roue arriére (page 13-3)

— bras oscillant (page 13-14)

— support supérieur avant du moteur (deux boulons de % mm. un
boulon de 10 mm e1 une bague)

— support inférieur avant du moteur {des boulons de 8 mm ¢ un
boulon de 10 mm)

— support arriere du moteur (deux boulons de S mm et un boulon de
10 mm)

NOTE

+ Ne pas endommager les ailettes de radiateur.

(1) BOULON ARRIERE SUPERIEUR

(2) BOULON AVANT SUPER{EUR

(3 BOULON AVANT INFERIEUR

{4) BOULON DE PIVOT DE BRAS OSCILLANT

Die (4polige weife) Steckverbindung des Impulsgeberkabels
abtrennen.

{1} IMPULSGEBERKABEL-STECKVERBINDUNG

Den unteren Kuhlwasserschlauch (zwischen Kihler und VWasser-
pumpe) ausbauen.

Die Wasserschlduche (zwischen Thermoslatgehause und
Zylinderkopfen) von den Zylinderkdpfen abklammen (Seite 9-3).

(1] UNTERER KUHLWASSERSCHLAUCH

Dan Motor mit einern Wagenrheber cder einer anderen verstelibaren
Stitze abstutzen.

ZUR BEACHTUNG

* Die Hohe des Wagenhebers mul stufenlos verstelibar sein, damit
die Schrauben beim Herausdrehen night durch das Molorgewicht
belastet werden,

Die folgenden Teile ausbauen:

— Hinterrad (Seite 13-3).

— Schwinge (Seite 13-14}).

— Vordere obere Motorhalterung (zwei 8-mm-Schrauben, eine
10-mm-Schraube und Hilse}.

— Vordere untere Motorhalterung (zwei 8-mm-Schrauben, eine
10-mm-Schraubel.

— Hintere Motorhalterung (zwei 8-mm-Schrauben, aine 10-mm-
Schrauber.

ZUR BEACHTUNG

*  Die Kunizrlamelien nichl beschadigen.

(1) HINTERE OBERE SCHRAUBE

(2} VORDERE OBERE SCHRAUBE
(3! VORDERE UNTERE SCHRAUBE
t4) SCHAVINGENZAPFENSCHRAUBE




ENGINE REMOVAL/INSTALLATION

ENGINE INSTALLATION

Engine installation is essentially the reverse order of removal.
Use a floor jack or other adjustable support to carefully
manuever the engine into place.

CAUTION

« Carefully align mounting poinis with the jack 10 prevent
damage to mounting bolt threads and wire harness and cables.

NOTE

« Be sure to install the mounting collars and swirgarm dust
seaals in their correct positions.

Tighten all the fasteners to the specified torque given on page
5-0, 1 and 2.

NOTE

* Route the wires and cables properly {section 1'.

« Fill the crankcase to the proper level with the rec smmended
oil (page 2-1).

« Fill the cooling system (page 5-3}.

+ Perform the following inspection and adjustmer:s:
Throttle operation {page 3-4).
Clutch (page 3-16).

R (2) FRONT UPPER MOUNTING BOLT

e T4

v i
(2) SWINGARM RIGHT SIDE COLLARS

6-4



DEFPOSE/REPOSE DU MOTEUR
ALISBAU/EINBAU DES MOTORS

REPOSE DU MOTEUR

La repose du moteur se fait essentiellement dans 'ordre inverse de la
dépose.

Utiliser un cric ou tout autre support réglable pour soigncusement
manoeuvrer le moteur en place.

PRECAUTION

*  Placer avec soun les points de montage avec le cric poureéviter i 'en-
dommager les filets des boulons de montage et les faisceaux de fils
et les cdbles.

NOTE

» Faire attention & bien remonter les bagues de montage ¢1 les
caches-poussiere de bras oscitlant a leur position correcte.

(1) BAGUE
(2) BOULON DE MONTAGE AVANT SUPERIEUR

Serrer toutes les fixations aux couples de serrage spécifiés donnés aux
pages 5-0, | et 2.

NOTE

= Acheminer les fils et les cables correctement (chapitre 1).

+ Remplir le carter moteur au niveau correct avee de "huile recoms-
mandée (page 2-1).

*  Remplir le circuit de refroidissement {page 5-3).

*  Effectuer les inspections et réglages suivants:
Fonctionnement de la commande des gaz (page 3-4).
Embrayage (page 3-16).

MOTOR EINBAUEN

Der Einbau des Motors erfolgt im wasentlichen in umgekehrier
Ausbaureihenfolge. Einen Wagenheber oder eine andere verstelibare
Stutze verwenden, um den Motor vorsichtig in den Rahmen zu
manovrieren P

VORSICHT

*  Drwe Hohe des Hebers sorglaltig einstellen, bis die Motorbohrungen
und die Aufhangungspunkle aufeinander ausgerichter sind. v
eine Beschidigung der Gewinde der Aufhdngungsschrauben
sowie der Kabelbaume und Seilziige zu verhindern.

ZUR BEACHTUNG

* Beim Einbauen die richtige Lage der Befestigungshutsen und der
Staubdichtungen der Schwinge beachten.

(1 HULSE i
(2) VORDERE OBERE AUFHANGUNGSSCHRAUBE

Alle Befesugungsteile aul die auf Seile 5-0 bis 5-2 angegebenen An-
Zugsmomenie anziehen -

ZUR BEACHTUNG

* Die Kabel und Seilziige richtig verlegen (Abschnitt 1.

* Das Kurbelgehduse mit dam empfohlenen O auf den
vorgeschriebenen Stand auffillen (Seite 2-1}

* Das Kihisystem follen (Seite 5-3).

*+ Die folgenden Uberprifungen und Einstellungen vormehmen:
Drosselklappenbetatigung (Seite 3-4
Kupplung (Seite 3-16}

(1) BAGUE LATERALE GAUCHE DU BRAS OSCILLANT
(2) BAGUES LATERALES DROITE DU BRAS OSCILL ANT

{13 LINKE SCHWINGENSEITENHULSE
(21 RECHTE SCHWINGENSEITENHULSEN
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— CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

16 N-m {1.5 kg-m
11 ft-Ib)

130 N-m (13.0 kg-m, 94 ft-Ib)

90 N-m (9.0 kg-m,

65 ft-ib}
@j

23 N-m (2.3 kg-m,
17 ft-lb)

7-0



CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

SERVICE INFORMATION
TROUBLESHOOTING

RIGHT CRANKCASE COVER REMOVAL
CLUTCH REMOVAL

GEARSHIFT LINKAGE

7-1  PRIMARY DRIVE GEAR
7-2 CLUTCH INSTALLATION

7-3  RIGHT CRANKCASE COVER
INSTALLATION

7-11
7-12

7-14

SERVICE INFORMATION

GENERAL

® This section covers the removal and installation of the clutch, oil pump drive chain, gearshift linkage and primary drive
gear. All these operations can be done with the engine installed in the frame.

® If the shift fork, drum and transmission require servicing, remove the engine and separate the crankcase (section 11},

@ Coat the new clutch discs with clean engine oil before reassembly.

SPECIFICATIONS

Unit: mm™ (in}

ITEM ! STANDARD SERVICE LINIT
Clutch Spring free length ‘ 44.4 (1.75) 42.0 (1.65
Spring preload/length | 26.2—22.75 kg/mm .
{67.76—50.16 Ib/in}
Disc thickness 2.92-3.08 (0.115-0.121}) 2.60(0.10z
Plate warpage —_— 0.30 (0.012
Outer guide 1.D. 21.991-22.016 (0.8658—0.8668) 22.04 {(0.8€3!
0.D. 31.959—-31.975 (1.2582—1.2589) 31.93 (1.227
Outer I.D. 32.000—-32.025 (1.2598 —1.2608) 32.10 (1.2€=!
Oil pump drive sprocket 1.D. 32.025-32.075 (1.2608—1.2628) 32.10 (1.2€<
Mainshaft O.D. at clutch outer guide 21.967-—-21.980 (0.8648—0.8654) 21.94 (0.8€2)

TORQUE VALUES
Drum stopper plate bolt 12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-Ib} Apply locking agent
Primary drive gear bolt 90 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-Ib)
Oil pump driven sprocket boit 15 N-m (1.5 kg-m, 11 ft-Ib) Apply iocking agent
Ciutch lock nut 130 N:m (13.0 kg-m, 94 ft-lb}
Oil pass pipe bolt (8 mm) 23 Nem (2.3 kg-m, 17 ft-lb}
{7 mm) 10 Nem (1.0 kg-m, 7.2 ft-lb}
TOOLS
Special
Clutch center holder 07923 —-KE10000
Gear holder 07724-0010100
Common
Lock nut wrench, 17 x 27 mm 07716-0020300




CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

TROUBLESHOOQTING

Faulty clutch operation can usually be corrected by adjusting the clutch lever free play.

Clutch slips when accelerating
* No free play

+ Discs worn

» Springs weak

Clutch will not disengage
* Too much free play
« Plates warped

Motorcycle creeps with clutch disengaged
* Too much free play
« Plates warped

Excessive lever pressure
* Clutch cable kinked, damaged or dirty
* Lifter mechanism damaged

Clutch operation feels rough
+ Clutch outer slots rough
* Dirty clutch cable

7-2



EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 71 PIGNON D’ENTRAINEMENT

DEPISTAGE DES PANNES 7.2 PRIMAIRE 71
DEMI-CARTER DROIT 7.3 REPOSE DU COUVERCLE DU

DEPOSE DE L’EMBRAYAGE 7.4 DEMI-CARTER DROIT 7-14
TRINGLERIE DE SELECTION DES

VITESSES 7.8

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
GENERALITES

® Ce chapitre couvre la dépose et la repose de I'embrayage, de la chaine d’entrainement de la pompe a huile, de la tringierie de sélection des vitesses et
du pignon d’entrainement primaire. Toutes ces opérations peuvent étre effectuées avec le moteur dans le cadre.

® Si les fourchettes de sélection, le barillet et la boite de vitesses nécessitent un entretien, déposer le moteur et séparer le carter moteur (chapitre 11).

@ Garnir les disques d'embrayage neufs avec de I'huile moteur propre avant de procéder au remontage. .

CARACTERISTIQUES
Unité: mm
ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE DE SERVICE

Embrayage Longueur au repos de ressort 44,4 42,0
Précharge/tongueur de ressort 26,2—22,75 kg/mm _—
Epaisseur de disque garni 2,92—3,08 2,60
Voile de disque lisse —_— 0,30
Guide de cloche [ Diameétre intérieur 21,991—-22,016 22,04
| Diamétre extérieur 31,959—31,975 31,93
Diamétre intérieur de cloche 32,000—32,025 32,10
Diameétre intérieur de couronne d’entrainement de pompe a huile 32,025—32,075 32,10
Diamétre extérieur d’arbre primaire au niveau du guide de cloche d’embrayage 21,967—21,980 21,94

COUPLES DE SERRAGE

Boulon de plaque de butée de barillet 12 Nem (1,2 kg-m) Appliquer un agent de blocage
Boulon de pignon d'entrainement primaire 90 Nem (9,0 kg-m)
Boulon de couronne menée de pompe a huile 13 Nem (1,5 kg-m) Appliquer un agent de blocage
Contre-écrou d’embrayage 130 Nem (13,0 kg-m)
Boulon de tuyau de passage d’huile (8 mm) 23Nm (2,3 kg-m)
(7 mm) 10 Nem (1,0 kg-m)
OUTILS
Outils spéciaux
Outil de maintien de noix d'embrayage 07923 —KE 10000
Outil de maintien de pignon (077221—0010100

Outil ordinaire .
Clé a contre-écrou, 17 x 27 mm 07716—0020300

7-1



EMBRAYAGE/TRINGERIE-DE CHANGEMENT DE VITESSE

DEPISTAGE DES PANNES

Un mauvais fonctionnement de I’embrayage peut généralement étre corrigé par un réglage de la garde au levier d’embrayage.

L'embrayage patine & ’accélération
* Pas de garde

+ Disques garnis usés

e Ressorts fatigués

L’embrayage ne se désengage pas
* Garde excessive
+ Disques lisses voilés

La machine continue & avancer au débrayage
¢ Garde excessive
* Disques lisses voilés

Pression au levier excessive
¢ Cable d’embrayage tortillé, endommagé ou sale
¢ Mécanisme de poussoir endommagé

Fonctionnement de I'embrayage irrégulier
*  Fentes de cloche d’embrayage rugueuses
¢ Céable d’embrayage sale

7-2



KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

WARTUNGSINFORMATION 7-1  PRIMARANTRIEBSZAHNRAD 7-11
STORUNGSBESEITIGUNG 7-2  KUPPLUNG EINBAUEN ‘ 7-12
RECHTEN KURBELGEHAUSEDECKEL RECHTEN KURBELGEHAUSEDECKEL
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WARTUNGSINFORMATION

ALLGE "= NES

® Diesz- < zchnitt behangell den Aus- und Einbau von Kupplung, Gipumpenantriehskette, Schaltgestinge und Primaraniriebszahnrad . Alle diese

Arbe 2z~ « Jnnen ber im Rahmen eingebauten Motor ausgefuhrl werden,

® Vor . :-_ngsarbeilen an Schaligabet, Schaltwalze und Gelrebe mufl der Motor ausgebaut und das Kurbelgehduse geteit werden {Abschnitt

i

® Vor ¢z Zusammenbauen sauberes Motordl aul die Kupplungsbelagscheiben auftragen.

TECHN 5 ZHE DATEN

Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERTY VERSCHLEISSGRENZE
Kuppl.- Freie Federlange 44 4 42,0
FedervorspannungflLange 26,2-22.75 kg/mm —_—
Scheibanstarke 2,82-3.08 2,60
Plattenverzug —_ 0.30
Kuppt.ngskorb-Lagerhuise Innendurchmesser 21881-22 016 22,04
Aulendurchmesser 31,869--31,975 31.93
Kuppiungskorb-innendurchmesser 32,000-32,025 32.10
Olpurz 2 - :ntriebskettentad-tnnendurchmesser 32,025-32,075 32.10
Haup:. = :=-AuBendurchmesser an Kupplungskorp-Lagern..'se 21.967—21,980 21,94

ANZUGE WERTE

Schaltw 2 2= - -Anschlagplatienschraube
Prmarg- - =~ szahnrad-Scnraube
~triebsketterradschraube

rﬁuoplu* = Jenmutter

Olrohrsz=-z _5¢ 18 mm)
17 mm)}

WERKZ= _GE

Speziaiwewzeuge
Kupplu- 21~ sbenhaller
Zzhnrac- = - =r

Normalw s-w.zeug
Gzgan~ _--:-nschiussel

\ 27 mm

12 N-r . 1,2 kg-m! Bindemittel auftragen.

A0 Ner- 3.0 kg-m)

15 Ne~ . 1,5 kg-m)  Bindemitlel auftragen.

130 N~ 13,0 kg-m!
23 Nem 2.3 kg-mi
10 Ne~ 1.0 kg-m]

07323 —<E10000
07722=03010100

077 ¢ 2020300
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KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

STORUNGSBESEITIGUNG
Eine fehlerhafte Kupplungsbetaligung kann meaist durch aine Einstellung des Kupplungshebelspiels korrigiert werden.

Kupplung rutscht beim Beschleunigen.
*  Kein Spiei

« Belagscheiben verschlissen

¢ Federn ermidet

Kupplung rickt nicht aus.
+ Sopiel zu grofy
* Stahlscheiben verzogen

Motorrad kriecht bei ausgerickter Kupplung.
* Spiet zu grofd
+ Stahlscheiben verzogen

Betdtigung des Kupplungshebeis zu hart
«  Kupplungsseilzug geknickt, beschadigt eder verschmutzt
*  Ausruckmechanismus beschadigt

Rauhe Kupplungsbetétigung
*  Kupplungkorbschlitze aufgerautt
+  Kupplungsseilzug verschmutzt
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

RIGHT CRANKCASE COVER REMOVAL (L Cri D TER ARM R

Drain the engine oit {page 2-3).

Remove the clutch cable holder and disconnect the clutch
cable from the clutch lifter arm.

Loosen tha oil pipe holder and remove the oil pipe bolt and seal-
ing washers from the right crankcase cover,

Remove the right crankcase cover bolts and cover.

Remove the dowel pins and gasket.

Remove the oil orifice.

CLUTCH LIFTER SHAFT

Remove the clutch lifter piece, and remove the snap ring and
return spring from the right crankcase cover.

Remove the clutch lifter shaft.

Check the clutch lifter piece and shaft for damage or excessive
scratching.
Check the return spring for fatigue or damage.

{2) LIFTER
_SHAFT!




EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

DEPOSE DU COUVERCLE DU
DEMI-CARTER DROIT

Yidanger |’huile moteur (page 2-3).

Déposer le support de cdble d’embrayage et déconnecter le cible d’em-
brayage de la biellette de poussoir d’cmbrayage.

Desserrer le support de tuyau d’huile et déposer le boulon de tuyvau
d’huile et les rondelles d’étanchéité du couvercle de demi-carter droit.

Déposer les boulons de couvercle du demi-carter droit ainsi que le
couvercle.

(1) BIELLETTE DE POUSSOIR D’"EMBRAYAGE
(2) SUPPORT DE CABLE D’EMBRAYAGE

Déposer les goujons et le joint.

(1) GOUJONS
(2) JOINT

Déposer "orifice d’huile.

(1) ORIFICE D'HUILE

AXE DE POUSSOIR D’EMBRAYAGE

Déposer la pidce de poussoir d’embrayage et dépaser le jone et le
ressort de rappel du ¢couvercle du demi-carter drait.

Déposer I'axe de poussoir d*embrayage.
Vérifier si 1a pidce de poussoir d'smbrayage et I'axe sont endommagés
ou présentent des rayures excessives.

Vérifier si le ressort de rappel est fatigué ou endommagé.

(1) iPIECE DE POUSSOIR
@ ‘r«xs DE POUSSOIR

RECHTEN KURBELGEHAUSEDECKEL
AUSBAUEN

Das Motordl ablassen (Seite 2-3).
Den Kupplungsseilzughalter demontieren und den Kupplungsseilzug

aus dem Kupplungsausrickhebel aushangen
Den Olrphrhaller losen und die Olrohrschraube und die
Dichtungsscheiben vom rechien Kurbelgehausedeckel entfernen.

Die Schrauben des rechlen Kurbelgehausedeckels herausdrehen und
den Deckel entfernen.

{1} KUPPLUNGSAUSRUCKHEBEL
{2) KUPPLUNGSSEILZUGHALTER

Dig Palistifte und die Dichtung entfernen.

(1) PASS-STIFTE
12} DICHTUNG

Die Olregeiblende aushauen

11 OLREGELBLENDE

KUPPLUNGSAUSRUCKWELLE
Das Kuppiungsausgruckstick ausbauen und den Sprengring und die
Ruckholfedar vom rechten Kurbelgehdusedeckel entiernen.

Die Kupplungsausriickwelle ausbauen.

Das Kupcungsausdruckstuck aul Beschadigung und uberméRige
Zerkratzurg Gberprifen.
Die Ruckrolfeder auf Ermudung und Beschadigung untersuchen.

11) AL SDRUCKSTUCK
121 AL SRUCKWELLE
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CLUTCH/GEARSHIET LINKAGE

Check the needle bearing for wear or damage or a lpose fit in
the covaer.
Check the dust seal for fatigue or damage.

Apply grease to the dust seal and needle bearing.

(2) NEEDLE * gy 7
{1) DUST SEAL BEARINGS e

Install the clutch lifter shaft, snap ring and return spring.
Hook the spring end in the covar tab sacurely, and turn the
shaft, ‘

(1) SPRING || 3F¥3) SPRING END J Tl

i

Install the clutch lifter piece, aligning the piece end with the
groove in the clutch lifter shaft.

CLUTCH REMOVAL

Remove the following:
— ciutch bolts

— clutch lifter plate

— springs

Unstake the clutch lock nut with a drill or grinder.

NOTE

+ Be careful not to damage the shaft threads.




EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Vérifier si les roulements 2 aiguilles sont usés, endommagés ou liches
dans le convercle.
Vérificr si le cache-poussiére est fatigué ou endommagé.

Appliquer de la graisse sur le cache-poussire et le roulement 2
aiguilles.

(1) CACHE-POUSSIERE
(2) ROULEMENTS A AIGUILLES

Reposer I'axe de poussair d’embrayage, le jone et le ressort de rappel.
Accrocher I'extrémité de ressort correctement dans la languette de
couvercle et tourner ['axe,

Reposer la pidce de poussoir d’embrayage en alignant "extrémité de la
pi¢ce avec la gorge dans 1’axe de poussoir d’embrayage.

(1) RESSORT

(2) EXTREMITE DE RESSORT
(3) PIECE DE POUSSOIR

(49) JONC

DEPOSE DE L’EMBRAYAGE

Déposer les pidces suivantes:

— boulons d’embrayage

— plaque de poussoir d'embrayage
— ressons

(I} PLAQUE DE POUSSCIR D’EMBRAYAGE

Débloquer le contre-écrou d’embrayage 4 I'aide d'une méche on d'une
meule.

NOTE
» Faire atiention 4 ne pas endommager les filets de I'arbre.

() DEBLOQUER

Cas Nadeflager aut VerschleiR, Beschadigung und lockeren Sitz im
Deckel uberprufen.
Die Staubdichtung auf Ermidung und Beschidigung untersuchen,

Fett auf die Staubdichtung und das Nadeilager auftragen

{11 STAUBDICHTUNG
(2} NADELLAGER

Die Kupplungsausrickwelle, den Sprengring und die Rdackholfeder
enbauen

Das Federende sicher Gber der Deckelnase einhangen und die Welle
drehen

Das £nde des Kupplungsausdruckstucks auf die Nut in der
Kupplungsausruckwelle ausrichten und das Kupplungsausdrackstick
einbauen

111 FEDER

(2 FEDERENDE

(3} AUSDRUCKSTUCK
14) SPRENGRING

KUPPLUNG AUSBAUEN

Die folgenden Teile ausbauan:
— Kuppiungsschrauben.

— Kupplungsausruckplatie.
— Federn

{1+ RUPPLUNGSAUSRUCKPLATTE

Die Kuppiurgsgegenmutter mit einem Bohrer oder giner Schleif-
maschine =-ixdrnen.

ZUR BEACFTUNG

« Dabe: =re Beschddigung des Wellengewindes sorgfaitig
verme g~

(1Y ENTLZANEN
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Hold the ciutch canter with the special tool and loosen the L AU (1) CLUTCH CENTER
clutch lack nut. Remove the tools and the lock nut, - - RN/

TOOLS:

Ciutch center holder 07923 —-KE10000

Lock nut wrench, 17 x 27 mm 07716-0020300

Remove the foliowing:

— washer

— clutch center, judder spring and spring seat
— discs and plates

— pressure plate

E PLATE aeuqig(2) CLUTCH CENTER

Remove the thrust washer and clutch outer.

Remove the oil pump driven sprocket mounting bolt, driven
sprocket and oil pump drive chain.
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EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Immobiliser 1a noix d’embrayage avec l'outil spécial et desserrer le
contre-écrou d'embrayage. Déposer les outils et le contre-d¢rou,

OUTILS
Outil de maintien de noix d'embrayage 07923—KE10000
Clé 4 contre-fcrou, 17 x 27 mm 07716—0020300

(1) OUTIL DE MAINTIEN DE NOIX D’EMBRAYAGE
(2) CLE A CONTRE-ECROU

Déposer les piéces suivantes:

— rondelle

— noix d'embrayage, ressort judder et sidge de ressort
— disques ¢t plagques

— plateau de pression

(1) RONDELLE
(2) NOIX D'EMBRAYAGE
(3) PLATEAU DE PRESSION

Déposer ia rondelle de butée et la cloche d’embrayage.

{1) RONDELLE DE BUTEE
(2) CLOCHE D'EMBRAYAGE

Déposer le boulon de montage de couronne menés de pompe & huile,
la couronne menée et la chaine d'entrainement de pompe i huile.

(1) COURONNE MENEE DE POMPE A HUILE
(2) BOULON

Die Kupplungsnabe mit dem Spezialwerkzeug blockieren und die
Kupplungsgegenmutter 16sen. Die Werkzeuge und die Gagenmutier
entfernen.

WERKZEUGE:
Kupplungsnabenhakhter 07923 —KE10000
Gegenmutternschlassei, 17 x 27 mm 07716—0020300

{1} KUPPLUNGSNABENHALTER
{2) GEGENMUTTERNSCHLUSSEL

Die folgenden Teile ausbauen:

— Unterlegscheibe.

— Kupplungsnabe, Damptungsteder und Federsitz.
— Belagscheiben und Stahlscheiben.

- Kupplungsandruckplatte.

(11 UNTERLEGSCHEIBE
(2] KUPPLUNGSNABE
(3! ANDRUCKPLATTE

Die Anlaufscheibe entfernen und den Kupplungskorb ausbauen.

{1) ANLAUFSCHEIBE
{2) KUPPLUNGSKORB

Die Befestigungsschraube des Olpumpen~Abtriebsi§ettenrads
herausdrehen und das Abtriebskettenrad und die Olpumpen-
Antriebskette entiernen.

111 OLPUMPEN-ARTRIEBSKETTENRAD
(2) SCHRAUBE
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE —_

Remove the drive sprocket and clutch outer guide from the
mainshaft.

INSPECTION

Check the lifter plate bearing for damage.

Turn the bearing inner race with your finger,

The bearing should turn smoothly and guletly.

Also check that the bearing outer race fits tightly in the clutch
lifter plate.

Replace the bearing if necessary.

Measure the spring gree length.

SERVICE LIMIT: 42.0 mm {1.85 in})

Replace the clutch discs if they show signs of scoring or dis-
coloration.

Measure the thickness of discs A and B.
SERVICE LIMIT: 2.60 mm {(0.102 in}

NOTE

» Replace the discs and plates as a set if any one is beyond
the service limit.

ER GUIDE .«

E - SV v

(2) CLUTCH LIFTER PLATE




EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE YITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Dépaoser le pignon de sortie de boite ¢t i guide de cloche d’embrayage
de P'arbre primaire.

(1) PIGNON DE SORTIE DE BOITE
(2) GUIDE DE CLOCHE D'EMBRAYAGE

INSPECTION

Vérifier si le roulement de plaque de poussoir est usé ou endommageé.
Faire tourner la cuverte interne de roulement avec e doigt.

Le roulement doit tourner réguliérement et tranquillement.

Vérifier également si la cuvette externe de roulement est bien lixée sur
la plaque de poussoir d'embrayage.

Remplacer le roulement si nécessaire.

(1) ROULEMENT
{2) PLAQUE DE POUSSOIR D’EMBRAYAGE

Mesurer la longueur au repos du ressort.

LIMITE DE SERYICE: 42,0 mm

Remplacer les disques d’embravage s'ils préssptent des sigines de
pigfire ou de décoloration.

Mesurer 1'épaisseur des disques A et B.

LIMITE DE SERVICE: 1,60 mm

NOTE

« Remplacer les disques garnis et les disques lisses ensembliz 5. un
d’eux ne correspond pas a la limite de service.

Das Antriebskettenrad und die Kupg -~ gskorb-Lagerhilse von der
Hauptwelle demontieren.

{1) ANTRIEBSKETTENRAD )
{2) KUPPLUNGSKORB-LAGERHULEE

UBERPRUFEN
Das Ausruckplattenlager auf Beschz: - _ng untersuchen
Den inneren Lagerlauinng mit dem = - zzr drehen.

Das Lager soll sich unbehindert ung ;_;-'auschlos drehen

Nachprifen, daR der &ufers _:zgerlaufring fest in der
Kupplungsausruckplatte sitzt
Falis erforderlich, das Lager auswes~ i+

{1+ LAGER

{2) KUPPLUNGSAUSRUCKPLAT™ 2

Die freie Lange der Feder messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 42,0 mm

Die Kupp'..~gsbelagscheiben ausw.<: -seln, falls sie Anze:chen vor
F.efen odz- Verfarbung aufweiser

Die Starks . on Belagscheiben A L~ T T messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 2,60 mm

ZUR BEAC—TUNG

+ Falls zo Starke einer einzige~ Scheibe die Verschleibgrenze
upersso-ranel, missen die BelzZ::neiben und Stahlscheiben als
wome 207 Saltz ausgewechselt ~- 2an
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Check the plate warpage on a surface plate using a thickness
gauge.

SERVICE LIM{T: 0.30 mm (0.012 in)

Chack the clutch center for nicks or indentations made by the
clutch plates.

Check the spring seat and judder spring for distortion, wear or
damage.
Replace them if necessary.

Check the slots in the clutch outer for nicks or indentations
made by the clutch discs.

Measure the |.D. of the clutch outer and the 0.D. of the clutch
outer guida.

SERVICE LIMITS:
Clutch outer 1.D. 32.10 mm (1.264 in)

Cluteh outer guide 0.D. 31.93 mm (1.257 in}

(1} JUDDER SPRING

{1) CLUTCH QUTER

(1) PLATE

(1) CLUTCH
CENTER

(2} SPRING
SEAT




EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Vérifier le voilage de plaque sur une surface plate en utilisant un
calibre d'épaisseur.

LIMITE DE SERVICE: 0,30 mm

() PLAQUE

Vérifier si la noix d’embrayage n'a pas été entaillée ou coupée par les
disques lisses d'embrayage.

(1) NOIX D’EMBRAYAGE

Vérifier si le sidge de ressort et le ressort Judder sont défarmés, usés ou
endommagés.
Les remplacer si nécessaire.

(I) RESSORT JUDDER
(2) SIEGE DE RESSORT

Vérifier si les fentes de la cloche d’embravage n'ont pas été entaillées
ou coupées par les disques d"embrayage.

Mesurer le diamétre intérieur de la cloche d'embrayage et le diamétre
extérieur de guide de cloche d’embrayage.

LIMITE DE SERVICE:
Diamétre intérieur de cloche d'embrayages 32.10 mm
Diaméire extéricur du guide de cdloche d embrayage: 31.93 mm

(1) CLOCHE D’EMBRAYAGE

Die Stahlscheiben auf einer Richtplatte mit einer Fihlerlehre auf Ver-
zug ubarprifen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,30 mm

11} STAHLSCHEIBE

Die Kerben in der Kuppiungsnabe auf Kerben, Einschnitlte oder
Ausfressungen durch die Kupplungsstahlscheiben Uberprifen.

(11 KUPPLUNGSNABE

Den Federsitz und die Dampfungsfeder auf Verformung, Verschiein
und Beschadgung untersuchen.
Defekle Teie auswechsaln.

{11 DANMPFERFEDER
(2} FEDERSITZ

Die Schlize im Kupplungskort auf Kerben, Einschnitte oder
Ausfressu~zan durch die Kupplungsbelagscheiben (berprifen.

Den innerzurchmesser des Kupplungskorbs und den AuRendurch-
messer o Kupplungskorb-Lagerhulse messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
Kupplungskorb-innendurchmesser: 32,10 mm
Kupplungskorblagerhiisen-Aufendurchmesser: 31,93 mm

{11 kL Z2LUNGSKORB




CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE —_—

Check the oil pump drive sprocket for damage.

Measure |.D of the drive sprockat and the O.D. of the outer
guide.

SERVICE LIMITS:
Oil pump drive sprocket |.0. 32.10 mm (1.264 in)
Clutch outer guide 0.D. 31.93 mm (1.257 in}

Measure the mainshaft 0.0, at the clutch outer guide.

SERVICE LIMIT: 21.94 mm (0.864 in}

GEARSHIFT LINKAGE
REMOVAL

Remove the following:

— drive sprocket cover (page 13-14)

gearshift pedal arm from the gearshift spindle
right crankcase cover (page 7-3)

ciutch assembly (page 7-4)

— oil pump drive chain {page 7-5}

Loosen the two oil pipe stay mounting bolts and remove the oil
pipe mounting bolt.

Pull the oil pipe out of the stay and oil pump.




EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Vérifier si la couronne d'entrainement de la pompe 3 huile n’est pas
endommagée.

Mesurer le diamétre intérieur de ia couronne d'emtrainement et le
diamétre extérieur de guide de cloche.

LIMITES DE SERVICE:
Diametre intérieur de courenne d'entrainement de pompe & huile:
31.10 mm
Diamétre extérieur de guide de cloche d’embrayage: 31,93 mm

Mesurer 12 diamétre extérieur de I'arbre primaire au niveau du guide
de clochs d'embrayage.

LIMITE DE SERVICE: 21,94 mm
(1) ARBRE PRIMAIRE

TRINGLERIE DE SELECTION DES VITESSES
DEPOSE

Déposer [es pitces suivantes:

— cous2rcle de pignon de sortie de boite (page 13-14)

— biellztie de sélecteur de vitesse de la broche de sélection
— couvercle de demi-carter droit (page 7-3)

— ensemble d'embrayage (page 7-4)

— chair: d’entrainement de pompe 4 huile (page 7-5)

(1} BROCHE DE SELECTION DES VITESSES
(2) BIELLETTE DE SELECTEUR DES VITESSES

Desserrer les deux boulons de moniage d’armarture de tuvau a huile et
déposer ie boulon de montage de fuyau d’huile.

Exiraire le tuyau d'huile de I"armature et de la pompe & huile,
{1} ARMATURE DE TUYAU D'HUILE

(2} TUYAU A HUILE
(3) POMPE A HUILE

Das Olpumpen-Aniriebskettenrad auf Beschadigung aberprifen.,

Cen Innendurchmesser des Antriebskettenrads und den Aufendurch-
messer der Kupplungskorb-Lagerhilse messen,

VERSCHLEISSGRENZEN:
Otpumpenantriebskettenrad-tnnendurchmesser: 32,10 mm
Kupplungskorblagerhilsen-AuBendurchmesser: 31,93 mm

Den AuBendurchmesser der Hauptwelle an der Kupplungskorb-
Lagerhulse massen.

VERSCHLEISSGRENZE: 21,84 mm

(1 HAUPTWELLE

SCHALTGESTANGE
AUSBAUEN

Die folgender Taile ausbauen:

— Antriebskz=ncaddecke! (Ssite 13-14)

— Gangscha “aedalarm von der Schaltwelle.
Rechten K_rbelgehiusedec<el {Seite 7-3).

— Kupplung 3eite 7-4)

— Olpumpsar-intriedbskette (Ssite 7-5).

(1) SCHALTWELLE
(2} SCHALTARM

Die zwe: Befestigungsschrauben der Olrohrhalterung losdrehen ung
die Qirohr-Ba*=stigungsschrauoe herausdrenen.

Das Qlrohr 2~ Hafterung unc Olpumpe abziehen,
(1) OLROHRHALTERUNG

(2) OLRCHR
(3) OLPULTPE




CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE —

Remove the following:

— gearshift spindle

— drum stopper arm bolt, stopper arm, collar and spring
— drum stopper piate bolt and stopper plate/drum

INSPECTION (1) SPINDLE

Check the gearshift spindle for bending or damage.
Check the return spring for fatigue or damage.

\(2) RETURN SPRING

Inspect the gearshift pedal shaft for damage or loose lock . (1) GEARSHIFT PEDAL SHAFT
nuts.
Replace the shaft if necessary.

' — e st e o o _*
A

inspect the dust seals and pivot coliar for wear or damage.
Replace if necessary.

Apply grease to the dust seal lips and pivot collar and install
them into the pedal shaft.

{1) DUST SEALS




EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Dépaser les pidces suivantes:

— broche de sélection des vitesses

— boulon de biellerte de butée de barillst, biellette de butée, bague et
ressort

— boulon de plaque de butée de barillet et plaque de butée/barillet

(1) BROCHE DE SELECTION DES VITESSES
(2) BIELLETTE DE BUTEE DE BARILLET
(1) BOULON

(4) PLAQUE DE BUTEE

INSPECTION

Vérifier ['état général de la broche de sélection des vitesses et voir si
elle est tordue.
Vérifier 1'état général du ressort de rappel et voir s'il est fatigué.

{1) BROCHE
{2) RESSORT DE RAPPEL

Vérifier I'état de l'arbre de sélecteur de vitesse et voir si les
contre-écrous sont desserrés.
Rempiacer ’arbre si nécessaire.

(1) ARBRE DE SELECTEUR DE VITESSE

Vérifier le degré d’usure et'’état général des caches-poussiére et de Ja
bague de pivot,

Remplacer si nécessaire.

Appliquer de la graisse sur les lévres du cache-poussiére et la bague de
pivot et les reposer dans I’arbre de sélecteur.

(1) CACHES-POUSSIERE

Die folgenden Teile ausbauen:
— Schaltwelle.
— Schaliwalzen-Anschlaghebelschraube, Anschlaghebel, Hilse und

Feder.
— Schaltwatzen-Anschlagplatienschraube und  Anschlagplatte/

Schaltwalze.
(1) SCHALTWELLE
12) SCHALTWALZEN-ANSCHLAGHEBEL

131 SCHRAUBE
{4) ANSCHLAGPLATTE

UBERPRUFEN

Die Schaltwelle auf Verbiegung und Beschédigung iberprafen,
Die Ruckholfeder auf Ermidung und Beschadigung untersuchen,

{1} SCHALTWELLE
(21 ROCKHOLFEDER

Die Gangschaltpedalwelle auf Beschiadigung ung lockere Gegenmut-
tern dberprufen.
Falls erforderlich, die Welle auswechsaln.

t1) GANGSCHALTPEDALWELLE

Die Staubdichtungen und die Lagerhilse auf Verschlei® und
Beschadigung Oberpriifen.

Defekte Teile austauschen,

Fetr auf die Lippen der Staubdichtungen und die Lagerhilse auftragen
und Staubdichtungen und Lagerhilse an die Pedalwelle montieren

(1} STAUBDICHTUNGEN
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

INSTALLATION

Install the collar, spring, stopper arm, washer and stopper arm
bolt and tighten the bolt.

Install the dowel pins into the holes of the gearshift drum.

Lift up the drum stopper arm and install the drum stopper
plate.

Apply locking agent to the threads of the stopper plate bolt
and tighten the bolt.

TORQUE: 12 N-m {1.2 kg-m, 9 ft-Ib}

Install the gearshift spindle, aligning the return spring ends

T SPINDLE J s
with the pin in the case. N Wy b,

a \{" » [ A

Install the oil pipe with a new O-ring onto the oil pipe stay and
oil pump.

Tighten the bolts securely.

Install the removed parts in the reverse order of removal.

Install the gearshift.arm to the gearshift spindle.

Align the punch mark on the arm with the punch mark on the
spindle.

Tighten the gearshift arm mounting bolt.

Gi/ (2) PUNCH MARKS
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EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

REPOSE

Reposer la bague, le ressort, la biclletie de butée, la rondelle et le
boulon de bicllette de butée et serrer le boulon.

Reposer les goujons dans les orifices du barillet de sélection.

Soulever la biellette de butée de barillet et reposer 1a plaque de butée
de barillet. :

Appliquer un agent de blocage sur les filets du boulon de plague de
butée et serrer le boulon.

COUPLE DE SERRAGE: 12 N'm (1,2 kg-m)

(1) GOUJON

(2) BIELLETTE DE BUTEE

{3) BOULON DE PLAQUE DE BUTEE
(4) ORIFICE

Reposer la broche de sélection des vitesses, #n alignant les extrémités
du ressort de rappel avec la goupille dans le carter.

(1) BROCHE DE SELECTION DES VITESSES
(2) RESSORT DE RAPPEL ET GOUPILLE

Reposer le tuyau d’huile avec le joint torique neuf sur I'armature de
tuyau d’huile ct le pompe & huile.

Serrer les boulons 4 fond.
Reposer les pidces déposées dans 1'ordre inverse de la dépose.

(1) TUYAU D'HUILE
{2) JOINT TORIQUE

Reposer fa biellette de sélection sur la broche de sélection.

Aligner le repére poingonné sur la biellette avec le repére poingonné
sur la broche,

Serrer le boulon de montage de biellette de sélection.

(1) BOULON

(2) REPERES POINCONNES

{3) BIELLETTE DE SELECTION DES VITESSES
(4) BROCHE DE SELECTION DES VITESSES

EINBAUEN

Drie Hulse, die Feder, den Anschlaghebel, die Unterlagscheibe und die
Anschlaghebelschraube montieren und die Schraube anziehen.

Die Palstifte in die Locher der Schaltwalze einsetzen.

Den Schaltwalzen-Anschlaghebel anheben und die Schaltwalzen-
Anschiagplatle einbauen

Bindemitte! aut das Gewinde der Anschlagplatienschraube auttragen
und die Schraube anziehen.

ANZUGSMOMENT: 12 N+m (1,2 kg-m)

{1} PASS-STIFT

12} ANSCHLAGHEBEL

(3} ANSCHLAGPLATTENSCHRAUBE
(4] LOCH

Die Enden der Rickholfeder auf den Stift im Gehause ausrichten und
die Schaltwelle ainbauen.

(1) SCHALTWELLE
(21 RUCKHOLFEDER UND STIFT

Einen neuen O-Ring auf das Olrohr aufziehen und das Olrohr an die
Olrohrhalterung und die Olpumpe maontieren.

Die Schrauvben fest anziehen.
Alle ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.

{1} OLROHR
{2} O-RINGE

Den Schaltarm an die Schaltwelle montieren.

Die Kdrnermarke am Schaltarm au! die Kérnermarke an der
Schaliwelle ausrichten.

Die Befestigungsschraube des Schaltarms anziehen.

17 SCHRAUBE

121 KORMERMARKEN
{3) SCHALTARM

(4} SCHALTWELLE
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Install the gearshift pedal mounting bolt and tighten the bolt
securely.
Install the drive sprocket cover (page 13-17).

(1) GEARSHIFT PEDAL
MOUNTING BOLT

PRIMARY DRIVE GEAR
REMOVAL

Remove the following:

— right crankcase cover {page 7-3)

— clutch assembly (page 7-4)

Remove the pulse generator mounting bolts &-d pulse
generators.

(3) CLUTCH I (2) PRIMARY DRIVE GEAR -

Temporarily install the clutch outer, (page 7-13) tr=n install 3 eNBMI (1) PULSE GENERATOR ROTOR N
the gear hoider as shown. R ; 8 " s\ .

TOOL:
Gear holder 07724-0010100

Remove the following:

— pulse generator rotor bolt and rotor
— clutch outer and gear holder

— primary drive gear

i)
AR HOLDER!

INSTALLATION | (1) PRIMARY {2) "OUT" MARK#
DRIVE ;

Install the primary drive gear with the “OUT'' mark f=zing out. EAR.

NOTE ?

+ The primary drive gear and pulse generator rotor will only
go on in one position because of the extra wids aligning
spline.

Install the pulse generator rotor.

i o
(4) PULSE GENERATOR ROTOR »

¢ et A - -
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EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Reposer le boulon de montage de séiecteur de vitesse et sarrer le
boulon & fond.
Reposer le couvercle de pignon de sortie de boite (page 13-17).

(1) BOULON DE MONTAGE LE SELECTEUR DE VITESSE

PIGNON D’ENTRAINEMENT PRIMAIRE

DEPOSE

Dépaoser les piéces suivantes:
— couvercle de demi-carter droit (page 7-3)
— ensemble d’embrayage (page 7-4)

Déposer les boulons de montage de générateur d’impulsions et les
générateurs d'impulsions,

() BOULON DE MONTAGE DE GENERATEUR
D’IMPULSIONS

(2) PIGNON D’ENTRAINEMENT PRIMAIRE

(3) EMBRAYAGE

Reposer temporairement la cloche d'embrayage (page 7-13), puis met-
tre I'outil de maintien de pignon en place de la maniére indiquée.

OUTIL:

Outil de maintien de pignon 07724—0010100
Déposer les pitces suivantes:

— boulon de rotor de générateur d’impulsions ¢t rotor
— cloche d'embrayage et outil de maintien de pignon

— pignon d’entraincment primaire

(1) ROTOR DE GENERATEUR D'IMPULSIONS
(2) OUTIL DE MAINTIEN DE PIGNON

REPOSE

Reposer le pigron d'entrainement primaire avec le repére “OUT"
dirigé vers I'extérieur.

NCTE

* Le pignon d’entralnement primaire et le rotor de générateur d'im-
pulsions ne marcheront qu'en une position &ant donné la can-
nelure d’alignement extra large.

Reposer le rotor de générateur d'impulsions.

(1) PIGNON D’ENTRAINEMENT PRIMAIRE
(2) MARQUE “OuUT”

(3) LARGE

{4) ROTOR DE GENERATELR D’'IMPULSIONS

Die Befestigungsschraube des Gangschaltpedals anbringen und fest
anziehen.
Den Deckel des Antriebskettenrads montieren {Seite 13-17).

(1) GANGSCHALTPEDAL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

PRIMARANTRIEBSZAHNRAD
AUSBAUEN

Die folgenden Teile ausbauen:
— Rechten Kurbelgehdusedecke! ({Seite 7-3).
— Kupplung (Seite 7-4).

Cie Impulsgeber-Befestigungsschrauben herausdrehen und  die
Impulsgeber ausbauen.

(1} IMPULSGEBER-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
(21 PRIMARANTRIEBSZAHNRAD
(31 KUPPLUNG

Den Kupplungskorb provisorisch montieren (Seite 7-13) und danach
den Zahnradhalter wie gezeigt einbauen.

WERKZEUG:
Zahnradhalter 07724—-0010100
Die foigenden Teile ausbauen:

— Impulsgeberrotorschraube und Rotor

— Kupplungskorb und Zahnradhalter.

— Primarantriebszahnrad.

(11 IMPULSGEBERROTOR
{2} ZAHNRADHALTER

EINBAUEN

Das Prmaranu ebszahnrad so einbauen, dal die Marke “'OUT’* nach
auen we st

ZUR BEACHTUNG

* Aufgrund ziner extra breiten Ausrichtverzahnung lassen sich
Primarantrizbszahnrad und Impulsgeberrotor nur in einer einzigen
Lage e nba_an.

Den Impusgecarrotor einbaven.

{1 PRINIATANTRIEBSZAHNRAD
(2 MASSE " OUT

13} BREIT

4] IMPLLESEBERROTOR
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE -

Temporarily install the clutch outer and install the gear holder
as shown,

TOOL:
Gear holder 07724-0010100

Install the washer and bolt and tighten the bolt.
TORQUE: 90 N+m (9.0 kg-m, 65 ft-ib}

Remove the gear holder and clutch outer.

Install the following:
— pulse generators
— clutch (page 7-12)

NOTE

« If removed the pulse generator wire grommets were re-
moved from the case groove, re.nstall them securely.

CLUTCH INSTALLATION

Apply MoS2 paste grease to the -.Jtside of the clutch outer
guide and install the oil pump dri. = sprocket over the outer
guide.

Install the oil pump drive chain or e drive sprocket. WOIL PUMP DRIVEN
__SPROCKET
Install the oil pump driven sprocks= with the “’IN’" mark facing -
inside.

Guide the drive chain over the scrocket.

Apply locking agent to the threads of the driven sprocket
mounting boit and tighten it with —e washer toc the specified
torque.

TORQUE: 15 N-m (1.5 kg-m, 11 f=-b)

(2) BOLT
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EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHAMISMUS

Reposer temporairement 1z cloche d’embrayage et mettre 'outi} de
maintien de pignon en place de la maniére indiquée.

OUTIL:
Outll de maintien de pignon

07T724—0010100
Reposer la rondelie et le boulon et serrer 1e boulon.

COUPLE DE SERRAGE: %0 N'm (9,0 kg-m)

Déposer 'outil de maintien de pignon et la cloche d’embrayage.

(1) OUTIL DE MAINTIEN DE PIGNON

Reposer les pidces suivantes:
— Générateurs d'impulsions
— Embrayage (page 7-12)

NOTE

*  Si les passe-fils de générateur d’impulsions ont é1é déposés de fa
gorge de carter, les reposer correctement.

(1) BOULON
(2) GENERATEURS D'IMPULSIONS

REPOSE DE L'EMBRAYAGE

Appliquer de la graisse en pate au MoS: sur 'extérieur du guide de
cloche d’embrayage et reposer la couronne d'entrainement de pompe
4 huile sur le guide de cloche.

(1) COURONNE D’ENTRAINEMENT
(2) GUIDE EXTERIEUR

Reposer la chaine d’entrainement de la pompe 4 huile sur la couronne
d'entrainement,

Reposer 1a couronne menée de pompe a huile avec la marque *‘IN**
dirigée vers l'intéricur.

Faire passer la chaine d’entrainemen: sur la couronne.

Appliquer un agent de blocage aux filets du boulon de moniage de
couronne menée et le serrer avec la rondelle au couple de servage

spéeiflié,
COUPLE DE SERRAGE: 15 N-m (1,5 kg-m)
(1) COURONNE MENEE DE POMPE A HUILE

{2) BOULON
(3) MARQUE “‘IN"'

Den Kupptungskorb provisorisch montieren und den Zahnradhaiter
wie gezeigt einbauen.

WERKZEUG:

Zahnradhalter 07724 -0010100

e Unlerlegscheibe und die Schraube anbringen und die Schraube
anzighen.

ANZUGSMOMENT: 90 N+m {9,0 kg-m}
Den Zahnradhalter und den Kupplungskorb wieder ausbauen.

{1) ZAHNRADHALTER

Die folgenden Teile einbauen:
— Impulsgeber
— Kupplung (Seite 7-12).

ZUR BEACHTUNG

*+ Falls die Tillen der Impulsgeberkabesl aus der Gehausenut entfernt
wurden, die Tillen fest einsetzen.

(1) SCHRAUBE
(2) IMPULSGEBER

KUPPLUNG EINBAUEN

McS2-Fettpaste auf den dufleren Umfang der Kupplungskorb-
Lagerhulse auftragen und das Olpumpen-Antriebskettenrad ber die
Kupplungskero-LagerhGise montieren,

(1) ANTRIEBSKETTENRAD
12) KUPPLUNGSKORB-LAGERHULSE

Dre Olpumpen-Antrisbsketie auf das Antriebskettenrad montieren

Das Olpumpen-Abtriebskettenrad so einbauen, dalk die Marke "'IN*’
nach innen weist.

Die Antriebskatie Gber das Ketlenrad fiahren.

Bindermittel auf das Gewinde der Abrriebskettenrad-Befestigungs-
schraube aufiragen und die Schraube mit der Unterlegscheibe auf
das vorgeschr.zbene Anzugsmoment anziehen

ANZUGSMOMENT: 15 N*m (1,5 kg-m)
111 OLPUMPEN-ABTRIEBSKETTENRAD

12y SCHRAUBE
13 MARKE "IN
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

Align the grooves in the clutch outer with the bosses on the oil
pump drive sprocket while turning the sprocket with the chain
and pushing the ciutch outer onto the shaft.

Install the thrust washer onto the mainshaft.

Install the spring seat, judder spring and clutch disc B on the
clutch center.

NOTE

+ Note the positions of the seat, spring and disc B.

Install ciutch discs, clutch plates, clutch disc A, the plates,
discs, and pressure plate on the clutch center and install them
in the clutch outer as an assembly.

Align the tabs in the disc B with the slots on the clutch outer.

NOTE

+ Stack the discs and plates alternately as shown.
» Coat the new clutch discs with clean engine oil.

Install the washer on the mainshaft.

{2} JUDDER SPRING
{1) SPRING SEAT
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EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

—

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Aligner les gorges dans 1a cloche d"embrayage avec les bossages sur la
couronne d’entrainement de pompe 4 huile tout en faisant tourner la
couronne avec la chaine et en poussant la cloche d’embrayage sur
'arbre.

(1} BOSSAGE

Reposer la rondelle de butée sur I"arbre primaire.

(1) RONDELLE DE BUTEE

Reposer le siége de ressort, le ressort Judder et le disque d’embrayage
B sur la noix d'embrayage.

NOTE
* Noter la direction du sidge. du ressort et du disque B.

Reposer les disques garnis d’embrayage, les disques lisses d'em-
brayage, le disque d’embrayage A, les disques lisses, les disques gar-
nis, le plateau de pression sur la noix d’embrayage er les mettre ensem-
ble en place sur la cloche d’embrayage.

Aligner les languettes dans le disque B avec les fentes sur la eloche
d’embrayage.

(1) SIEGE DE RESSORT

(2) RESSORT JUDDER

(3) DISQUE B

(4) DISQUES LISSES (§pcs)

(5) DISQUES GARNIS A (6pcs)
(6) LANGUETTE

(7) FENTE

NOTE

* Empiler alternativement les disques garnis <t les disques lisses com-
e indigué. .

* Enduire les disques garnis d'embrayage neufs d'huile moteur pro-
pre.

Reposer la rondelle sur I'arbre primaire.

(1} RONDELLE

DBas Keutenrad mit der Kette drehen, gleichzeitig die Nuten im Kupp-
lungskorb aul die Vorspringe am Olpumpen-Antriebskettenrad
ausrichien und den Kupplungskorb auf die Welle schieben.

(11 VORSPRUNG

Die Anlaufscheibe aut die Hauptwelle montieren.

(1} ANLAUFSCHEIBE

Den Federsitz, die Dampferfeder und Belagscheibe B auf die Kupp-
lungsnabe montieren.

ZUR BEACHTUNG
* Die Einbaulage von Sitz, Fedar und Belagscheibe B beachten.

Die Kupplungsbelagscheiben, die Kupplungsstahlscheiben,
Belagscheibe A und die Kupplungsandruckplatte an die Kupp-
iungsnabe montieren und die Kupplungsnabe komplett mit ailen
angebauten Teiten in den Kupplungskorb einbauen.

Die Ansdtze an Belagscheibe B auf die Schiitze im Kupplungskort
ausrichten,

(1) FEDERSITZ

i21 DAMPFERFEDER

{3} BELAGSCHEIEBE B

(4) STAHLSCHEIBE (6 Stek.)
(51 BELAGSCHEIBE A (6 Stck.}
(6] ANSATZ

(7} SCHUTZ

ZUR BEACHTUNG

+ Abwechselnd jeweils eine Belagscheiben und eine Stahlscheibe
wie gezeigl einbauen.
+ Sauberes Motordt auf die neuen Betagscheiben auftragen.

Die Unterlegscheibe auf die Hauptwelie montieren.

{1 UNTERLEGSCHEIBE
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CLUTCH/GEARSHIFT LINKAGE

. pr - . L ] —I’V
Hold the clutch center with the clutch center holder, and tight- m CLUTCH CENTER HOLDERZ
~ : S &)

en the lock nut to the specified torque.
TORQUE: 130 N-m (13.0 kg-m, 94 ft-Ib)
TOOLS:

Clutch canter holdar 07923 —-KE10000
Lock nut wrench, 17 x 27 mm 07716 -0020300

Stake tha lock nut with the center punch.

Install the clutch springs, lifter plate and bolts.
Tighten the bolts in a crisscross pattern in 2 or 3 steps.
NOTE

+ Make sure the pressure plate firmly pushes the discs and
plates.

Install the bearing into the lifter plate.

RIGHT CRANKCASE COVER INSTALLATION

Install a new O-ring on the oil orifice.
Install the ol orifice with its smaller hole facing in.
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EMBRAYAGE/TRINGERIE DE CHANGEMENT DE VITESSE

KUPPLUNG/SCHALTMECHANISMUS

Reposer les goujons et un joint neuf.

{1) GOUJONS
(2) JOINT

Serrer les boulons de montage du couvercle du demij-carter droit en
diagonale en 2 ou J étapes et reposer en méme temps e support de
cdble d'embrayage et le support de tuyau d'huile.

Connecter le clble d'embravage 4 la biellette de poussoir
d’embrayage.

Serrer le boulon du tuyau d’huile avec les rondelies d'étanchéité.
COUPLE DE SERRAGE: 23 N:m (2,3 kg-m)

Remplir le carter moteur d'huile moteur (page 2-3)
Régler la garde au levier d'embravage (page 3-16)

{1) BIELLETTE DE POUSSOIR D'EMBRAYAGE
{2) SUPPORT
(3) BOULON A HUILE

Die PaRstifte und eine neue Dichlung montieren.

{1) PASS-STIFTE
{2} DICHTUNG

Die Befestigungsschrauben des rechten Kurbelgehdusedeckets in
2—3 Schritten ym Kreuzruster anziehen und gleichzeitig den Kupp-
lungsseilzughalter und en Olrohrhalter einbauen.

Den Kupplungsseilzug in den Kupplungsausruckhebe! einhdngen.

Die Olrohrschraube mit ger Dichtungsscheibe anziehen.
ANZUGSMOMENT: 23 Nem (2,3 kg-m}

Das Kurbelgehduse mit Matord! fillen (Seite 2-3).
Das Kupplungshebelspiel einstellen {Seite 3-16).

(1) KUPPLUNGSAUSRUCKHEBEL
{2) HALTER
131 OLSCHRAUBE
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ALTERNATOR/STARTER
CLUTCH

ALTERNATEUR/ROUE
LIBRE DE DEMARREUR

LICHTMASCHINE/START-
ERFREILAUF
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ALTERNATOR/STARTER CLUTCH

130 N-m (13.0 kg-m, 94 ft-Ib)

30 Nem (3.0 kg-m,
22 ft-lb)

8-0



ALTERNATOR/STARTER CLUTCH —_—

SERVICE INFORMATION 81  FLYWHEEL INSTALLATION 8-5
LEFT CRANKCASE COVER REMOVAL 8-2  LEFT CRANKCASE COVER
FLYWHEEL REMOVAL g.3 INSTALLATION 8-6
STARTER CLUTCH 8-4

SERVICE INFORMATION

GENERAL

® This section covers the removal and installation of the alternator, starter clutch and starter gears.
These operation can be done with the engine installed in the frame.
® Refer to section 15 for troubleshooting and inspection of the alternator.

SPECIFICATIONS

mm (in)
ITEM STANDARD SERVICE LIMIT
Starter driven gear O.D. 57.749—-57.768 (2.2736—2.2743) 57.60 (2.268)
TORQUE VALUES
Flywheel bolt 130 N-m (13.0 kg-m, 94 ft-Ib) Left-hand thread
Starter clutch torx bolts 30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-lb) Apply locking agent
TOOLS
Common
Rotor pulier 07733—-0020001
Flywheel holder 07725-0040000
Torx bit 07703-0010100




-ALFERNATEUR/ROUE LIBRE DE DEMARREUR

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 8-1 ROUELIBRE DE DEMARREUR 8-4
DEPOSE DU COUVERCLE DE REPOSE DU VOLANT 8-5
DEMI-CARTER GAUCHE 8-2

REPOSE DU COUVERCLE DE
DEPOSE DU VOLANT 8-3 DEMI-CARTER GAUCHE 8-6

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
GENERALITES

® Ce chapitre couvre la dépose et 1a repose de I'alternateur, de la roue libre de démarreur et des pignons du démarreur.
Ces opérations peuvent étre effectuées avec le moteur en place dans le cadre.
® Pour le dépistage des pannes et le controle de I"alternateur, se reporter au chapitre 15.

CARACTERISTIQUES
Unité: mm
ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE DE SERVICE
Diamétre extérieur de pignon mené de démarreur 57,749—58,768 57,60

COUPLES DE SERRAGE

Boulon de volant 130 Nm (13,0 kg-m) (fileté & gauche)

Boulons Torx de roue libre de démarreur 30 Nem (3,0 kg-m) Appliquer un agent de blocage
OUTILS

Outils ordinaires

Extracteur de rotor 07733—0020001

Outil de maintien de volant 07725—0040000

Méche Torx 07703—0010100




LICHTMASCHINE/STARTERFREILAUF

WARTUNGSINFORMATION 8-1 STARTERKUPPLUNG 8-4

LINKEN KURBELGEHAUSEDECKEL . SCHWUNGRAD EINBAUEN 8-5

AUSBAUEN 8-2 | INKEN KURBELGEHAUSEDECKEL

SCHWUNGRAD AUSBAUEN 83 EINBAUEN 8-6
WARTUNGSINEORMATION

ALLGEMEINES

® Dieser Abschnitt behandelt den Ausbau und Einbau von Lichtmaschine, Starterkupplung und Anlasserzahnradern. Diese Wartungsarbeiten
konnen bei im Rahmen eingebauten Motor ausgefihrt werden.
® Die Stérungsbeseitigung und Uberprifung der Lichimaschine wirg in Abschnitt 15 beschrieben.

TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Anlasserabtriebszahnrad-AuBendurchmesser 57,748—57,768 57,60
ANZUGSWERTE
Schwungradschraube 130 N=m (13,0 kg-m) Linksgewinde
Starterkupplung-Torxschrauben 30 Nem (3,0 kg-m! Bindemittel auftragen.
WERKZEUGE
Normalwerkzeuge
Rotorabzieher 07733—0020001
Schwungradhalter 07725 —0040000
Torxspitze 07703-0010100
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ALTERNATOR/STARTER CLUTCH S

LEFT CRANKCASE COVER REMOVAL

Remove the left side cover and disconnect the aiternator wire
3P connector (WHITE).

TOR WIRE CONNECTOR

Remove the drive sprocket cover (page 13-14).

Place a container under the left crankcase cover to catch the
engine oil.

Remove the eleven left crankcase cover bolts and the cover.

Remove the dowel pins and gasket.

STATOR REPLACEMENT - (1) BOLTS , (2) GROMMETS

: p (3) STATOR
Remove the wire clamp bolts and the clamps.
Remove the stator mounting boits and stator.

Position the new stator and the grommets in the cover.
Apply a locking agent to the threads of the stator mounting
bolts.

Tighten the stator mounting bolts and the clamp bolts.

Y . -~ N
(4} CLAMPS - (1) BOLTS




ALTERNATEUR/ROUE LIBRE DE DEMARREUR

LICHTMASCHINE/STARTERFREILAUF

DEPOSE DU COUVERCLE DE
DEMI-CARTER GAUCHE

Déposer le cache latéral gauche et déconnecter le coupleur ip
{BLANC) du fil de I'alternateur.

(1) CONNECTEUR DE FIL DE L"ALTERNATEUR

Dépaser le couvercie du pignon de sortie de boite (page 13-14).

Placer un récipient sous le couvercle du demi-carter gauche pour
récupérer I"huile moteur.

Déposer les onze boulons du couvercle du demi-carter gauche ainsi
que le couvercle.

{1) COUVERCLE DE DEMI-CARTER GAUCHE

Déposer les goujons et le joint.

(1) JOINT
(2) GOUJONS

REMPLACEMENT DU STATOR

Déposer les boulons d'attache de fil ainsi que les attaches.
Dépodger les boulons de moniage de stator ainsi que le stator.

Metirk un nouveau stator en position et placer les rondelles isolantes
dans k couvercle.

Appliquer un agent de blocage sur les filets des boulons de montage de
stator.

Serrer les boulons de montage de stator et les boulons des anaches.

{1) BOULONS

{2) RONDELLES ISOLANTES
(3) STATOR

{4) ATTACHES

LINKEN KURBELGEHAUSEDECKEL AUSBAUEN

Den linken Seitendacke! ausbauen und die 3polige {weille) Steckver-
bindung des Lichtmaschinenkabels abtrennen,

{1} LICHTMASCHINENKABEL-STECKVERBINDUNG

Den Decke! des Ablriebskettenrads ausbauen (Seite 13-14).

Einen Behdlter unter den linken Kurbelgehdusedeckel stellen, um das
Motordl aufzufangen.

Die elf Schrauben des linken Kurbeigehdusedackets herausdrehen
und den Deckel abnehmen.

{1} LINKER KURBELGEHAUSEDECKEL

Die Pafistifta und die Dichtung entiernen.

(1} DICHTUNG
(2) PASS-STIFTE

STATOR AUSWECHSELN

Die Kabelschellenschrauben herausdrehen und die Schallen
entfernen.

Die Stator-Befestigungsschrauben herausdrehen und den Stator aus
dem Deck2i neben.

Den neuen Stator und die Tallen in den Decxkel ginsetzen.
Bindemitte! auf die Gewinde der Stator-Befastigungsschrauben
auftragen

Dia Stator-Belestigungsschrauben und  die Schellenschrauben
anziehen,

(1) SCHRAUBEN
(21 TULLEN

13) ST2TOR

{41 SCHELLEN
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ALTEBNATOR/STARTER CLUTCH

FLYWHEEL REMOVAL A IDLE{ON GEARNEII2I DRIVEGEAR -+

2

Remove the starter drive and idle/reduction gears by removing
the shafts.

. 'V
Hold the flywheel with the flywheel holder and remove the fly- (1) FLYHEEL HOLDE
wheel bolt and washer. \
TOOL:
Flywheel holder 07725-0040000
NOTE

* The flywheel bolt has left-hand threads.

Remove the flywheel with the rotor puller.

TOOL:
Rotor puller 07733-0020001

Remove the starter driven gear, washer and needle bearing
from the crankshaft.

Remove the woodruff key.

fadl” Y

(3) WOODRUFF KEY &% 5 (2) DRIVEN GEAR
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ALTERNATEUR/ROUE LIBRE DE DEMARREUR

LICHTMASCHINE/STARTERFREILAUF

DEPOSE DU VOLANT

Déposer les pignons d’atteque de démarreur, les pignons in-
termédiaire/démultiplication en retirant les axes.

(1) PIGNON INTERMEDIAIRE/DEMULTIPLICATION
(2) PIGNON D'ATTAQUE
(3) AXES

Immobiliser le volant avec "outil de maintien de volant et retirer le
boulon du volant ¢t la rondelle.

OUTIL:

Outil de maintlen de volant 07715—0040000

NOTE

SCHWUNGRAD AUSBAUEN

Die Wellen ausbauen und das Anlasser-Antriebszahnrad und das
Leerlauf/Untersetzungs-Zahnrad entfernen.

(1) LEERLAUF/UNTERSETZUNGS-ZAHNRAD
(2) ANTRIEBSZAHNRAD
{3) WELLEN

Das Schwungrad mit dem Schwungradhalter blockieren und die
Schwungradschraube und die Unterlegscheibe entfernen,

WERKZEUG:

Schwungradhalter 07725-—0040000

ZUR BEACHTUNG

« Le boulon du volant est fileté & gauche.

+ Die Schwungradschraube besitzt ein Linksgewinde.

(1) OUTIL DE MAINTIEN DE VOLANT
(2} BOULON ET RONDELLE

Déposer le volant avec |’extracteur de rotor.

OUTILS:

Extracteur de rotor 07733—0020001

(1) EXTRACTEUR DE ROTOR

Déposer le pignon mené du démarreur, la rondelle et le roulement a
aiguilles du vilebrequin.

Déposer la clavette woodrulT.
(1) RONDELLE

(2) PIGNON MENE
(3) CLAVETTE WOODRUFF

(1 SCHWUNGRADHALTER
(2) SCHRAUBE UND UNTERLEGSCHEIBE

Das Schwungrad mit dem Rolorabzieher ausbauen.

WERKZEUG:

Rotorabzieher 07733-0020001

{11 ROTORABZIEHER

Das Anlasser-Abtriebszahnrad, die Untarlegscheibe und das
Nadellager von der Kurbelwelle demontigren.

Den Woodryti-Keil entfernen.
{1} UNTERLEGSCHEIBE

12} ABTRIEBSZAHNRAD
13) WOODRUFF-KEIL




ALTERNATOR/STARTER CLUTCH

DISASSEMBLY

Reinstall the starter driven gear into the fiywheel.

Inspact the starter clutch by turning the starter driven gear.
The gear should turn counterclockwise freely and should not

turn ciockwise: if it turns incorrectly, replace the starter
clutch.

Hold the flywheel with the flywhsel holder and remove the
torx bolts using a torx bit,

Remove the starter clutch cuter and oneway clutch.

TOOLS:

Flywheel holder 07725—-0040000
Tarx bit 07703—-0010100
INSPECTION

Measure the O.D. of the starter driven gear.

SERVICE LIMIT: 57.60 mm (2.268 in)

Inspect the oneway clutch for wear or damage and replace if
necessary.

{1} ONEWAY CLUTCH

{2) FLYWHEEL




ALTERNATEUR/ROUE LIBRE DE DEMARREUR

LICHTMASCHINE/STARTERFREILAUF

ROUE LIBRE DE DEMARREUR

DEMONTAGE
Reposer le pignon mené de démarreur dans le volant.

Vérifier la roue libre de démarreur en tournant le pignon mené de

démarreur.

Le pignon doit tourner librement dans le sens inverse des aiguilies
d'une montre et ne doit pas tourner dans le sens des aiguilles d'une
montre; s'il ne tourne pas correctement, remplacer [a roue libre de
démarreur.

(I) PIGNON MENE DE DEMARREUR
(2) VOLANT

Immaobiliser le volant avec I’outil de maintien de volant et déposer les
boulons torx en utilisant une méche torx.

Déposer la cloche de roue libre de démarreur ainsi que la roue libre.

OUTILS:
Outil de malntien de voiant 077250040000
Mache Torx 07703—0010100

(1) OUTIL DE MAINTIEN DE VOLANT.
{2) MECHE TORX

INSPECTION

Mesurer le diamétre extérieur du pignon mené de démarreur.
LIMITE DE SERVICE: 57,60 mm
{1) PIGNON MENE DE DEMARREUR

Viérifier le degré d’usure et 1’état général de la roue libre du démarreur
et la rempiacer si nécessaire.

{1) ROUE LIBRE

STARTERKUPPLUNG
ZERLEGEN

Das Anlasser-Abtriebszannrad wieder in das Schwungrad einbauen.
Das Anlasser-Ablriebszahnrad drehen, um die Starierkupplung zu
uberprufen. Das Zahnrad soll sich enigegen dem Uhrzeigersinn

unbehindert und 1m Uhrzeigersinn nicht drehen lassen. Falls es sich
nicht nichtig dreht, die Starterkupplung auswechsein.

(1) ANLASSER-ABTRIEBSZAHNRAD
{2) SCHWUNGRAD

Das Schwungrad mit dem Schwungradhalter blockieren und die
Torxschrauben mit einer Torxspitze abschrauben.

Die Starterkupplung und die Freilaufkupplung ausbauen,

WERKZEUGE:
Schwungradhalter 07725—-0040000
Torxspitze 07703—0010100

(1) SCHWUNGRADHALTER
(2) TORXSPITZE

UBERPRUFEN

Den AuBendurchmesser des Anlasser-Abtriebszahnrads messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 57.60 mm

{1 ANLASSER-ABTRIEBSZAHNRAD

Die Freilauikuppiung auf Verschieid und Beschadigung Uberpridien
und ggf. auswechseln.

(1) FREILAUFKUPPLUNG




ALTERNATOR/STARTER CLUTCH

ASSEMBLY

Install the oneway clutch into the clutch outer with the flange
side facing inside.

Hold the flywheel with the flywheel holder. Apply locking
agent to the trox bolt threads and tighten the bolts.

TORQUE: 30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-ib)

TOOLS:
Flywheel holder 07725-—-0040000
Torx bit 07703-0010100

FLYWHEEL INSTALLATION

Clean the crankskz7t and install the woodruff key.

Install the needle —=aring onto the crankshaft.

Install the starter ariven gear and washer onto the crankshaft.
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ALTERNATEUR/ROUE LIBRE DE DEMARREUR

LICHTMASCHINE/STARTERFREILAUF

REMONTAGE

Reposer la roue libre de démarreur dans la cloche de roue libre avec le
cbté bridde dirigé vers I'intérieur.

(1) CLOCHE DE ROUE LIBRE

(2) BRIDE
(3) ROUE LIBRE

Immobiliser le volant avee I'outil de maintien de volant. Appliquer un
agent de blocage sur les filets de boulon torx et serrer les boulons.

COUPLES DE SERRAGE: 30 N-m (3,0 kg-m)

OUTILS:
Outil de maintien de volant 0TT25—0040000
Miche Torx 4T103—0010100

{1} MECHE TORX
{2} OUTIL DE MAINTIEN DE YVOLANT

REPOSE DU VOLANT
Nettoyer le vilebrequin et remetire la clavette woodruff en place.
Reposer le roulement & aiguilles sur le vilebrequin.

{1) ROULEMENT A AIGUILLES
(2) CLAVETTE WOODRUFF

Reposer le pignon mené de démarreur et la rondelle sur le vilebrequin.

(1) RONDELLE
(2} PIGNON MENE DE DEMARREUR

ZUSAMMENBAUEN

Die Freilaufkupplung so in den Kupplungskork montieren, dal die
Seite mit dem Flansch nach mnnen weist,

{1) KUPPLUNGSKORB
{2} FLANSCH
(3] FREILAUFKUPPLUNG

Das Schwungrad mit dem Schwungradhalter blockisren. Bindemitte!
auf die Gewinde der Torxschrauben auftragen und die Schrauben
anziehen,

ANZUGSMOMENT: 30 N-m (3,0 kg-m}

WERKZEUGE:
Schwungradhalter 07725-0040000
Tarxspitze 07703-0010100

{1) TORXSPITZE
{2) SCHWUNGRADHALTER

SCHWUNGRAD EINBAUEN
Die Kurbelwelle reinigen und den Woodruff-Keil einsetzen.
Das Nadellager an die Kurbelwelle montieren

11) NADELLAGER
12) WOODRUFF-KEIL

Das Anlasser-Abtriebszahnrad und die Unterlegscheibe an die
Kurbelwelie maontieren.

{1} UNTERLEGSCHEIBE
{2} ANLASSER-ABTRIEBSZAHNRAD
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ALTERNATOR/STARTER CLUTCH

B e —— -‘—"
Install the flywheel, aligning the woodruff key on the crank- ‘(1) FLYWHEEL HOLDER
shaft with the flywheel keyway.

Hold the flywheel with the flywheel holder, install the washer
and flywheel bolt and tighten the bolt.

TORQUE: 130 N-m (13.0 kg-m, 94 ft-Ib)

TOOL:
Flywheel holder 07725—-0040000

NOTE
» The flywheel bolt has ieft hand threads.

R

IDLE/REDUCTION |

% E
Install the starter idle/reduction gear with the longer shaft. & (;)

Install the starter drive gear with the "OUT’* mark facing out
and the shorter shaft.

Install the dowel pins and new gasket.

LEFT CRANKCASE COVER INSTALLATION

Install the left crankcase cover and tighten the cover bolts with
the neutral and oil pressure switch wire harness clamps as
shown.

Route the alternator wire and connect the aiternator 3P con-
nector.

Install the drive sprocket cover and the left side cover.

Check the oil level and add oil if necessary.
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ALTERNATEUR/ROUE LIBRE DE DEMARREUR

LICHTMASCHINE/STARTERFREILAUF

Reposer le volant en alignant la clavelte woodruff du vilebrequin avec
le passage de clavetie du volanit.

Immobiliser ie volant avec I'outil de maintien de volant, reposer la
rondelle et le boulon de volant, puis serrer le boulon.

COUPLE DE SERRAGE: 130 N-m (13,0 kg-m)

OUTIL:

Outil de maintien de volant 07725—0040000

NOTE

¢ Le boulon du volant est fileté 4 gauche.

(1) OUTIL DE MAINTIEN DE VOLANT

Reposer le pignon intermédiaire/démultiplication de démarreur avec
I’axe l& plus long.

Reposer le pignon d’attague de démarreur avec la marque “OUT™
dirigée vers 1'extéricur et I'axe le plus court.

(1) PIGNON INTERMEDIAIRE/DEMULTIPLICATION
(2) PIGNON D'ATTAQUE DE DEMARREUR

(3) MARQUE “OUT"

(4) AXE (COURT)

($) AXE (LONG)

Reposer les goujons et poser un joint neuf.

(1) JOINT
(2) GOUJONS

REPOSE DU COUVERCLE DE DEMI-CARTER
GAUCHE

Reposer le couvercle du demi-carter gauche et serrer les boulors de
couvercle avec les attaches de faisceau de fils de contacteur de ~oinc
mort et de pression d’huile de la maniére indiqués.

Acheminer le fil de I'alternaleur ¢1 connecter le connecieur P de
I'alternateur.

Reposer le couvercle de pignon dz sortie de boiiz ainsi que le courercle
du ¢&té gauche,

Vérifier le niveau de ['huile et fairz I"appoint £ huile si necessaizz.

(1) COUVERCLE
(2) ATTACHES

Den Woadrufi-Keil an der Kurbelwelle aul die Keilnut im Schwungrad
ausrichten und das Schwungrad einbauen.

Das Schwungrad mit dem Schwungradhaliter blockiaren, die
Unlerlegscheibe und die Schwungradschraube anbringen und de
Schraube anziehen.

ANZUGSMOMENT: 130 N-m (13,0 kg-m}

WERKZEUG:

Schwungradhalter 07725—-0040000

2UR BEACHTUNG
« Die Schwungradschraube besitzt ein Linksgewinde

t1y SCHWUNGRADHALTER

Das Anlasser-Leerlauf/Untersetzungs-Zahnrad mit der langeren Welle
mantieren

Das Aniasser-Antriebszahnrad mit der kGrzeren Welle so einbauen,
daB die Marke ,,OUT" nach aufien weist.

{1} LEERLAUFMUNTERSETZUNGS-ZAHNRAD
{2) ANLASSER-ANTRIEBSZAHNRAD

{3) MARKE "'OuUT"”

14) WELLE (KURZ)

{51 WELLE (LANG)

Die Palstfte und eine neue Dichtung mantieren.

{11 DICHTUNG
{2+ PASS-STIFTE

LINKEN KURBELGEHAUSEDECKEL EINBAUEN

Den linker surbelgehausedeckel anbringen und die Deckelschrauben
mit den Kaoaibaumschellen des Leerlauf- und Qidruckschatiers in der
gezeiglen _3ge anzighen

Das Licht~aschinenkabel verlegen und die 3polige Steckverbindung
der Lichir-zsching anschhelien.

Den Antr 2zskettenraddeckel und den linken Seitendecke! einbauen
Den Oistz~= Oberpriifen und. alis erfarderlich, {1 nachidllen.

11 DECKEL
(21 SCrZLLEN
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CYLINDER HEAD/VALVE
CULASSE/SOUPAPE
ZYLINDERKOPF/VENTILE
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CYLINDER HEAD/VALVE

10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib}

23 N-m (2.3 kg-m,
17 ft-ib)

23 N-m (2.3 kg-m,
17 ft-lb)

23 Nem (2.3 kg-m,
17 ft-ib}

48 N'm (4.8 kg-m, 23 Nem (2.3 kg-m,

35 ft-lb) 17 ft-lb) 23 N'm (2.3 kg-m,

17 ft-Ib)

<=
(&4
10 Nom {1.0 kg-m,
7.2 ft-ib)

t-Ib) 23 N'm (2.3 kg-m,
17 ft-1b)




CYLINDER HEAD/VALVE

SERVICE INFORMATION 9-1  VALVE SEAT INSPECTION/REFACING  9-11
TROUBLESHOOTING 9-2  CYLINDER HEAD ASSEMBLY 9-14
CYLINDER HEAD COVERREMOVAL 93  CYLINDER HEAD INSTALLATION 9-15
CAMSHAFT REMOVAL 3-3  CAMSHAFT INSTALLATION 9-17
CYLINDER HEAD 3-7  CYLINDER HEAD COVER

VALVE GUIDE REPLACEMENT g.-10 INSTALLATION 9-20

SERVICE INFORMATION

GENERAL

® The front cylinder head can be removed without removing the engine.

® To service the rear cylinder head, the engine must be removed from the frame. (See section 6 for engine removal and in-
stallation.) However, the rear cylinder head cov 2r can be removed to service the camshaft, rocker arms, cam chain and
cam chain tensioner.

@ Camshaft lubricating oil is fed through an oil pass pipe. Be sure the holes in the oil pass bolts are not clogged.

@ During assembly apply MoS2 paste grease to the camshaft holders, camshaft journals of the cylinder head, rocker arm
shafts, rocker arm slipper faces and valve sterrs to provide initial lubrication.

SPECIFICATIONS

Unit: mm {in)
ITEM STANDARD SERVICE LIMIT
Compression pressure 1,324 kPa -
(13.5 = 1.0 kg/cm?, 192 + 14 psi)
Camshaft Cam lobe height | IN 37.930 (1.4933) 37.88 (1.491)
" EX 37.950 (1.4941) 37.90 (1.492)
Journal 0.D. 21.959-21.980 (0.8645-0.8654) 21.90 (0.862)
Runout 0.030 (0.0012) 0.05 (0.002}
Oil clearance 0.050-0.111 (0.0020—0.0044) 0.15 (0.006)
Rocker arm Rocker arm |.D. IN/EX 12.000—-12.018 (0.4724—-0.4731) ' 12.05 (0.474)
Rocker arm shaft IN/EX 11.966—11.984 (0.4711—-0.4718) 11.83 (0.466)
0.D. K
Valves and Valve stem O.D. IN 5.475—-5.490 (0.2156—0.2161) 5.45 (0.215)
valve guides | EX 6.555—6.570 (0.2580—0.2587) 6.53 (0.257)
Valve guide 1.D. CIN 5.500—5.512 (0.2165—0.2170) 5.55 (0.219)
) T EX 6.600—6.615 (0.2598—0.2604) 6.66 (0.262)
Stem-to-guide IN 0.010—0.037 (0.0004—-0.0015) 0.10 (0.004)
clearance EX 0.030—0.060 (0.0014—0.0024) 0.13 (0.005)
Valve seat width 0.9-1.1 (0.035—-0.043) 1.5 {0.06)
Valve guide pro- IN 19.4—19.6 (0.76—-0.77)} —_
jection height EX 17.9-18.1 (0.70—0.71) —
Valve springs | Free length OUTER N 42.14 (1.659) 40.58 (1.598)
=X 42.83 (1.686) 41.25 (1.624)
INNER N 38.11 (1.500) 36.47 (1.436)
=X 38.81 (1.765) 37.51 (1.477)
Cylinder head warpage — 0.10 (0.004)

9-1



CYLINDER HEAD/VALVE

TORQUE VALUES

Cylinder head cover bolt

Camshaft holder 8 mm bolt
8 mm nut
6 mm bolt

Cylinder head 10 mm nut
8 mm bolt
8 mm nut
6 mm bolt

Camshaft sprocket bolt
Cam chain tensioner bolt

Oil pass pipe 7 mm bolt
8 mm bolt

TOOLS

Special

Valve guide reamer (IN)
Vaive guide reamer (EX)
Valve guide driver attachment (IN)
Valve guide driver attachment (EX)

Common

Valve guide driver, 5.5 mm (IN)
Valve guide driver, 6.6 mm (EX)
Valve spring compressor

Valve seat cutter

Cutter hoider IN 5.5 mm

EX 6.6 mm

IN 28 mm (32°)
EX 35 mm (32°)
Interior cutter IN 30 mm (60°)
EX 37.5 mm (60°)
IN 27.5 mm (45°)
EX 35 mm (45°)

TROUBLESHOOTING

Flat cutter

Seat cutter

10 N-m {1.0 kg-m, 7.2 ft-b)
23 N-m {2.3 kg-m, 17 ft-ib)
23 N'm (2.3 kg-m, 17 ft-lb)
10 N'm (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib)
48 N-m (4.8 kg-m, 35 ft-Ib)
23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-ib)
23 Nem (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)
10 N+m (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib}
23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)
10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib)
10 Nem (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib)
23 N-m {2.3 kg-m, 17 ft-Ib)

07984 -—2000001
07984 —ZE20001
07943 -MF50100
07943 -MF50200

07742—-0010100
07742-0010200
077570010000

07781-0010101
07781 -0010201
07780-0012100
07780-0012300
07780-0014000
07780--0014100
07780-0010200
07780—-0010400

Engine top-end problems are usually performance-related and can usually be diagonosed by a compression test.
Engine noises can usually be traced to the top-end with a sounding rod or stethoscope.

Uneven or low compression

* Valves
— Incorrect valve adjustment
— Burned or bent valves

Excessive noise

« Incorrect valve adjustment
» Sticking valve or broken valve spring

— Incorrect valve timing
— Broken valve spring
« Cylinder head
— Leaking or damaged head gasket
— Warped or cracked cylinder head
+ Cylinder and piston (Refer to Section 10)

High compression
+ Excessive carbon build-up on piston crown or combus-
tion chamber

- Damaged or worn rocker arm or camshaft
» Loose or worn cam chain

+ Worn or damaged cam chain tensioner
 Worn cam sprocket teeth

Poor idling
+ Compression too low
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CULASSE/SOUPAPES

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
DEPISTAGE DES PANNES
DEPOSE DE CACHE-CULBUTEURS
DEPOSE D’ARBRE A CAMES
CULASSE

REMPLACEMENT DE GUIDE DE
SOUPAPE

9-1
9-2
9-3
9-3
9-7

9-10

INSPECTION/RECTIFICATION
DES SIEGES DE SOUPAPE

REMONTAGE DE CULASSE
REPOSE DE CULASSE

REPOSE D’ARBRE A CAMES
REPOSE DE CACHE-CULBUTEURS

9-11
9-14
9-15
9-17
9-20

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
GENERALITES

® La culasse avant peut étre déposée sans déposer le moteur.
@ Pour entretenir la culasse arriére, il faut déposer le moteur du cadre. Voir le chapitre 6 pour la dépose et la repose du moteur. Le cache-culbuteurs
arriére peut toutefois étre déposé pour entretenir ’arbre i cames, les culbuteurs, la courroie de distribution et le tendeur de courroie de

distribution.

® L’huile de lubrification d’arbre & cames est alimentée par un tuyau de passage d’huile. S’assurer que les orifices dans les boulons du tuyau de
passage d’huile ne sont pas encrassés.
® Au cours du remontage, appliquer de la graisse en pate au MoS: sur les supports d'arbre & cames, les tourillons d’arbre & cames de la culasse, les
axes des culbuteurs, les faces pivotantes des culbuteurs et les tiges de soupape, pour assurer une lubrification initiale.

CARACTERISTIQUES
Unité: mm
ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE DE SERVICE
Pression de compression 1 324 kPa (13,5 = 1,0 kg/cm?) _
Arbre 4 cames | Hauteur de lobe de came ADM 37,930 37,88
ECH 37,950 37,90
Diameétre extérieur de 1ourillon 21,959—21,980 21,90
Ovalisation 0,030 0,05
Jeu de lubrification 0,050—0,111 0,15
Culbuteur Diameétre intérieur de ADM/ECH 12,000—12,018 12,05
culbuteur
iamétre euérieur d'ase | Apa1/ECH 11,966—11,984 1,83
Soupapes et Diameétre ext. de tige de ADM 5,475—5,490 5,45
guides de soupape ECH 6,555—6.570 6,53
soupape
Diamétre int. de guide de ADM 5,500—5,512 5,55
soupape ECH 6,600—6,615 6,66
Jeu de tige dans le guide ADM 0,010—0,037 0,10
ECH 0,030—0,060 0,13
Largeur de siége de soupape 0,9—1.1 1,5
Hauteur de¢ projection de ADM 19,4—19,6 _—
guide de soupape ECH 17,9—18,1 R
Ressorts de Longueur libre EXTERIEUR ADM 42,14 40,58
soupape ECH 42,83 41,25
INTERIEUR ADM 38,11 36,47
ECH 38,81 37,51
Voile de culasse B — 0,10
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CULASSE/SOUPAPES

COUPLES DE SERRAGE

Boulon de cache-culbuteurs
Support d’arbre a cames boulon de 8§ mm
écrou de 8 mm
boulon de 6 mm
10 mm
boulon de 8 mm
écrou de 8 mm
boulon de 6 mm
Boulon de couronne de distribution
Boulon de tendeur de chaine de distribution
Tuyau de passage d’huile boulon de 7 mm
boulon de 8 mm

Culasse écrou Jde

OUTILS

Outils spéciaun
Rodoir de guide de soupape (ADM)
Rodoir de guide de soupape (ECH)

Accessoire de chassoir de guide de soupape (ADM)
Accessoire de chassoir de guide de soupape (ECH)

Outils ordinaires

Chassoir de guide de soupape, 5,5 mm (ADM)
Chassoir de guide de soupape, 6,6 mm (ECH)
Compresseur de ressort de soupape

Fraise de siége de soupape
Porte-fraise ADM 5,5 mm

ECH 6,6 mm

ADM 28 mm (32°)
ECH 35 mm (32°)
Fraise d'intérizur ADM 30 mm (60°)
ECH 37,5 mm (60°)
ADM 27,5 mm (45°)
ECH 35 mm (45°)

Fraise plate

Fraise de siegs

DEPISTAGE DES PANNES

10 Nem (1,0 kg-m)
23 Nem (2,3 kg-m)
23 N'm (2,3 kg-m)
10 N+m (1,0 kg-m)
48 N*m (4,8 kg-m)
23 Nem (2,3 kg-m)
23 N'm (2,3 kg-m)
10 Nem (1,0 kg-m)
23 Nem (2,3 kg-m)
10 Nem (1,0 kg-m)
10 Nem (1,0 kg-m)
23 Nem (2,3 kg-m)

07984—2000001
07984—ZE 20001
07943—MF50100
07943 —MF50200

07742—-0010100
07742—0010200
07757—0010000

07781—001010t
077810010201
07780—0012100
07780—0012300
07780—0013000
07780—0014100
07780—0010200
07780—0010400

Les problémes de la partie supérieure du moteur sont d’habitude reliés aux performances et peuvent normalement étre diagnostiqués par un essai de

compression.

Les bruits du moteur peuvent d’habitude étre trouvés a la partie supérieure avec une jauge ou un stéthoscope.

Compression insuffisante ou inégale
¢ Soupapes
— Mauvais réglage des soupapes
— Soupapes briilées ou tordues
— Calage incorrect des soupapes
— Ressor: de soupape brisé
¢ Culasse
— Joint de culasse fuyant ou endommagé
— Culasse déformée ou craquelée

* Cylindre 2i piston (Se reporter au Chapitre 10)

Compression excessive

¢« Dépbts excessifs de calamine sur la couronne de piston ou la cham-

bre de combustion

Bruit excessif

Mauvais réglage des soupapes

Soupape bloquée ou ressort de soupape brisé
Culbuteur ou arbre & cames usé ou endommagé
Chaine de distribution usée ou liche

Tendeur de chaine de distribution usé ou endommagé
Dent de couronne de distribution usée

Régime au ralenti médiocre
* Compression insuffisante
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ZYLINDERKOPF/VENTILE

WARTUNGSINFORMATION
STORUNGSBESEITIGUNG

NOCKENWELLE AUSBAUEN
ZYLINDERKOPE
VENTILFUHRUNG AUSWECHSELN

ZYLINDERKOPFDECKEL AUSBAUEN

9-2 -

9-3

9-7
9-10

VENTILSITZ UBERPRUFEN/
NACHARBEITEN

ZYLINDERKOPF ZUSAMMENBAUEN
ZYLINDERKOPF EINBAUEN
NOCKENWELLE EINBAUEN
ZYLINDERKOPFDECKEL EINBAUEN

9-11
9-14
9-15
9.17
9-20

WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES

® Der vordere Zylinderkopt kann bei im Rahmen —or: erten Motor ausgebaut werden.

® Fir Wartungsarbeiten am hinteren Zylinderkoz® mu 3l der Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden. {Der Ausbau und Einbau des Motars
werden in Abschnitt 6 beschrieben.) Fir Wart.~gsarbeiten an Nockenwelle, Kipphebel, Steuerkette und Steuerkettenspanner jedoch kann der

hintera Zylinderkopf ausgebaut werden.

@ Nockenwellenschmierd! wird durch ein Otrohr zugeuhrt Sicherstellen, dal die Locher in den Schrauben dieses Olrohrs nicht verstopft sind,

® Beim Zusammenbau MoSz-Fettpaste auf Nzcke-wellenhalter, Nockenwellen-Lagerzapien des Zylinderkoples, Kipphebelachsen, Kipp-

hebelschienenflichen und Ventilschifte zur Ar‘angsschmierung auftragen.

TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

Komprassionsdruck | 1,324 kPa (13,6 = 1,0 kg/cm?) —_
Nockenwelle Nockenhohe EIN ! 37,930 37,88
ALZ 37.950 37.80
tagerzapfen-Aullendurchmeszsr 21,959-21,880 21,90
Schlag €.030 0.05
Lagerspig! ! 0,050-0,111 0,15
Kipphebe! Sbphebel Innan- £ LUS i 12,000—12,018 12,05

. 1
ﬁfg:fgfiﬁ::g; o EIN LUS } 11,966—11,084 11,83
Ventile und Ventilschaft- EIN ‘ 5,475—5,490 5,45
Ventilfuhrungen | AuBendurchmesser AL : 6.553—6.570 6.53
Ventiltihrungs-lnnen- | EIN i 5.605—5,612 5,65
durchmesser ALS r 6.600-6.615 6.66
Spiel zw.schen EIN i 0.010—0,037 0.10
Vantischaft und -

Ventilfihrung ALz ' 0.030-0.060C 0,13

Ventilsitzbreite 1 02-11 1,5
Ventilfubrungs- EiN ' 12.2-19,6 _
Vorsprurghdhe AL 2 17 2181 _
Ventifedern Freie Lérze AUESEN  EN ~2.14 40,58
ALs 2283 41,25
IN" 2% EN 3314 38,47
a.% z8.81 37.51
Zylingerkopfverzug — 0,10




ZYLINDERKOPF/VENTILE

ANZUGSWERTE

2Zylinderkopfdeckelschraube
Nockenwellenhalter 8-mm-Schraube
8-mm-Mutter
6-mm-Schraube
10-mm-Schraube
8-mm-Schraube
8-mm-Mutter
6-mm-Schraube
Nockenwallen-Ksttenradschraube
Steverketten-Spannerschraube

WERKZEUGE

Spezialwerkzeuge
Ventilfahrungsreibahie (EIN}
Vantilfahrungsreibahle (AUS)
Ventilfahrungs-Treibdornaufsatz (EiN-
Ventitfahrungs-Treibdornaufsatz {AUS

2ylinderkopf

Normalwerkzeuge
Ventifdhrungs-Treibdorn, 5,5 mm (EIN
Varntilfihrungs-Treibdorn, 8,6 mm (AUS)
Ventilfederheber

Ventilsitzfraser
Fraserhalier EIN, 5,5 rmm
AUS, 6,6 mm

Flachfraser EIN, 28 mm {32°)
AUS, 35 mm (32°)}

Innenfraser EIN, 30 mm (80}
AUS, 37,5 mm (60°)

Sizfrdser EIN, 27,6 mm {45%)
AUS, 35 mm (45°%)

STORUNGSBESEITIGUNG

10 Nom 11,0 kg-m}

23 Nom (2,3 kg-m) .

23 N-m {2,3 kg-m}
10 N+m 11,0 kg-m}
48 N=m {4,8 kg-m}
23 N'm (2,3 kg-m}
23 Nem (2,3 kg-m)
10 Nem (1,0 kg-m)
23 N-m (2,3 kg-m)
10 N=m (1,0 kg-m)

07984 - 2000001
07984 —2£20001
07343 -MF50100
078943 —-MF50200

07742-0010700
07742—-0010200
077570010000

07781—-0010101

077810010201

077800012100
077800012300
07780—-0014000
07780~0014100
07780—0010200
07780--0010400

Stérungen des oberen Motorbersichs .. ~<an sich gewohniich auf die Motorleistung aus. Solche Stérungen kénnen anhand eines Kompressionstests
festgestellt und die damit verbundener: Gerdusche mit Hilfe einer Schailsonde oder eines Stethoskaps im oberan Motorbereich lokalisiert werden.

UngleichméaRige oder zu niedrige Kompression

*  Ventile
— Falsche Ventilginstellung
— Ventile verbrannt oder verboge~
— Falsche Ventilsteugrzeiten
— Ventilfeder gerissen
v Zylinderkopf

— Zylinderkopfdichtung undicht ozz1 beschadigt

— Zylinderkopf verzogen oder ger ssen

* Zylinder und Kolben {Siehe Absch~ = 10.}

Kompression zu hoch

UbermiBig starke Geréuschentwicklung

Falsche Ventilginstellung

Klemmendes Ventil oder gerissene Ventilfeder

Kipphebel oder Nockenwelle beschadigt oder verschlissen
Steuerkette locker odar verschlissan

Steverkettenspanner varschlissen oder beschadigt

Zdhne der Steuerkettenrdder varschlissen

“« « « * v w

Unruhiger Leerlauf
+  Kompression Zu niedng

+ UbermiRige Bildung von Olkohie .7 Kolben oder Verbrennungskammerwanden
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CYLINDER HEAD/VALVE

CYLINDER HEAD COVER REMOVAL

Remove the following parts:
— steering covers

— fuel tank (page 4-3)

— air cleaner case (page 4-4)
— carburetors (page 4-6)

Drain the coolant {page 5-3).
Front:

Disconnect the spark plug caps and the water hose.

Remove the water pipe mounting bolt, front water pipe and O-
ring.

NOTE

+ If coolant drips on the engine, wipe it off immediately.

Remove the cylinder head cover bolts and cover.

Rear: ¥(1) CRANKCASE
. BREATHER

Disconnect the spark plug caps, crankcase breather tube and

water hose.

Remove the water pipe mounting bolt, rear water pipe and O-

ring.

Remove the cylinder head cover bolts and cover.

Unclamp the wire harness from the frame.

(3) REAR CYLINDER HEAD
WATER PIPE L

CAMSHAFT REMOVAL

Remove the cylinder head covers.

Remove the timing hole cap and crankshaft hole cap from the
left crankcase cover.

Align the FT mark (rear: RT mark) on the flywheel with the
index mark on the left crankcase cover timing hole by turning
the crankshaft counterclockwise. Make sure the piston is at
TDC (TOP DEAD CENTER) on the compression stroke.

If the piston is not at TDC, turn the crankshaft 360° counter-
clockwise, and re-align the mark and index mark.

I

(2) RT MARK BBCA 4
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

DEPOSE DE CACHE-CULBUTEURS

Déposer les piéces suivantes:

— caches de direction

— réservoir d'essence (page 4-3)
— boitier de filtre a air (page 4-4)
— carburateurs {page 4-6)

(1) FLEXIBLES A EAU

Vidanger le liquide de refroidissement (page 5-3).
Avant:

Déconnecter les capuchons de bougie et le flexible & cau.
Déposer le boulon de montage de tuyau a ezu, le tuyan 4 eau avant et
Ie joint torique.

NOTE

* S8 du liquide de refroidissement s"écoule sur le moteur, I'essuyer
immédiatement,

Déposer les boulons de cache-culbuteurs et le cache-culbuteurs.

(1) FLEXIBLE A EAU
(2) BOULONS DE CACHE-CULBUTEURS
(3) CAPUCHONS DE BOUGIE

Arridre:

Déconnecter les capuchons de bougie, le tube de reniflard de carter
moteur ¢t lc flexible 4 eau.

Déposer le boulon de montage de tuyau & eau, fe tuyau 2 cau et le joint
Lorique.

Déposer les boulons de cache-culbuteurs et le cache-culbuteurs.
Détacher le faisceau de fils du cadre.

(1) TUBE DE RENIFLARD DE CARTER MOTEUR
(2) FLEXIBLE A EAU
(3) TUYAU A EAU DE CULASSE ARRIERE

DEPOSE D’ARBRE A CAMES

Déposer les cache-culbuteurs,

Déposer le capuchon d'orifice de calage et le capuchon d'orifice de
vilebrequin du couvercle de demi-carter gauche.

Aligner le repére FT (arriére: repére RT) situé sur le volant avee le
repére d'index sur l'orifice de calage du couvercle de demi-carter
gauche en faisant tourner le vilebrequin dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre. S*assurer que la position se trouve au au PMH
(POINT MORT HAUT) sur la course de compression.

S5i le piston n'est pas au PMH, faire tourner de 360° e vilebrequin
dans |z sens inverse des aiguilles d'une montre e1 réaligner la marque et
le repére d'index.

(1) REPERES D'INDEX
(2} MARQUE RT
(3) MARQUE FT

ZYLINDERKOPFDECKEL AUSBAUEN

Die folgenden Teile ausbauen;
— lenkdeckel.

— Kraftstofftank [Seite 4-3).

— Luftfiltergehduse {Seite 4-4).
— Vergaser (Seite 4-6).

{1) WASSERSCHLAUCHE

Das Kdhlmittel ablassen (Seite 5-3).

Vorne:

Die Zundkerzenstecker abziehen und den Wasserschlauch
abklemmen. .

Die Wasserrohr-Belestigungsschraube, das vordere Wasserrohr und
den O-Ring demontieren.

ZUR BEACHTUNG

+ Falls K{hlmittel auf den Mator tropft, dieses sofort aufwischen

Die Schrauben des Zylinderkopfdeckels herausdrehen und den
Dackel abrehmen.

{1} WASSERSCHLAUCHE
{2} DECKELSCHRAUBEN
(3] ZUNDKERZENSTECKER

Hinten:

Die Zindkerzenstecker abziehen, das Kurbelgehduse-Entliiftungsrohr
abtrennen und den Wasserschlauch abklemmen.

Die Wasszrrohr-Befestigungsschraube, das hintere Wasserrohr und
den O-Rirg demontieren.

Die Schrzaben des Zyiinderkopfdeckeis herausdrehen und den
Deckel at~zhmen.

Den Kabe.caum aus den Schellen am Rahmen iGsen.

{1] KLS3ELGEHAUSE-ENTLUFTUNGSROMR
{21 WASSERSCHLAUCH
{31 WASSERROHR DES HINTEREN ZYLINDERKOPFES

NOCKENWELLE AUSBAUEN

Die Zylinczrkopidecke! ausbauen.

Die Einztzlimarken-Schaulochkappe und die Kurbelwellen-
Schautoc-<appe vom linken Kurbelgehausedacke! entfernen.

Die Kurbziwelle entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und die
“'FT'*-Mar<e (hinten: “"RT""-Marke} am Schwungrad auf die Index-
marke des Schauloches am linken Kurbelgendusedeckel ausrichten.
Dabei sicrarstellen, dafk sich der Kolben am oberen Totpunkt im Ver-
dichtungs-akt befindet.

Falis sict der Kolben nicht am oberen Totpunkt befindet, die
Kurbelwe' 2 um 360° entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und die
beiden Aiz-<en erneut aufeinander ausrichten.

(1} IN2EXMARKEN
(2) "=7"-MARKE
(3) =7 '-MARKE
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CYLINDER HEAD/VALVE

Measure the amount of the cam chain tensioner projection as
shown. Replace the cam chain with the new one if the projec-
tion exceeds 6.0 mm (0.24 in).

To replace the cam chain, drain the oil from the engine and
remove the following parts:

FRONT CYLINDER HEAD REAR CYLINDER HEAD

Left crankcase cover Right crankcase cover
Front camshaft Rear camshaft
Flywheel Primary drive gear

Pull wedge A straight up while holding wedge B down.
Secure wedge A with a 2 mm pin as shown.

Remove the camshaft holder on the cam sprocket side by re-
moving the two mounting bolts.

Rémove the cam sprocket bolt, rotate the crankshaft counter-
clockwise one turn (360°) and remove the other cam sprocket
balt.

NOTE

« Be careful not to let the cam sprocket bolts fall into the
crankcase.

| (1) WEDGE B

6.0 mm +_—
{0.24 in}) |

(2) CAM CHAIN TENSIONER

Remove the three camshaft holder mounting bolts and the nut,
the oil plate and the holder.

LN ) > mm PIN IR (2) WEDGE A

Jii -
T~
4,

(3) WEDGE B

-
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Mesurer la quantité de projection de tendeur de chaine de distribution
comme indiqué, Remplacer 1a chaine de distribution par une neuve si
la projection dépasse 6,0 mm.
Pour remplacer la chaine de distribution, vidanger huile du moteur
ct déposer les pitces suivantes.

Die Lange des Steuerketten-Spannervorsprungs wie gezeigt messen,
Die Steuerkette auswechseln, falls die Lange des Vorsprungs 6,0 mm
{berschreitet.

Zum Auswechseln der Steuerkeite das Motordl aus dem Motor
ablassen und die folgenden Teile ausbauen:

CULASSE AVANT

Couvercle de demi-carter
gauche

Arbre 4 cames avant Arbre 4 cames arriére

Volant Pignon d'entrainement primaire

CULASSE ARRIERE
Couvercle de demi-carter droit

(1) REBORD B
(2) TENDEUR DE CHAINE DE DISTRIBUTION

Relever le rebord A verticalement Lout en maintenant le rebord B vers
le bas. Fixer le rebord A ave: une goupille de 2 mm de la maniére
indiquée.

{1) GOUPILLE DE 2 mm
{2) REBORD A
(3) REBORD B

Déposer le support d’arbre = cames sur le céié de couronne de
distribution en retirant les dewx boulons de montage.

(1) SUPPORT

Déposer le boulon de la couranne de distribunion, faire 1ourner de
360° (un tour) le vilebrequic dans le sens inverse des aiguilles d"une
montre et déposer I'autre bol’an de couronne de disiribution.

NOTE

* Faire attention 4 ne pas lz2sser tomber les boulons de la courcnne
de distribution dans le cz—er moteur.

Déposer les irois boulons de montage de support d’arbre & cames et
1'écrou, la plaque & huile e1 .= support.

(1) PLAQUE A HUILE
(2) BOULON DE COURDINNE DE DISTRIBUTION

VORDERER ZYLINDERKOPF HINTERER ZYLINDERKOQPF

Rechter Kurbelgehausedecke!
Hintere Nockenwelle
Primarantriebszahnrad

Linker Kurbelgehédusedeckel
Vordere Nockenweile

Schwungrad

(1 KEIL B
(2) STEUERKETTENSPANNER

Keil B nach unten halten und Keil A gerade hochziahen.
Keil A wig gezeigl mit einem Z-mm-Stift sichern.

{1} STIFT, 2 mm
{2) KEL A
13} KEIL B

Die zwei Befestigungsschrauben herausdrehen und den Nockenwel-
lenhalter von der Nockenwellen-Kettenradseite entfernen.

(1) HALTER

Die Nockenwellen-Kettenradschraube herausdrehen, die Kurbelwelie
um eine Umcrehung (360°) entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und
die angera Nockenwelien-Ketienschraube herausdrehen.

ZUR BEACHTUNG

+ Dabei aui keinen Fall die Nockenwellen-Kettenradschrauben in
das Kurbeigehause fallenlassen.

Die drei Befestigungsschrauben des Nockgnweltenhalters
herausdrenan, die Mutter abschrauben und die Olplatte und den
Haiter entfernen.

(1) OLPLATTE
(2) NOCKENWELLEN-KETTENRADSCHRAUBE




CYLINDER HEAD/VALVE

Remove the dowel pins.

Hang the cam chain on the camshaft behind the camshaft
flange and remove the cam sprocket while lifting the camshaft
out.

Attach a piece of wire to the cam chain to prevent it from
being dropped into the crankcase.

INSPECTION

Cylinder head
Inspect the camshaft holder and cylinder head journal surfaces
for scoring or evidence of insufficient lubrication.

Camshaft runout
Support both ends of the camshaft with V-blocks and check
the camshaft runout with a dial indicator.

SERVICE LIMIT: 0.05 mm (0.002 in)

U§ing a micrometer, measure the height of each cam lobe.

SERVICE LIMIT:
IN: 37.88 mm (1.4913 in)
EX: 37.90 mm (1.4921 in}

Check the camshaft journals for wear or damage.
Measure the 0.D. of each journal.

SERVICE LIMIT: 21.90 mm (0.862 in) .
(3) CAY —

HE'ZHT
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Déposer les goujons.

Suspendre la courroie de distribution sur 'arbre 4 cames derriére le
rebord de 'arbre & cames et déposer 1a couronne de distribution tout
en soulevant |'arbre 4 cames.

Fixer un morceau de fil de fer sur la chaine de distribution pour éviter
qu’clle ne tombe dans le carter moteur.

(1) GOUJONS

INSPECTION

Support d’arbre & cames/Culasse

Vérifier les surfaces de support d'arbre 4 cames et de tourillon de
culasse pour voir si elles sont piquées ou s'il y a des traces de lubrifica.
tion insuffisante.

{1} SURFACES DE TOURILLON

Ovalisation d’arbre & cames

Faire reposer les deux extrécmités de I'arbre 4 cames sur des blocs en V
et vérifier P'ovalisation de l'arbre 4 cames avec un comparateur 4
cadran.

LIMITE DE SERYICE: 0,05 mm

A I'aide d’un micrométre. mesurer la hauteur de lobe de chaque came.

LIMITES DE SERVICE:
ADM: 37,88 mm
ECH: 37,9 mm

Vérifier le degré d’usure des tourillons de Parbre & cames ¢ voir <ils
sont endommagés,
Mesurer le diamétre extérieur de chaque tourillon.

LIMITES DE SERYICE: 21,9 mm
(1) ADM

(2} ECH
(3} HAUTEUR DE CAME

Die Palisiifte entfernen.

Die Steuerkette aui die Nockenwelle hinter dem Nockenwellenfiansch
hangen, die Nockenwelle herausheben und gleichzeitig das
Nockenwellen-Kettenrad entfernen.

Die Steuerkette mit einem Stuck.Draht sichern, damit sie nicht in das
Kurbetgehduse failt.

{1) PASS-STIFTE

UBERPRUFEN

Zylingerkopf
Die Flichen der Nockenwellenhalter- und Zylinderkopi-Lagerzapfen
auf Riefen und Anzeichen unzureichender Schmierung untersuchen.

(1) LAGERZAPFENFLACHEN

Nockenwellenschiag
Beide Enden der Nockenwella in Prismenauflegeblécke legan und den
Nockenwellenschlag mit einer FGhluhr messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm

Mit eine~ “ukrometer die Hohe der Nockenlaufbahnen messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
EIN: 37,88 mm
AUS: 37,80 mm

Die Nockz=wellen-tagerzapfen auf Verschlei® und Beschiadigung
Uberprufe~

Den Auftz~zurchmesser jedes Lagerzapfens messens.
VERSCHLEISSGRENZE: 21,90 mm

(1} EIN
(21 AR

131 N OINENHOHE
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CYLINDER HEAD/VALVE

Camshaft bearing oll clearance

Wipe any oil from the journals. Lay a strip of plastigauge
lengthwise on top of each camshaft journal.

NOTE

» Avoid placing plastigauge over the oil hole.

Install the camshaft holders and tighten the mounting bolts in
a crisscross pattern in 2 or 3 steps.

NOTE

* Do not rotate the camshaft when using plastigauge.

TORQUE:
6 mm flange bolt: 12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)
8 mm flange bolt: 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)
8 mm flange nut: 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-Ib}

Remove the camshaft hoider and measure the width of each
plastigauge. The widest thickness determines the oil
clearance.

SERVICE LIMIT: 0.15 mm (0.006 in)

When the service limit exceeded, replace the camshaft and
recheck the oil clearance.

Replace the cylinder head and camshaft holder if the ciearance
still exceeds the service limit.

Camshaft holder/Rocker arm shaft/Rocker arm
Remove the rocker arm shafts by tapping the holder with a
soft hammer.

(3) 8 mm
FLANGE |
NUT r

\2) 6 mm FLANGE
! BOLTS




CULASSE/SQUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Jeu de lubrification de palier d*arbre & cames

Essuyer toute trace d’huile sur les tourillons. Placer une couche de
plastijauge dans le sens de la longueur sur le haut de chaque 1ourillon
d'arbre 4 cames.

NOTE

= Eviter de mettre du plastijauge sur 'orifice de lubrificatic-..

(1) PLASTIJAUGE

Reposer les supports d’arbre a cames et serrer les boutons de ntage
en diagonale en 2 ou 3 passes.

NOTE

* Ne pas faire tourner I'arbre 4 cames lors de Putilisation ¢_ plasti-
jauge.

COUPLES DE SERRAGE:
Boulon & collerette de 6 mm: 12 Nem (1,2 kg-m)
Boulon & collerette de 8 mm: 23 N-m (2,3 kg-m)
Ecrou i collerette de 8 mm: 23 Nem (2,3 kg-m)

(1) BOULONS A COLLERETTE DE 8 mm

(2) BOULONS A COLLERETTE DE 6 mm
(3) ECROU A COLLERETTE DE &8 mm

Déposer le support d’arbre & cames et mesurer la largeur de chaque
morceau de plastijauge, L'épaisseur la plus large détermine = jeu de
lubrification.

LIMITES DE SERVICE: 0,15 mm

Lorsque la limitc de service est dépassée, remplacer 'arbre 3 ~ames et
vérifier 4 nouveau le jeu de lubrification.

Remplacer la culasse et le support d’arbre & cames si le jeu dér.asse en-
core la limite de service.

(1) PLASTIJAUGE

Support d'arbre & cames/Axe de culbuieurs/Culbuteur
Dépaser les axes de culbureurs en tapotant sur le SUpport :vec un
maillFt souple,

(1) AXES DE CULBUTEURS

Nockenwellen-Lagerspiel

Olspuren von den Lagerzapien abwischen. Einen Streifen Plastigauge
langs oben auf jeden Nockenwellen-Lagerzapfen legen.

ZUR BEACHTUNG

* Die Olbohrung nicht mit dem Streifen Plastigauge verdecken,

(1) PLASTIGAUGE

Die Nockenwellenhaiter montieren und die Schrauben in 2—3 Schrit-
ten im Kreuzmuster anziehen
ZUR BEACHTUNG

* Die Nockenwelle nicht drehen, wenn mit Plastigauge gemessen
wird.

ANZUGSMOMENT:
6-mm-Flanschschraube: 12 Nom (1,2 kg-m)
8-mm-Flanschschraube: 23 N-m (2,3 kg-m}
8-mm-Bundmutter: 23 Nem {2,3 kg-m}

(1) FLANSCHSCHRAUBEN, 8 mm

{2} FLANSCHSCHRAUBEN, 6 mm
(31 BUNDMUTTER, B mm

Den Nockemwellenhalter entfernen und die Breite jedes Piastigauge-
MefRstreifens messens. Die grofite Breite bestmmt das Lagerspiet.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,15 mm

Wenn die Verschieilgrenze (barschritten wird, die Nockenwelle
auswechseln und das Lagerspiel erneut nachmessen.

Falls das Soiel auch dann noch de VerschleiBgrenze Ubarschreitet,
missen Zitnderkopf und Nockenwelienhalter ausgewechsell
werden

{1} PLASTIGAUGE

Nockenwellenhalter/Kipphebelachse/Kipphebel
Mit einem Kunststoifhammer aut den Halter klopfen und die Kipp-
hebelachser entfernen,

(1) KIPPHEBELACHSEN




CYLINDER HEAD/VALVE

Remove the rocker arms and wave washers from the shafts. {1) ROCKER ARMS

{2) WAVE WASHERS

Inspect the rocker arm shafts and rocker arms for wear or
damage.

Check the rocker arms for clogged oil holes.
Measure the 0.D. of each rocker arm shaft.

SERVICE LIMIT:
IN/EX: 11.83 mm (0.466 in)

Measure the |.D. of each rocker arm.

SERVICE LIMIT: 12.05 mm (0.474 in)

CYLINDER HEAD
REMOVAL

NOTE

« The front cylinder head can be removed with the engine
installed. The engine must be removed to service the rear
cylinder head.

Drain the coolant (page 5-3) and remove the following: i 42 v
— front camshaft (page 9-3) ‘ , : ¥ 1(3) CA

— the cam chain tensioner mounting bolts and washers from A m - B/ = TENSIONER \
the cylinder head and cylinder Y. 4 ._M_O.QN“NQ.BO.LLS.;\

— cam chain tensioner

Remove the exhaust pipes as an assembly {Section 6} by re-
moving the heat protector and exhaust pipe joint nuts.
Disconnect the clutch cable from the clutch lifter arm by re-
moving the clutch cable holder bolt.

Remove the oil pipe from the engine.

NOTE

« Do not bend the oil pipe during removal.

Loosen the 6 mm bolt, 8 mm bolts, 8 mm nut and 10 mm nuts/
washers in a criss-cross pattern in 2 or 3 steps.
Remove the bolts and nuts.
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Déposer les culbuteurs et les rondelles ondulées des axes.

() CULBUTEURS
(2) RONDELLES ONDULEES

Vérifier le degré d'usure des axes de culbuteurs et des culbureurs et
voir s'ils soat endommagés,

Vérifier si les orifices d’huile des culbuteurs sont encrasses.
Mesurer le diamétre extérieur de chaque axe de culbuteur.

LIMITE DE SERVICE: ADM/ECH: 11,83 mm

Mesurer fe diamétre intérieur de chaque axe de culbureurs.

LIMITE DE SERVICE: 12,05 mm

CULASSE

DEPQOSE
NOTE

¢ La culasse avant peut éire déposée avec le moteaur e place dans le
cadre. Le moteur doit étre déposé pour entretenir la culasse
arriére. :

Vidanger le liquide de refroidissement (page 5-3) et déposer les pidces

suivantes:

— darbre 4 cames avant (page 9-3)

— les boulons de montage de tendeur de chaine de distribution et les
rondeiles de la culasse et du cylindre

— tendeur-de chaine de distribution

(1) CABLE D’"EMBRAYAGE

(2) TUYAU A HUILE

(3) BOULONS DE MONTAGE DE TENDEUR DE CHAINE
DE DISTRIBUTION

Déposer les tuyaux d'échappement comme un ensemble (¢hapitre 6y 2n
retirant le protecteur thermique et les écrous de raccord de evan
d'échappement.

Déconnecier le cible d’embrayage de ia biellette de poussoir d¢m-
brayage en retirant le boulon de support de cdble d'embravage.
Déposer le tuyau & huile du moteur.

NOTE
*_Ne pas tordre e tuyau & huile pendant la dépose.

Desserzer ie boulon de 6 mm, les boulons de 8 mm, I'écrou de § mm: et
les écrous/rondelles de 10 mm eq diagonale et en 2 ou 3 passes.
Déposer les boulons et les derous.

Die Kipphebel und die Waellenscheiben von den Kipphebelachsen
entfernen.

11} KIPPHEBEL
{2) WELLENSCHEIBEN

Die Kipphebelachsen und die Kipphebel auf VerschleiB und
Beschadigung berprifen.

Die élbohrungen der Kipphebel auf Verstopfung Gberpriifen.
Den AuBendurchmesser jeder Kipphebelachse messen.

VERSCHLEISSGRENZE:
EIN/AUS: 11,83 mm

Den Innendurchmesser jeder Kipphebelachse messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 12,05 mm

ZYLINDERKQOPF

AUSBAUEN
ZUR BEACHTUNG
* Der vordere Zylinderkopf kann bei eingebautem Maotor ausgebaut

werden. Fir Wartungsarbeiten am hinteren Zylinderkopf muf der
Motor sus dem Rahmen ausgebaut werden.

Das Kuhimittel ablassen (Seite 5-3) und die folgenden Teile

ausbauen:

— Vordere Nockenwelie {Seite 9-3).

— Belestigungsschrauben des Steuerkettenspanners und Unterleg-
scheiben von Zylinderkopf und Zylinder.

— Sieuerkettenspanner.

{1) KUPPLUNGSSEILZUG
(21 OLROHR
(3] STEUERKETTENSPANNER-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

Den Warmeschutz und die Auspufirohr-Verbindungsmuttern ent-
fernen und die Ausputfrohre als Einheit ausbagen {Abschnitt 8).

Die Kuoplungsseilzug-Halterschraube berausdrehen und den Kupp-
lungsseilzug aus dem Kupplungsausrickhebel aushdngen.

Das Otrohr vom Motor demontieren.

ZUR BEACHTUNG

+  Das Olrohr beim Ausbauen nicht verbiegen.

Die 6-mm-Sexraube, die 8-mm-Schrauben, die B-mm-Mutter und die
10-mm-Muttern/Unterlegscheiben in 2—3 Schritten im Kreuzmuster
losdrehen

Die Schrauben und Muttern entfernen,
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CYLINDER HEAD/VALVE

Remove the upper radiator hose and the radiator mounting
bolts (page 5-5).

Release the radiator from the frame grommets and suspend it
with a piece of rope or something suitable.

Remove the front cylinder head.

Remove the gasket, dowel pins and cam chain guide from the
cylinder.

Rear cylinder head:
Remove the following:
—engine (section 6)

NOTE

« Make sure the piston is at TDC on the rear cylinder com-
pression stroke.

— oil pass pipe, cylinder head cover, and cam chain tensioner

— head bolts and nuts, as described for front cylinder head re-
moval

— cylinder head, head gasket, dowel pins, and cam chain
guide

DISASSEMBLY/INSPECTION

Cylinder head
Clean the cylinder head surfaces of any gasket material.

CAUTION

* Avoid damaging the gasket surfaces.
» Gaskets will come off easier if soaked in solvent.

Check the spark plug hole and vaive areas for cracks.
Check the cylinder head for warpage with the straight edge
and thickness gauge.

SERVICE LIMIT: 0.10 mm (0.004 in)

Remove the valve spring cotters, retainers, springs, and valves
using a Valve Spring Compressor.

TOOL: ' {1) VALVE SPRING 4
Valve spring compressor 07757-0010000 COMPRESSOR

———h.

- -

CAUTION

« To prevent loss of tension, do not compress the valve springs
more than necessary 10 remove the cotiers,

NOTE

+ Mark all parts during disassembly so they can be placed
back in their original locations.
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Déposer 1z flexible supéricur du radiateur et les boulons de montage
du radiateur (page 5-5).

Dégager le radiateur des piéces d’isolation du cadre et le suspendre
avec une cordeliette ou autre.

Déposer la culasse avant.
Déposer le joint, les gonjons et le guide de chaine de distribution du

cylindre.

Culasse arriére;
Diéposer les pidces suivantes:
— moteur {chapitre §)

NOTE

Den oberen Kdhlwasserschlauch ausbauen und die Kihier-
Befestigungsschrauben herausdrahen (Seite 5-5).

Den Kihler aus den Rahmentilien lésen und an ginem Seil ¢.4.
aufhangen.

Den vorderen Zylinderkopl ausbaven.

Die Dichtung, die PaBstifte und die Steuerkettenfithrung vom Zylinder
demontieren.

Hinterer Zylinderkopl:

Die folgenden Teile ausbauen:
— Motor (Abschnitt 6).

ZUR BEACHTUNG

+ S'assurer que le piston se trouve bien au PMH sur la course de
compression du cylindre arriére.

« Sicherstellen, daf sich der Kolben am oberen Totpunkl im Ver-
dichtungstakt des hinteren Zylinders befindet.

— tuyau de passage d'huile, cache<culbuteurs et tendeur de chaine de
distribution

— boulons et écrous de culasse, de la maniére décrite pour la dépose
de la culasse avant

— culasse, joint de culasse, goujons et guide de chaine de distribution

DEMONTAGE/INSPECTION

Culasse
Retirer tour résidu de joint des surfaces de la culasse.

PRECAUTION

«  Eviter d’endommager les surfaces de joint.
+ Le joint 5s'enldvera plus facilement s'il est trempé de solvani.

Vérifier si 'orifice de bougie d’allumage et les zones de soupape sont
craquelés.

Vérifier si la culasse est voilée avec une régle droite et un calibre
d’épaisseur.

LIMITE DE SERVICE: 0,10 mm

(1) REGLE DROITE
(2) CALIBRE D'EPAISSEUR

Déposer les demi-lunes de clavetage des ressorts de¢ soupape. les
retenues. les ressorts et les soupapes en utilisant un compresseur de
ressort de soupape.

OUTILS:
Compresseur de ressort de soupape

PRECALUTION

s+ Pour éviter toute perte de tension, ne pas comprimer les ressorts de
soupape plus que nécesseire pour déposer les demi-lunes de
clavetage.

07757—0010000

NOTE

+ Marquer toutes les pidces pendant le démountage pour qu'elies puis-
sent éire remises en place & 10 emplacement d'origine.

(1) COMPRESSEUR DE RESSORT DE SOUPAPE

— Oirohr, Zylingerkopfdeckel und Steuerkettenspanner.

— Schrauben und Muttern des Zylinderkopfes, wie im Absatz Uber
das Ausbauen des vorderen Zylinderkopfes beschrieben.

— Zyhinder<opl, Kopfdichtung, PaRstifte und SteuerkettenfGhrung

ZERLEGEN/UBERPRUFEN

Zylinderkopf

Die Zykinderkopfflachen von Dichtungsresten reinigen.
VORSICHT

« fine Beschadigung der Dichtungsfidchen sorgfaitig vermeiden.
+  Die Dicr:ungen lassen sich leichter entfernen, wenn sie vorher mit
Losungs~uttel getrankt werden.

Den Bereic~ um die Zindkerzenldcher und die Ventilbohrungen auf
Risse untersuchen.

Den Zylingzrkopf mit einem Richtlineal und siner Fhhlerlehre auf Ver-
zug uberpruien.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

(1) RIC=TUNEAL
(2} F{:~_ERLEHRE

Die Ventilx=le, die Federteller, die Federn und die Ventile mit einem
Federhebe- ausbauen.

WERKZEUG:
Ventilfaderheber

VORSICHT

e Um er=n Spannungsveriust zu verhindern, die Ventilfedern nur
sower: >usammendricken, wie zum Entfernen der Federkeile er-
forder > ist.

07757 —0010000

ZUR BEAC ~TUNG

+ Alie Tz = beim Zerlegen markieren, um karrekten Wiederginbau
zu ges. zarleisten.

{11 vE".TILFEDERHEBER
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CYLINDER HEAD/VALVE

Remove the valve stem seals and valve spring seats.

Remove carbon deposits from the combustion chamber.

Valve springs
Measure the free length of the inner and outer valve springs.

SERVICE LIMITS:
INNER (IN): 36.47 mm (1.436 in)
(EX): 37.51 mm (1.477 in)
OUTER {IN): 40.58 mm (1.598 in}
(EX): 41.25 mm (1.624 in)

Replace the springs as a set if they are shoter than the service
limit.

Valve stem-to-guide clearance (1) VALVE STEM
Inspect each valve for bending, burning, scratches or
abnormal stem wear.

Check valve movement in the guide and measure and record
each valve stem 0.D.

SERVICE LIMITS: IN: 5.45 mm (0.215 in)
EX: 6.53 mm {0.257 in)

Measure and record each valve guide 1.D.

NOTE

« Ream the guides to remove any carbon deposits before
checking clearances.

SERVICE LIMITS: IN: 5.55 mm (0.219 in)
EX: 6.66 mm (0.262 in)
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Déposer les joints de tige de soupapes et les siéges de ressort de
soupape.

Retirer les dépdis de calamine de la chambre de combustion.

{1y JOINT DE TIGE DE SOUFAPE
(2) SIEGE DE RESSORT DE SOUPAPE

Ressorts de soupape
Mesurer la longueur libre des ressorts de soupape intérieur et
extérieur.

LIMITES DE SERVICE:
INTERIEUR (ADM): 36,47 mm
(ECH): 37,51 mm
EXTERIEUR (ADM): 40,58 mm
(ECH): 41,25 mm

Remplacer les ressorts par jeu §'(ls sont plus courts que la limite de
service.

Jeu de tige de soupape dans le gulde
Vérifier toutes les soupapes pour vair si elles sont torduss, brilées,
rayées ot anormalement usées au niveau de leur tige.

Vérifier le mouvement de la soupape dans le guide, mesurer et noter le
diamétre extérieur de chaque tige de soupape.

LIMITES DE SERVICE: ADM: §.45 mm
ECH: 6,53 mm

(1) TIGE DE SOUPAPE

Mesurer et noter le diamétre intérieur de chaque guide de soupape.

NOTE

*  Roder les guides pour éliminer tout dépde de calamine avant de
vérifier les jeux.

LIMITES DE SERVICE: ADM: 5,55 mm
ECH: 6,66 mm

Die Ventilschaftdichtungen und die Ventilfedersitze entfernan.

Olkohlerdckstinde von den Wanden der Verbrennungskammer
entfernen.

{1} VENTILSCHAFTDICHTUNG
(2} VENTILFEDERSITZ

Ventilfedem
Die freie Lange der inneren und auleren Ventitfedern messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
INNERE FEDER (EIN): 36,47 mm
{AUS): 37,51 mm
AUSSERE FEDER (EIN): 40,58 mm
{AUS): 41,26 mm

Wenn die freie Lange einer Feder die Verschleildigrenze unterschreitet,
alle Federn als Satz auswechsein,

Spiel zwischen Ventilschaft und Ventilfihrung
Jedes Ven:i auf Verbiegung, Verbrennung, Kratzer oder anormalen
Verschlei Jdes Schaftes untersuchen.

Die Bewegung des Ventils in der Fuhrung uberprifen und den Auen-
durchmesser jedes Ventischafts messen und aufschreiben.

VERSCHLEISSGRENZEN: EIN: 5,45 mm
AUS: 6,53 mm

11y VENTILSCHAFT

Den Inrzndurchmesser jeder Ventilfihrung messen und
aufschre:zzn
ZUR BEACHTUNG

*  Vor de Messen des Spiels die Fihrungen ausreiben, um jegliche
Qlkoh'zablagerungen zu beseitigen.

VERSCHLEISSGRENZEN: EIN: 5,65 mm
AUS: 6,66 mm




CYLINDER HEAD/VALVE

Subtract each valve stem 0.D. from the corresponding guide
1.D. to obtain the stem to guide clearance.
SERVICE LIMIT: IN: 0.10 mm (0.004 in)

EX: 0.13 mm (0.005 in)

if the stem-to-guide clearance exceeds the service limits, de-
termine if a new guide with standard dimensions would
bring the clearance within tolerance. If so, replace any guides
as necessary and ream to fit.

TOOLS:
Valve guide reamer
IN: 07984 -2000001
EX: 07984 —-ZE20001
NOTE

+ It is important that the reamer always be rotated in the
same direction when it is inserted or removed.

If the stem-to-guide clearance exceeds the service limits with
new guides, also, replace the valves.

NOTE

» Reface the valve seats whenever the valve guides are re-
placed.

VALVE GUIDE REPLACEMENT

Chill the valve guides in the freezer section of a refrigerator for
about an hour.

Heat the cylinder head to 212°F (100°C) with a hot plate or
oven.

AWARNING

» To avoid burns, wear heavy gloves when handling he heated
cylinder head.

CAUTION

* Do not use a torch to heat the cylinder head; it may cause
warping.

Support the cylinder head and drive out the old guides from the
combustion chamber side of the cylinder head.
TOOL:
Vailve guide driver (IN): 07742-0010100
(EX): 07742-0010200

NOTE
+ Avoid damaging the cylinder head.

Make note of the vaive guide projection specifications (foliow-
ing), then drive in new guides from camshaft side of the cylin-
der head.
TOOLS:
Valve guide driver

5.5 mm (IN): 07742-0010100

» 6.6 mm (EX}: 07742-0010200

Attachment

5.5 mm (IN): 07943 -MF50100

6.6 mm (EX): 07943 -MF50200

o

(1) VALVE GUIDE_JA
=" DRIVER
{2) ATTACHMENT
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Soustraire le diamétre extérieur de chaque tige de soupape du diamétre

intérieur du guide correspondant pour obtenir le jeu de tige dans le
guide,

LIMITES DE SERVICE: ADM: 0,10 mm
ECH: 0,13 mm

Si le jeu de tige dans le guide dépasse les limiles de service, déterminer
si un guide neuf aux dimensions normales rameénerait le jeu dans les
limites de tolérance.

Dans ce cas, remplacer toul guide comme il convient el {e roder pour
"installer.

OUTILS:

Rodoir de guide de soupape

ADM: 07984 2000001
ECH: 079834—ZE20001

(1} RODOIR DE GUIDE DE SOUPAPE
NOTE

= [l est important que le rodoir soit toujours tourné dans le méme
sens lorsqu'il est introduit ou retiré.

Si le jeu de tige dans le guide dépasse encare les limites de service avec
des guides neufs, remplacer aussi les soupapes.

NOTE

+  Rectifier les sidges de soupape chaque fois que les guides de
soupape ou les soupapes sont remplacés,

REMPLACEMENT DE GUIDE DE SOUPAPE

Faire chauffer les guides de soupape dans le congélateur d'un
réfrigéraieur pendant environ unz heure.
Chauffer la culasse & 100°C avec une plague chaude ou un four.

AATTENTION

*  Pour éviter de se briler, porter des gants épais larsque I'an opére
sur une calasse chaude.

PRECAUTION

*  Ne pas utiliser de chalumeau pour chauffer la culasse : cela ris-
querait de la vailer,

Maintenir la culasse et sortir les vieux guides du cété de la chambre de
combustion de la culasse,

OUTILS:
Chassoir de guide de soupape {ADM):  '07742—0010100
(ECH):  07742—0010200

{}) EXTRACTEUR DE GUIDE DE SOUPAPE
NCTE :

+ Eviter d'endommasger la culasse.

Noter l¢s spécifications de projection de guide de soupape (suivanies),
puis introduire de nouveaux guides par le cOué arbre a came: de la
culasse,

QUTILS:

Chassoir de guide de scupape
$5.5 mm (ADM):
6,6 mm (ECH):

077420010100
07742 —00 10200
Accessoire

07943—MF30100
07943—MF50200

5.5 mm (ADM):
6,6 mm (ECH}:

{1) CHASSOIR DE GUIDE DE SOLPAPE
{2) ACCESSOIRE

Die AuBendurchmesserwerie der einzelnen Ventilschifte von den
innendurchmesserwerten der entsprechenden Fibrungen abziehen,
um das Spiel zwischen Schaft und Fihrung zu erhalten.

VERSCHLEISSGRENZEN: £IN: 0,10 mm
AUS: 0,13 mm

Falls das Spiel zwischen Schaft und Fuhrung die VerschleiBgrenzen
uberschreitet, ermitteln, ob eine neue Fihrung mit Standarg-
Abmessungen das Spiel auf die Toleranz bringen wurde. Wenn dies
der Fall is1, die betreffenden Fuhrungen auswechsein und zum Ein-
passen ausreiben.

WERKZEUGE:

Ventiltihrungsreibahle
EIN: 07984 — 2000001
AUS: 07984 —ZE20001

{1) VENTILFUHRUNGSREIBAHLE

ZUR BEACHTUNG

+ Die Reibahle beim Ansetzen und Abnehmen in die gleiche Rich-
tung drehan.

Falls das Spie} zwischen Schaft und Fibrung auch mit neuen
Fdhrungen die Verschleilgrenzen iberschreitet, die Ventile ebenfalls
auswechsein.

ZUR BEACHTUNG

* Die Ventilsitze miissen nachgearbeitet werden, wenn die Ven-
tilfihrungen ausgewechselt werden.

VENTILFUHRUNG AUSWECHSELN

Die Ventilfuhrungen etwa eing Stunde lang im Gefrierfach eines
Kuhischrankes abkuhlen.
Den Zyinderkopf mit eingr Heizplatte 0.8, auf 100 °C erwarmen.

AVVARNUNG

*  Um Verbrennungen zu vermeidan, dicke Handschuhe bei der
Handhabung des erwarmten Zylinderkopfes tragen.

VORSICHT

* Keinen SchweiBbrennsr zum Enwarmen des Zylinderkoples
benutzen, der Zylinderkopf kann sich sonst verziehen.

Den Zviinderkopf abstiitzen und die alten Fihrungen von der Ver-
brennungskammerseite her aus dem Zylinderkopf treiben.

WERKZ2EUGE:
Ventilfihrungs-Treibdorn (EIN); 07742—-0010100
(AUS): 07742—-0010200

(1) VENTILFUHRUNGSAUSTREIBER

ZUR BEACHTUNG

+ Eine Beschadigung des Zylinderkoples sorgfailig vermeiden.

Unter Bezugnahme auf die wvorgeschriebene Hohe der Ven-
wfihrungsvorspriinge  (siehe folgende Seitel die neuen Ven-
tillGhrungen von der Nockenwellenseite des Zylinderkopfes her
eintreiben
WERKZEUGE:
VentilfGhrungs-Treibdarn
5.5 mm (EIN}; 07742—0010100
6.6 mm (AUS): 07742-0010200
Aufsatz
5,5 mm (EIN}: 07943 —-MF50100
6.6 mm (AUS): 07943 -MF50200

{1 VENTILFUHRUNGS-TREIBDORN
12! AUFSATZ
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CYLINDER HEAD/VALVE

VALVE GUIDE PROJECTION HEIGHT:

IN: 19.4—19.6 mm (0.76—0.77 in) (1) VALVE GUIDE

E£X: 17.9~18.1 mm (0.70—0.71 in) (2) GUIDE PROJECTION

HEIGHT
/] 7
'
—
. : : (1) VALVE GUIDE g

Ream the new valve guides after installation. REAMER

NOTE

+ Use cutting oil on the reamer during this operation.
« It is important that the reamer always be rotated in the
same direction when it is inserted or removed.

Clean the head thoroughly after reaming the valve guides.

TOOLS:
Valve guide reamer IN: 07984 —2000001
EX: 07984 —ZE20001

VALVE SEAT INSPECTION/REFACING

Clean all intake and exhaust valves thoroughly to remove
carbon deposits.

Apply a light coating of Prussian Blue to 2ach valve seat. Lap
each valve and seat using a rubber hose or other hand-lapping
tool.

Remove and inspect each valve.

CAUTION

o Thevalve cannot be ground. If the valve “ace is burned or badly
worn or if it contacts the seat unevenly, replace the valve.

Inspect the width of each valve seat.

STANDARD: 0.9—1.1 mm (0.035-0.043 in)
SERVICE LIMIT: 1.5 mm (0.06 in)

if the seas is too wide, t00 narrow or has low spots, the seat
must be ground.
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

HAUTEUR DE PROJECTION DE GUIDE DE SQUPAPE:
ADM: 19,4—19,6 mm
ECH: 17,9—18,1 mm

(1) GUIDE DE SOUPAPE
(2) HAUTEUR DE PROJECTION DE GUIDE

Roder les guides de soupape neufs aprés la repose,

NOTE

*  Au cours de cetle opération, utiliser de l'huile de coupe sur ie
rodeir,

= Il est important que le rodoir soit toujours tourné dans le méme
sens lorsqu’il est introduit ou retiré.

Nettoyer complétement la culasse aprés avoir rodé les guides de
soupape.

QUTILS:
Rodoir de guide de soupape ADM: 07984—2000001
ECH: 07984—ZE20001

(1} RODOIR DE GUIDE DE SOUPAPE

INSPECTION/RECTIFICATION DES SIEGES
DE SOUPAPE

Nettoyer complétement les soupapes d'admission el d'échappement
pour retirer tous les dépdts de calamine.

Appliquer une fine couche de bleu de Prusse sur chaque siége de
soupape. Roder toutes ies soupapes et tous les siéges avec un flexible
de caoutchouc ou tout autre ouril de rodage manuel.

Déposer et inspecter chaque soupape.

PRECAUTION

« Lo soupape ne peut pas éire rodée, Si la fave de soupape est brilée
ou irop usée ou si elle rouche inégalement le siége, remplacer ia
soupape.

Mesurer la largeur du siége de chague soupape.

YALEUR STANDARD:0,9—1,1 mm
LIMITE DE SERVICE: 1,5 mm

Si le siege est trop large, Lrop éiroit ou présente des peints bas. it doit
gire 10dé. .

VENTILFOHRUNGS-VORSPRUNGHOHE:
EIN: 19.4—19,6 mm
AUS: 17,9—18,1 mm

{1) VENTILFUHRUNG
{2} HOHE DES FUHRUNGSVORSPRUNGS

Die neuen Ventilfihrungen nach dem Eintreiben ausreiben.

ZUR BEACHTUNG

» Bei dieser Arbeit Schneiddl auf der Reibahle verwenden.
* Die Reibahle beim Ansetzen und Abnehmen in die gieiche
Richtung drehen.

Den Zvlinderkopf nach dem Ausreiben der Ventilfdhrungen grandlich
reinigen.

WERKZEUGE:

Ventilfuhrungsreibahle
EIN: 07984 — 2000001
AUS: 07984 —ZE2Z0001

(1) VENTILFUHRUNGSRE!BAHLE

VENTILSITZ UBERPRUFEN/NACHARBEITEN

Olkohleablagerungen sorgfaltig von allen EinlaR- und AuslaBventilen
entfernen

Etwas Tuschierfarbe auf jede Ventilsitzflache auitragen. Ventile und
Ventisitze mit einem Gummischlauch oder einem anderen
Handglappwerkzeug lappen.

Das Venlil wegnehmen und die Sitzflache begutachten.

VORSICHT

v Die Venwle kGnnen nicht nachgearbenet werden. Wenn die Ven-
tilsitzfldcne rauh, ungleichmalBig abgenutzt 15t oder schlechren
Kontakt mit dern Sitz hat, mulS das Ventil ausgewechseft werden.

Die Breite jedes Ventilsitzes uberprufen.

SOLLWERT: 09-1.1mm
VERSCHLEISSGRENZE: 1.5 mm

Wenn der Venltilsitzring zu breit oder zu schmal ist oder Lochiral
aufweist, ~ R der Ventitsitz neu gefrdst werden
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CYLINDER HEAD/VALVE

VALVE SEAT CUTTERS

Honda Valve Seat Cutters, grinder or equivalent valve seat
refacing equipment are recommended tc correct a worn valve
seat,

NOTE

+ Follow the refacer manufacturer’s operating instructions.

VALVE SEAT REFACING

Use a 45 degree cutter to remove any roughness or irragulari-
ties from the seat.

NOTE

* Reface the seat with a 45 degree cutter when a valve guide
is replaced.

Use a 32 degree cutter to remove the top 1/4 of the existing
valve seat material,

Use a 60 degree cutter 10 remove the botiom 1/4 of the oid
seat. Remove the cutter and inspect the area you have
refaced.

60°

32°

IN: 07780—0014000

{30 ol

EX: 07780—-0014100

{37.5 o}

/3450

IN: 07780—-0010200 (27.5 ¢)
EX: 07780--0010400 (36 ¢!

iN: 07780—-0C12100 (28 ¢)
EX: 07780—-0012300 (35 ¢)

1) ROUGHNESS/IRREGULARITIES

ya,

45°

: ; (2) VALVE SEAT

{1} OLD SEAT WICTH

(1) OLD SEAT WIDTH

60°
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

FRAISES DE SIEGE DE SOUPAPE

Des Fraises de Siége de Soupape Honda, un rodoir ou un équipement
de rectificalion de siége de soupape équivalent est recommandé pour
cornger un siége de soupape usé,

NOTE

«  Suivre les instructions fournies par le fabricant de 'outil.

RECTIFICATION DE SIEGE DE SOUPAPE

A I'aide d'une fraise 4 45 degrés, éliminer Loute aspérité ou irrégularié
du siége.

NOTE

+ Si le guide de soupape a éré remplacé, rectifier le siége avec une
fraise a 45 degrés.

(1) ASPERITE/IRREGULARITES
(2) SIEGE DE SOUPAPE

A l'aide d'une fraise & 32 degrés, éliminer le quart supérieur du si¢ge
de soupape existant,

(1) LARGEUR DE L'ANCIEN SIEGE

A t'aide d’une fraise & 60 degrés. éliminer le quart inférieur de I"ancien
siege. Retirer la fraise ¢t vérifier la surface ainsi rectifiée.

(1} LARGEUR DE L’ANCIEN SIEGE

VENTILSITZFR~SER

Honda Valve Sear - uters oder gleichwertige Ventilsitzfraser werden
zum Nacharbeiter + nes abgenutzian Venlilsitzes empfohlen.

ZUR BEACHTUNG
= Die Bedienung::=leitung des Fraserharstellers genau belolgen

VENTILSITZ N~ CHARBEITEN

Zunichst wird der . zntilsitz mit einem 45-Grad-Fraser vorgefrast, um
egliche Rauhigke 1z~ oder Unregeimafigkeiten zu beseitigen.

ZUR BEACHTUNG

« Den Ventilsitz —.1 einem 4b-Grad-Fraser bearbeitan, wenn dis
VentilfGhrung & _sgewechselt wurde.

{1y RAUHE ST=__S/UNREGELMASSIGKEITEN
{2) VENTILSITZ

Anschhiieffend wirs mit einem 32-Grad-Korrekturfraser 1/4 des
vorhandenen Ver: = zmaterials abgefrast.

{1} ALTE SITZZ=EITE

Mit einem 60-Grac-“raser wird dann das untere 1/4 des aiten Sitzes
abgefrast, Den F-iser entlernen und die nachgearbeitete Stelle

begutachien

(1) ALTE SITZZ3EITE
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CYLINDER HEAD/VALVE

install a 45 degree finish cutter and cut the seat to the proper
width. Make sure that all pitting and irregularities are removed.
Refinish if necessary.

Apply a thin coating of Prussian Biue to the valve seat. Press
the vaive through the vaive guide and onto the seat to make a
clear pattern.

NOTE

« The location of the valve seat in relation to the valve face is
very important for good sealing.

If the contact area is too high on the valve, the seat must be
lowered using a 32 degree fiat cutter.

If the contact area is 100 low on the valve, the seat must be
raised using a 60 degree inner cutter.

Refinish the seat to specifications, using a 45 degree finish
cutter.

After cutting the seat, apply lapping compound to the valve
face, and lap the valve using light pressure.

After lapping, wash all residual compound off the cylinder
head and valve.

NOTE

+ Do not allow lapping compound to enter the guides.

0.9-1.1 mm
10.035--0.043 in}

(1) CONTACT TOO HIGH

{2} OLD SEAT WIDTH

{1) CONTACT TOO LOW

{2) OLD SEAT
WIDTH
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CULASSE/SQUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

A 1'aide d'une fraise de finition & 45 degrés, amener le siége 4 la
largeur correcte. S'assurer que toutes les piqiires et irrégularités onl
&té éliminées.

Parachever si nécessaire.

Passer une mince couche de bleu de Prusse sur le siége de soupape. En-
foncer la soupape 4 travers le guide de soupape et {'appuver conire ie¢
sitge pour obtenir une empreinte nette.

NOTE

SchlieBlich erhilt der Sitz seine vorgeschriebene Breite mit einem
45-Grad-Fertigfraser. Sicherstellen, dall alle Ausfressungen und
UnregelmaBigkeiten beseitigt sind.

Gegebenenialls mul der Sitz nachgearbeitet werden.

Eine dinne Schicht Tuschierfarbe auf den Ventitsitz auftragen. Das
Ventil in die Ventifuhrung einsetzen und den Ventilteller auf den Ven-
lilsitz pressen. um einen kiaren Abdruck zu erhalten.

ZUR BEACHTUNG

* L’emplacement du siége de soupape par rapport a la face de
soupape est (rés important pour assurer une bonne éranchéité,

+ Die Lage des Ventilsitzes aut dem Ventilteller ist sehr wichtig far
gutes Atdichten und maximale Lebensdauer des Ventils.

Si I'empreinte de contact est trop haute sur la soupape, le si¢ge doit
gtre abaissé & l'aide d'une fraise plate 4 32 degrés.

(1) CONTACT TROP HAUT
(2) LARGEUR DE L'ANCIEN SIEGE

Si 'empreinte de contact est trop basse sur la soupape, le siege doit
Etre relevé A I'aide d'une fraise d'imiérieur 3 60 degrés,

(1) CONTACT TROF BAS
(2) LARGEUR DE L'ANCIEN SIEGE

Parachever le sidge 2 la largeur spévifiée 4 Uaide d'une fraise de fini-
tion 4 45 degrés.,

Aprés avoir passé la fraise sur le sidge, appliquer de la pate 3 roder sur
la surface de soupape e1 roder la soupape en n'appuyant pas rrop fore.
Aprés le rodage, enlever toute la pite restante sur la culasse 2t la
soupape. '

NOTE

« Ne pas laisser la piie 4 roder pénétrer les guides.

Falls der Kort1aklabdruck auf dem Ventilteller zu hoch hiegt, mufd der
Ventilsitz m’; einem 32-Grad-Flachiraser abgesenkt werden.

(V) KONTAKT ZU HOCH
12) ALTE SITZBREITE

Falls der Kontaktabdruck auf dem Ventilteller zu tief hegt, mu® der
Ventilsitz m © einem 80-Grad-innenfraser angehoben werden.

(1) KONTAKT ZU TIEF
{2) ALTE SITZBREITE

Anschliete~d mull der Sitz mit einem 45-Grad-Fraser bearbeitet
wergden, u— dig vorgeschriebene Sitzbreile zu erhalten

Nach dem “rasen der Ventilsitze die Venlile unter leichtem Druck auf
ihren Sitze- mit Schieiipaste einschlelfen.
Nach dem zZinschleifen die Schieifpaste restlos von Zylinderkopt,
Ventilen u- 3 VentilfQhrungen abwaschen.

ZUR BEAC-TUNG

« fin Eirzrngen von Schleifpaste in die Fuhrungen sorglaltig
verme 2
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CYLINDER HEAD/VALVE

CYLINDER HEAD ASSEMBLY %,%@ 's'l'sALg (1) VALVE (4) RETAINER

install the valve spring seats and new stem seals.

Lubricate each valve stem with MoS2 paste grease and insert
the valve into the valve guide. Turn the valve slowly while in-
serting to avoid damaging the seals.

‘m;‘,‘,

(3) OUTER
SPRING

(7} SPRING (6) INNER
SEAT SPRING (8) COTTERS

Move the valves up and down to check for smooth operation.

Install the valve springs with the tightly wound coils facing the
combustion chamber.

Install the spring retainers.

Compress the springs and install the valve cotters.

CAUTION

* To prevent loss of tension, do not compress the valve springs
more than necessary to install the valve cotiers.

TOOL:
Valve spring compressor 07757—-0010000
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

REMONTAGE DE CULASSE

Reposer les siéges de ressort de soupape ¢t metire des joints de tige
neufs en place.

Lubyrifier chaque tige de soupape avec de la graisse en pate au MoSz el
introduire la soupape dans le guide de soupape. Pour éviter d'endom-
mager les joints de {ige, tourner lentement la soupape en
Iintroduisant.

(1) SOUPAPE
(2} JOINT DE TIGE

(3) RESSORT EXTERIEUR

(4} RETENUE

(5) DEMI-LUNES DE CLAVETAGE
(6) RESSORT INTERIEUR

(7} SIEGE DE RESSORT

Déplacer verticalement les soupape pour vérifier si leur fonctionne-
menl &5t bien régulier.

Reposer les ressorts de soupape avee les spires serrées dirigées vers la
chambre de combustion.

Reposer les retenues de ressort.

Comprimer les ressorts et .reposer les demi-lunes de claverage 3a
soupape.

PRECAUTION

+  Pour éviter route perte de tension, ne pas comprimer les ressorts de
soupage plus que nécessaire pour déposer les demi-funes de
clavetage.

OUTIL:

Compresseur de ressort de soupape 07757—0010000

ZYLINDERKOPF ZUSAMMENBAUEN

Die Ventilledersitze und neue Schaftdichtungen montieren

Jeden Ventilschaft mit MoS2-Fellpaste schrmiaren und das Ventit in
die Ventilfihrung einsetzen. Um ene Beschadigung der Schafi-
dichtung zu vermeiden, das Ventl beim Einselzen langsam drehen

(1) VENTIL
(2t SCHAFTDICHTUNG
(3 AUSSERE FEDER
(4} FEDERTELLER

(5) FEDERKEILE

(6] INNERE FEDER

(7! FEDERSITZ

Oie Ventile auf und ab bewegen, urmn sie auf einwandfreie Betatigung
2u Uberprufen.

Die Venulfedern so montiersn, daf} die engen Wicklungen aut die
Verbrennungskammer weisen.

Die Federtelier montieren.

Die Federn zusammendricken und die Federkeile einsetzen.

VORSICHT

s {m eingn Spannungsveriust Zu verhindern, die Ventifedern nur
sowert Tusammendriicken, wie rum Einsetzen der Federkeile er-
forgerlich ist.

WERKZEUG:

Ventilfederheber 07757—-0010000
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CYLINDER HEAD/VALVE

Tap the valve stems gently with a soft hammer to firmly seat

the cotters. - -g;» A

NOTE

. Support the cylinder head above the work bench surface to o
prevent possible valve damage. Eg;:g;f;z«.

Apply locking agent to the threads of the sealing bolts and
tighten them, if removed.

CYLINDER HEAD INSTALLATION

Install the cam chain guide into the cylinder.

Make sure that the cam chain guide bosses are in the grooves
of cylinder.

Ciean the cylinder head surface of any gasket material.

Install the dowel pins and a new head gasket.

7R

- o . ‘
<2 (2) GASKET  gu
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Tapoter légérement sur les tiges de soupape avec un maillet souple
pour bien asseoir les demi-lunes de clavetage.

NOTE

Mit einem Kunststoffhammer leicht auf die Ventilschafte klopfen, um
die Federkeile fest aufzusetzen.

ZUR BEACHTUNG

+  Faire reposer la culasse sur la surface d’un éabli pour éviter d'en-
dommager les soupapes.

Appliquer un agent de blocage sur les filets des boulons d'étanchéiié et
les resserrer s'ils ont été déposés, '

(1) BOULONS D’ETANCHEITE

REPOSE DE CULASSE

Reposer le guide de chaine de distribution dans le cylindre.

S’assurer que les bossages de guide de chaine de distribution se trou-
vent dans les garges du cylindre.

Retirer tout résidu de joint de la surface de la culasse.

(1) GUIDE DE CHAINE DE DISTRIBUTION
(2) BOSSAGE ET GORGE

Reposer les goujons et un joint de culasse neuf.

(1) GOUJONS
(2) JOINT

+ Den Zyiinderkopt durch Unteriegen vor < >wzen von der Werkbank
apheben, um eine mogliche Bescm2z zung der Ventile zu
vermeiden.

Bindemittel auf die Gewinde der Dichtsch-2 . oen auftragen und die
Schrauben anziehen, falls sie entfernt wy-czn.

(1) DICHTSCHRAUBEN

ZYLINDERKOPF EINBAUEN

Die Steuerkettenflhrung in den Zviinder ~ - - tieren.

Sicherstellen, daR die Vorsprurge der S:2_zrkettenfhrung in ‘dan
Nuten des Zylinders z2u liegen kcmmen

Die Zylinderkoptftache von Dichi.ngsres:z- -zimigen.

(1 STEUERKETTENFUHRUN G
{2) VORSPRUNG UND NUT

Die Palstifte einsetzen und eine neue Koz°z chtung aufziehen.

(1) PASS-STIFTE
(2) DICHTUNG
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CYLINDER HEAD/VALVE

Install the carburetor insulator on the cylinder head, aligning
the boss on the cylinder head with the slot in the insulator.
Tighten the screw securely.

~J/]

(1) BOSS (2) SLOT

Install the cylinder head.

install the 10 mm nut/washer, 8 mm nut/washer, 8 mm bolt/
washer and 6 mm bolt and tighten them in a crisscross pattern
in 2 or 3 steps.

TORQUE:
10 mm nut: 48 N-m (4.8 kg-m, 35 ft-Ib)
8 mm bolt: 23 Nem (2.3 kg-m, 17 ft-ib)
8 mm nut: 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-lb}
6 mm bolt: 10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-b)

(3) 8 mm BOLTS/WASHERS

Check the oil pass pipe bolts and oil pass pipe for clogging or
bending.

Install the oil pass pipe, new sealing washers, oil pass pipe
bolts and the pipe holder bolt.
Tighten the bolts.

TORQUE:
Qil pass pipe bolt:
7 mm: 10 Nem (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib) R ”
8 mm: 23 Nem (2.3 kg-m, 17 ft-lb) AT e

(3) OiL PIPE  (2) HOLDER

Install the following:
— cam chain tensioner with washers and bolts.

TORQUE: 10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-ib)
— camshaft (page 9-17)

— camshaft holders (page 9-18)
— cylinder head cover (page 9-20)

4 WASHERS/BOLTS W
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Reposer V'isolant de carburateur sur Ia culasse, en alignant le bossage
situé sur la culasse avec la fente de I'isolant,
Bien serrer la vis.

(1) BOSSAGE
{2) FENTE

Reposer la culasse.

Repaoser ies écrous/rondelles de 10 mm, les écrous/rondelles de 8 mm,
les boulons/rondelles de 8 mm et les boulons de 6 mm e1 les serrer en
diagonale en 2 ou 3 passes.

COUPLES DE SERRAGE:
Ecrou de 10 mm: 48 N-m (4,8 kg-m)
Boulon de 8 mm:23 N-m (2,3 kg-m)
Ecrou de 8 mm: 23 Nem (2,3 kg-m)
Boulon de 6 mm: 10 Ne-m (1,0 kg-m)

(1) ECROUS/RONDELLES DE 10 mm
(2) ECROU/RONDELLE DE 8 mm

(3) BOULONS/RONDELLES DE 8 mm
(4) BOULON DE 6 mm

Vérifier si les boulons de tuyau de passage d'huile ¢t le wvau de
passage d’huile pour veir s’ils sont bouchés ou 10rdus.

Reposer e tuyau de passage d’huile, des rondelles d'étanchéité neuves,
les boulons de tuyau de passage d'huile et e boulon de suppor: de
luyau.

Resserrer les boulons.

COUPLE DE SERRAGE:
Boulons de tuysu de passage d'huile
7 mm: 10 Nom (1,0 kg-m)
8 mm: 23 N°m (2,3 kg-m)

(1) RONDELLES D’ETANCHEITE
(2) SUPPORT
(3) TUYAU DE PASSAGE D'HUILE

Reposer les piéces suivantes:
— tendeur de chaine de distribution avec les rondelies et les boulons

COUPLE DE SERRAGE: 10 Nem (1,0 kg-m)
— arbre 4 cames (page 9-17)

— supports d’arbre & cames (page 9-18}

— cache-culbuteurs (page 9-20)

(1) RONDELLES/BOULONS DE TENDEUR DE CHAINE

Den Varsprung am Zylinder auf den Schlitz im Isolator ausrichtan und
den Vergaserisolator an den Zylinderkopf montieren,
Die Schraube fest anzishen.

(1) VORSPRUNG
(2) SCHUITZ

Den Zylinderkopf einbauen

Die  10-mm-Mutter/Unterlegscheibe, die  8-mm-Mutter/Unterleg-
scheibe, de 8-mm-Schraube/Unterlegscheibe und die G-mm-
Schraube einsetzen und in 23 Schritten i Kreuzmuster anziehen.

ANZUGSMOMENTE:
10-mm-Mutter: 48 N-m (4,8 kg-m)
8-mm-Schraube: 23 Nem (2,3 kg-m)
8-mm-Mutter: 23 N-m {2,3 kg-m}
6-mm-Schraube: 10 N+em (1,0 kg-m)

(1) MUTTERN/UNTERLEGSCHEIBEN, 10 mm
(2} MUTTER/UNTERLEGSCHEIBE, 8 mm

(3) SCHRAUBEN/UNTERLEGSCHEIBEN, 8 mm
(dy SCHRAUBE, 6 mm

Die Qirohrsehrauben und das Sirohr auf Verstopfung und Verbiegung
uberprifen

Das Olrobr, neue Dichtungsscheiben, die Olrohrschrauben und die
Rohrhalterschraube montieren.
Die Schrauben anziehen.

ANZUGSMOMENTE:
Otrohrschraube:
7 mm: 10 N=m (1,0 kg-m)
8 mm: 23 N*m (2,3 kg-m}

{1) DICHTUNGSSCHEIBEN
{2} HALTER
t3) OLROHR

Die folgengen Teile einbauen:
— Steuerkenienspanner mit Unterlegscheiben und Schrauben

ANZUGSMOMENT: 10 N»m (1,0 kg-m)
— Nockenwelle {Seite 9-17}.

— Nockenwellenhalter (Seite 9-18)

— Zylinderkopideckel {Seite 9-20]

17 STELCERKETTENSPANNER-
UNTERLEGSCHEIBEN/SCHRAUBEN
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CYLINDER HEAD/VALVE

CAMSHAFT INSTALLATION

Apply MoS2 paste grease to the rocker arm shafts.
Install the rocker arms, rocker arm shafts and wave washers in
the camshaft holders.

NOTE

+ Install the wave washers in the proper position as shown.

Position the grooves in the rocker arm shafts vertically, align-
ing the bolt holes of the holder with the holes of the shafts.
Apply MoS2 grease to the rocker arm slipper faces.

FRONT CYLINDER

NOTE

+ If the rear cylinder head has not been serviced, remove the
rear cylinder head cover and check the camshaft position as
follows:

Turn the crankshaft counterclockwise and align the ‘‘RT"’
mark on the flywheel with the index mark on the timing
hole, then look for the identification mark on the camshaft
flange.

If the notch mark is facing up, turn the crankshaft counter-
clockwise 412° and begin installation of the front cam-
shaft.

If the notch mark faces down (cannot be seen), turn the
crankshaft counterclockwise 52° and begin installation.

Align the ''FT’' mark on the flywheel with the index mark on
the timing hole.

(1) WAVE WASHERS «!2) ARM (EX)

(3) SHAFT (EX)

(4) SHAFT (IN)

(5) ARMS (IN).

{1) GROOVES

I

“RT" MARK
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

REPOSE D’ARBRE A CAMES
Appliquer de la graisse en pate au MoSz sur les axes de culbuteurs.

Repaser les culbuteurs, les axes de culbuleurs ot les rondelies ondulées
dans les supports d’arbre 4 cames.

NQOTE

NOCKENWELLE EINBAUEN
MoS2-Fettpaste auf die Kipphebelachsen auftragen.

Die Kipphebei, die Kipphebelachsen und die Walienschaiben in die
Nockenwellenhalter montieren.

ZUR BEACHTUNG

» Reposer les rondelles ondulées au bon emplacement, de la maniére
indiguee.

(1) RONDELLES ONDULEES
(2) CULBUTEUR (ECH)

(3) ARBRE (ECH)

(4) ARBRE (ADM)

(5) CULBUTELUR (ADM)

Placer les gorges dans les axes de culbuteurs verticalement, en alignant
les orifices de boulon des supports avec les orifices des axes.
Appliquer de la graisse au MoS: sur les faces de glissement des
culbuteurs.

(1) GORGES

CYLINDRE AVANT
NOTE

+ Die Wellenscheiben in der gezeigien Lage einsetzen.

(1) WELLENSCHEIBEN

(2) XIPPHEBEL (AUS)

(3) KIPPHEBELACHSE {AUS)
(4) KIPPHEBELACHSE (EIN)
(5) KIPPHEBELWELLE (EIN}

Die Kipphebelachsennuten vertikal ausrichien, um die Schrauben-
bohrungen des Haliers mit den Bohrungen der Wellen zur Dackung zu
bringen. MoS2-Feupaste auf die Kipphebelschienen auftragen.

(1) NUTEN

VORDERER ZYLINDER
ZUR BEACHTUNG

» Si la culasse arriere n'a pas éé entretenue, déposer le cache-
culbuteurs arriére et vérifier la position de I'arbre a4 cames comme
suit:

Tourner le vilebrequin dans le sens inverse des aiguilles ¢’une mon-
tre et aligner la marque “*RT " sur le volant avec le repére d'index
sur I'orifice de calage, puis vérifier la marque d'identification sur
le flasque de 'arbre & cames.

Si lz marque poingonnée est dirigée vers le haut. tourner le vilebre-
quin de 412° dans le sens ins erse des aiguilles d une montre et com-
mencer la repose de "arbre 2 cames avant.

Si la marque poingonnee est dirigée vers le bas (n'est pas visible),
tourner le vilebrequin de <2° dans le sens inverse des aiguilles
d’une montre et commencer la repose.

« Wenn keine Wartungsarbeiten am hinteren Zylinderkopf
ausgefuhrt wurden, den hinteren Zylinderkopideckel ausbauen
und die Stellung der Nockenwelle wie folgt Uberprifen:

Die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, die
“RAT''-Marke am Schwungrad auf die Indexmarke am
Einstellmarken-Schauloch ausrichten und danach die Kennmarke
am Nockenwellenflansch austindig machen.,

Wenn die Kerbmarke nach oben weist, die Kurbelwelle urm 412°
entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und danach mit dem Ein-
bauen der vorderen Nockenwelle beginnen.

Wenn die Kerbmarke nach unten weist (nicht sichtbar ist), die
Kurbeiwelie um 52° entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und mit
dem Einbauen beginnen.

(1) INDEX
(2) MARQUE “RT™

Aligner la marque “FT°" sur e volant avec le repére d'index sur
I'orifice de calage.

(1) INDEX
(2) MARQUE “'FT

{11 INDEXMARKE
{2+ “"RT**-MARKE

Die FT*-Marke am Schwungrad auf die Indexmarke am
Einstelimarken-Schauloch ausrichien

11} INDEXMARKE
2y "FT'-MARKE
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CYLINDER HEAD/VALVE

NOTE

« If the front and rear cylinder camshafts were removed, do
not confuse them. Check the identification mark on the
neck of the camshaft flange.

Instali the camshaft in the cylinder head through the cam chain
and install the cam sprocket on the camshaft with the IN mark
facing inside.

With the notch mark on the camshaft flange facing up, align
the timing marks (index lines) on the cam sprocket with the top
of the cylinder head.

Place the cam chain on the sprocket.

Install the cam sprocket on the camshaft flange and recheck
that the timing marks (index lines) align with the top of the cyl-
inder head.

Align the cam sprocket bolt holes in the cam sprocket and
camshaft, install and tighten the cam sprocket bolt.

TORQUE: 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)

Turn the crankshaft counterclockwise 360° and install the
other sprocket bolt.

Turn the crankshaft counterclockwise 360°, aligning the
“FT"" mark with the index mark, then check that the timing
marks on the cam sprocket align with the top of the cylinder
head.

Install the dowel pins into the cylinder head.
Install the holders, oil plate, 8 mm bolts, 8 mm nut and 6 mm
bolts.

TORQUE:
8 mm bolt: 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-lb)
8 mm nut: 23 N'm (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)
6 mm bolt: 10 Nem (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib}

CAUTION

+ Note the direction of the camshaft end holder, insiall the flat
surface on the holder facing in.

After installing the front cylinder camshaft, turn the crankshaft
counterclockwise 308° and align the RT mark with the index
on the timing hole, then install the rear cylinder camshaft.

(1) MARK

(1) NOTCH

{1) CAM SPROCKET BOLT

“®

(2) HOLDER

(3) FLAT
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

NOTE

» Silesarbre & cames de cylindre avant et arriére ont é1é déposés, ne
pas les confondre. Vérifier la marque d'identification sur le col du
flasque d’arbre 4 cames.

Reposer I'arbre & cames dans la culasse par 1a chaTne de distribution et
reposer la couronne de distribution sur "arbre 4 cames avec la marque
IN dirigée vers |'intérieur,

{1) MARQUE
{2) MARQUE “IN"'

Avec [a marque poingonnée sur le flasque d*arbre a cames dirigée vers
le haut, aligner les margques de calage (lignes d'index) sur la couronne
de distribution avec le haut de la culasse.

(1) MARQUE POINCONNEE

Placer la chaine de distribution sur la couronne.

Reposer la couronne de distribution sur le flasque d’arbre 4 cames et
revérifier si les marques de calage (lignes d'index) sont bien alignées
avec le haut de la culasse,

Aligner les orifices de boulon de couronne de distribution dans la
couronne de distribution et I"arbre & cames, puis repaser ¢1 serrer le
boulon de courpnne de distriburtion.

COUPLE DE SERRAGE: 23 Nem (2,3 kg-m)

Tourner le vilebrequin de 360° dans le sens inverse des aiguilles d’une
maortre et reposer I’autre boulon de couronne de distribution.

Tourner le vilebrequin de 360° dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre et aligner la marque “*FT"* avec le repére d'index, puis vérifier
si les marques de calage sur la couronne de distribution s'alignent bien
avec le haut de la culasse,

(1) BOULON DE COURONNE DE DISTRIBUTION
(2) SUPPORT
(3) MEPLAT

Reposer les goujons dans la culasse.
Reposer les supports, la plaque d'huile, les boulons de § mm. 'écrou
de 8 mm et les boulons de 6 mm.
COUPLE DE SERRAGE:
Boulon de 8 mm: 23 N-m (2.3 kg-m)
Ecrou de 3 mm: 23 Nom (2.3 kg-m)
Boulon de 6 mm: 10 N+m (1.0 kg-m)

PRECAUTION

ZUR BEACHTUNG

* Falis die Nockenwelien des vorderen und hinteren Zylinders
ausgebaut wurden, diese nicht vertauschen. Die Kennmarke am
Hals des Nockenwellenflansches kontroilieren.

Die Nockenwefle durch die Steuerketle fuhren und in den
Zylinderkopf einsetzen. Das Nockenweilen-Kettenrad so an die
Nockenwetie montieren, dalk die Marke "IN’ nach aullen weist.

(H) MARKE
(2} "IN""-MARKE

Bel nach oben weisender Kerbmarke am Nockenwellenflansch die
Einstellmarken {indexlinien) am Nockenwellen-Kettenrad auf die
Oberkante des Zylinderkoples ausrichten.

(11 KERBE

Die Steuerkette auf das Kettenrad legen,

Das Nockenwehien-Kettenrad an den Nockenwellenilansch montieren
und nachkentrollieren, dal die Einstelimarken (Indexlinien} noch auf
die Oberkanie des Zyiinderkoples ausgerichtet sind.

Die Schraubenbohrung im MNockenwelien-Kettenrad auf die ent-
sprechende Bohrung in der Nockenwelle ausrichten, die
Nockenwellen-Ketlenradschraube einsetzen und anziehen.

ANZUGSMOMENT: 23 Nem {2, 3 kg-m}

Die Kurbelwelle um 360° entgegen dem Uhrzeigersinn drehen ung
die andere Ketlenradschraube montieren.

Die Kurbelwelle erneut um 360° entgegen dem Uhrzeigersinn
drehen, um die ""FT''-Marke auf die indexmarke auszurichten, und
nachprifen, dal die Einstellmarken am Nockenwellen-Kettenrad auf
die Oberkante des Zylinderkoptes ausgerichtet sind.

111 NOCKENWELLEN-KETTENRADSCHRAUBE
{21 HALTER
{31 FLACHSTELLE

Die PaRstifte in den Zylinderkopl einsetzen
Die Halter, die Olpiatie, die B-mm-Schrauben, gie 8-mm-Mutter und
die 6-mm-Schrauben montieren.
ANZUGSMOMENTE:
8-mm-Schraube: 23 Nem (2,3 kg-m)
8-mm-Mutter: 23 N-m (2,3 kg-m)
&-mm-Schraube: 10 Nem {1,0 kg-m}

VORSICHT

* Faire artention au sens du support d’extrémité d'arbre & cames et
reposer la surface plaie sur ie support vers I'iniérieur.

* Die Ausrichtung des Nockenwellen-Endhalters beachign, die
Flachstelie am Halter mul3 nach innen waisen.

Aprés la repose de I'arbre a cames de cvlindre avant, tourner le
vilebrequin de 308° dans le sens inverse des afguilies d’une montre et
aligner la marque **RT"" avec Ie repére d’index sur |'orifice de calage,
puis reposer 'arbre a cames du cylindre arridre.

(1) BOULONS DE 8 mm
(2) PLAQUE D’HUILE
(3 BOULONS DE 6 mm
(4 ECROU DE 8 mm

Nach Einbau der Nockenwelle des vorderen Zylinders die Kurbelwelle
um 308° entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, um die “'RT''-Marke
auf gie Indexmarke am Einslelimarken-Schauloch auszurichten, und
danach die Nockenwelle des hinteren Zylinders einbauan.

{1t SCHRAUBEN, B mm
{21 OLPLATTE

(31 SCHRAUBEN, 6 mm
(4) MUTTER, 8 mm

9-18



CYLINDER HEAD/VALVE

Lubricate the cam lobes with fresh engine oil.

If the cylinder head was removed from the engine in the frame,
install the following:

— radiator with upper radiator hose

— exhaust pipe

REAR CYLINDER

NOTE

If the front cylinder head was not serviced, remove the
front cylinder head cover and check the camshaft position
as follows:

Turn the crankshaft counterclockwise and align the ““FT’’
mark on the flywheel with the index mark on the timing
hole, then look for the identification mark on the camshaft
flange. If the notch mark is facing up, turn the crankshaft
counterclockwise 308° and begin installation of the rear
camshaft.

If the camshaft notch mark faces down (cannot be seen),
turn the crankshaft counterclockwise 668° and begin in-
stallation.

Make sure that the ‘'RT’’ mark on the flywheel aligns with the
index mark on the timing hole.

Place the camshaft into the correct position with the notch
mark on the camshaft flange facing up and install the cam
sprocket and camshaft holders using the same procedure as
for the front cylinder.

Remove the 2 mm pin hoiding cam chain tensioner wedge A.

NOTE

Be careful not to let the 2 mm pin fall into the crankcase.
Do not forget to remove the 2 mm pin before installing the
cylinder head cover.
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

Lubrifier les lobes de came aver de I'huile moteur fraiche.

Si la culasse a éré déposée du moteur dans le cadre, reposer les piéces
suivantes:

— radiateur avec le flexible de radiateur supérieur

— tuyau d'échappement

CYLINDRE ARRIERE
NOTE

« Si la culasse avant n’a pas ¢1¢ entretenue, déposer le cache-
culbuteurs avant et vérifier la position de I’arbre 4 cames comme
suit:

Tourner le vilebrequin dans le sens inverse des aiguilles d’une mon-
tre et aligner la marque “FT°" sur le volant avec le repére d'index
sur l'orifice de calage, puis vérifier la marque d'identification sur
le flasque de I'arbre & cames. Si la marque poin¢onnée est dirigée
vers le haut, tourner le vilebrequin de 308° dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre et commencer la repose de I'arbre a cames
arriére.

Si la marque poingonnée de |'arbre 4 cames est dirigée vers le bas
(n’est pas visible), tourner le vilebrequin de 668° dans le sens in-
verse des aiguilles d'une monire ¢t commencer !a repose.

{1y INDEX
(2) MARQUE FT
(3) MARQUE POINCONNEE

S'assurer que la marque “RT" sur le volant s'zligne avec Ie repére
d'index sur 'orifice de calage.

Mettre I'arbre 4 cames en position correcte avec la marque poingonnée
sur le flasque de 'arbre & cames dirigée vers le haut et reposer la
couronne de distribution de la méme maniére que pour le cvlindre
avant.

(1) REPERE D’INDEX
(2) MARQUE RT

Déposer la goupilie de 2 mm maintenant le rebord A du tendeur de
chaine de distribution.

NOTE

* Faire atiention 2 ne pas laisser tomber ta goupilie de 2 mm dans le
carter moteur.

* Ne pas oublier de déposer la zoupille de 2 mm avani la repose du
cache-culbuteurs.

(1) REBORD A
(2) GOUPILLE DE 2 mm

Die Nockentaufbahnen mit frischem Motordl schrmiaren.

Falls cer Zylinderkopf bei in den Rahmen singebautem Motor
ausgetzut wurde, die folgenden Teile einbauen:

— Ku" 2r mit oberem Kahiwasserschlauch.

— ALz Hrohr,

HINTZRER ZYLINDER
ZUR 2= LCHTUNG

* Wz~ «emne Wartungsarbeiten am vorderen Zylinderkopf
a.:zz'ubrt wurden, den vorderen Zylinderkopfdecks! ausbauen
ur = : & Steflung der Nockenwelle wie folgt Uberprifen:
€= <urbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, die
=7 -Marke am  Schwungrad auf die Indexmarke am
E - ::2limarken-Schauloch ausrichten und danach die Kennmarke
a~ "ockenwelienflansch ausfindig machen.

W -~ de Kerbmarke nach oben weist, die Kurbelwelle um 308°
~tzz3en dem Uhrzeigersinn drehen und danach mit dem Ein-
= der hinteren Nockenwelle beginnen.

V.z-~ de Kerbmarke nach unten weist (nicht sichtbar ist), die

K.'zzwetle um 668° entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und

r* zzm Enbauen beginnen.

17 LSEXMARKE
(2 =T"-MARKE
{3 .ERBE

Sichz-:2ller, daf die "'RT"'-Marke am Schwungrad auf die Index-
mar«: :— E~stellmarken-Schauloch ausgerichtet ist.

Die *.z:z«enrvelle in die richtige Stellung bringen, so dalk die Kerb-
mar==  3m Nockenwellenflansch nach oben weist, und das
Noc~=- s alizn-Kettenrad und die Nockenwellenhalter anhand des
gleic- =~ Variahrens wig beim vorderen Zylinder einbauen.

1 NDEXMARKE
12 3T -MARKE

Den Z-—m-5uft herauszietien, mit dem Keil A des Steuerkettenspan-
t= g2 wird.

* \itzoirr g verfahren, um zu vermeiden, dal der 2-mm-Stift in das
Ko ~ause fali1.
« Moot yz-gessen, den 2-mm-Stift vor dem Einbauen des

Z. - z2t.zofdecke!s zu entfernen.
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CYLINDER HEAD/VALVE

CYLINDER HEAD COVER INSTALLATION (1) APPLY CONTACT CEMENT

Clean the gasket and apply contact cement to the gasket
groove.

Apply sealant around the gasket.

{2) GASKET

Install the cylinder head cover, rubber washer, washer cover

and cylinder head cover bolts.
Tighten the cover boits.

TORQUE: 10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib) s
\\
(1) RUBBER
WASHER
(2) WASHER
COVER

(3) BOLT

install the O-ring on the water pipe with the tapered side facing
out and install the water pipe into the cylinder head.

Connect the water hose to the water pipe and install the spark
plug caps.

Install the following parts:

— carburetors (page 4-19)

— air cleaner case (page 4-4)

— fuel tank (page 4-3)

— steering covers

Fill the cooling system {page 5-3)
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CULASSE/SOUPAPES
ZYLINDERKOPF/VENTILE

REPOSE DE CACHE-CULBUTEURS

Netioyer le joint et appliquer une colle de contact sur la gorge du
joint,
Appliquer un agent d'étanchéité autour du joint.

{1} APPLIQUER DE LA COLLE DE CONTACT
(2) IOINT

Reposer fe cache-culbuteurs, la rondelle en caoutchouc, le cache de
rondeile et les boulons de cache-culbureurs.
Serrer les boulons du cache-culbuteurs.

COUPLE DE SERRAGE: 10 N-m (1,0 kg-m)

(1) RONDELLE EN CAOUTCHOUC
(2) CACHE DE RONDELLE
(3) BOULON

Reposer le joint torique sur le tuyau a eau avec le ¢oté conique dirigé
vers I'extérieur et reposer le tuvau 4 eau dans la culasse.

{1y TUYAU A EAU
(2) JOINT TORIQUE

Cannecter le flexible 2 ¢au'au tuvau 4 eau et reposer les capuchons de
bougie.

Reposer les piéces suivantes:

— carburateurs {page 4-19)

— boitier de filtre a air (page 4.4)

— réservoir d'essence (page 4-3)

— caches de direction

Remplir le systéme de refroidissement (page 5-3).

(1Y FLEXIBLES A EAU

ZYLINDERKOPFDECKEL EINBAUEN

Dia Dichtung reinigen und Klebemittel auf die Dichtungsnut
auftragen.
Dichtmittel auf den Umfang der Dichtung auftragen.

{1) KLEBEMITTEL AUFTRAGEN
(2) DICHTUNG

Den Zylinderkopfdecke!, die Gummischeibe, den Scheibendeckel und
die Schrauben des Zylinderkopfdeckels montieren.
Die Deckelschrauben anziehen

ANZUGSMOMENT: 10 N+m (1,0 kg-m)

(1) GUMMISCHEIBE
(2] SCHEIBENDECKEL
{3) SCHRAUBE

Den 0-Ring so auf das Wasserrohe montieren, daf3 die kegelige Seite
nach aufien weist, und das Wasserrohr an den Zylinderkopf
montiergn.

(1} WASSERROHR
2] O-RING

Den Wasserschiauch an das Wasserrohr anschlieRen und die
Zindkerzensiecker aufsetzen

Die folgende= Teile einbauen:

— Vergaser (Seite 4-19}.

— Luftiilterzehause (Seite 4-41.

— Kraftstotiank {Seite 4-3)

— Lenkdecc=l

Das Kuhlsvsiem mit Kuhimittel fUllen {Seite 5-3).

{11 WASSERSCHLAUCHE
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CYLINDER/PISTON

SERVICE INFORMATION
TROUBLESHOOTING
CYLINDER

PISTON

10-1 PISTON RING INSTALLATION
10-1 PISTON INSTALLATION

10-2 CYLINDERINSTALLATION
10-3

10-5
10-5
10-6

SERVICE INFORMATION

GENERAL

® This section covers service of the cylinder and piston.

® The front cylinder/piston can be serviced with the engine can be instalied in the frame.
@ The engine must be removed to service to rear cylinder piston.

® To service the crankcase stud bolts, refer to page 11-16.

SPECIFICATIONS

Unit: mm (in)

small end clearance

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT
Cylinder 1.D. 75.000—75.015 {2.9528—2.9533) 75.10 (2.957)
Warpage across top _ 0.10 (0.004)
Taper i _ 0.06 (0.002)
Out-of-round S 0.06 (0.002)
Piston, Piston ring-to-ring TOP 0.015—0.045 {0.0006—0.0018) 0.10 (0.004)
:’i‘:’;” groove clearance SECOND 0.015—-0.045 (0.0006—0.0018) 0.10 (0.004)
and piston | Ring end gap TOP 0.10—0.30 (0.004—0.012) 0.50 (0.020)
pin SECOND 0.10-0.30 (0.004—0.012) 0.50 (0.020}
OlL 0.20—0.70 (0.008—0.028} 0.90 (0.035)
Piston O.D. 74.965—74.990 (2.9514—2.9524) 74.90 (2.949)
Piston pin bore 18.002—18.008 (0.7087—0.7080) 18.05 (0.711})
Connecting rod small end 1.D. 18.016—18.034 (0.7093—-0.7100) 18.07 (0.711)
Piston pin O.D. 17.994—18.000 (0.7084—-0.7087) 17.98 (0.708)
Piston-to-piston pin clearance 0.002—0.014 {0.0001 —0.0006) 0.040 (0.0016)
Cylinder-to-piston clearance 0.010—-0.050 (0.0004—0.0020) 0.10 (0.004)
Piston pin-to-connecting rod 0.016—0.040 (0.0006—0.0016) 0.060 (0.0024)

TROUBLESHOOTING

Low or uneven compression

+ Worn cylinder or piston rings.
+ Leaking head gasket.

+ Incorrect valve timing.

Excessive smoke

Worn cylinder and piston rings.
- - improperly installed piston rings.
« Damaged piston or cylinder.

Overheating

Piston noise
«  Worn cylinder and piston.
« Excessive carbon deposits.

« Excessive carbon deposits on piston or combus: on

chamber.
« Faulty water pump.
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CYLINDRE/PISTON

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 10-1 REPOSE DE SEGMENT DE PISTON 10-5
DEPISTAGE DES PANNES 10-1 REPOSE DE PISTON 10-5
CYLINDRE 10-2 REPOSE DE CYLINDRE 10-6
PISTON 10-3
INFORMATIONS D’ENTRETIEN
GENERALITES
® Ce chapitre couvre la dépose et la repose des cylindres et des pistons.
® Les cylindre/piston avant peuvent étre entretenus avec le moteur en place dans le cadre.
® Pour entretenir les cylindre/piston arriére, le moteur doit étre déposé du cadre.
® Se reporter 4 la page 11-16 pour I'entretien des tenons de carter moteur.
CARACTERISTIQUES
Unité: mm
ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE DE SERVICE
Cylindre Diamétre intérieur 75,000—75,015 75,10
Voile en travers du haut —_ 0,10
Conicité —_— 0,06
Faux-rond —_ 0,06
Piston, Jeu entre segment DE FEU 0,015—0,045 0,10
segments de piston et gorge D'ETANCHEITE 0,015—0,045 0,10
de piston et
axe de Coupe de segment DE FEU 0,10—0,30 0,50
piston D'ETANCHEITE : 0,10—0,30 0,50
RACLEUR D'HUILZ | 0,20—0,70 0,90
Diamétre extérieur de piston | 74,965—74,990 74,90
Alésage d’axe de piston | 18,002— 18,008 18,05
Diamétre intérieur de pied de bielle { 18,016—18,034 18,07
Diamétre extérieur d’axe de piston : 17,994—18,000 17,98
Jeu entre piston et axe de piston 1 0,002—0,014 0,040
Jeu entre cylindre et piston i 0,010—0,050 0,10
Jeu entre axe de piston et pied de bielle ! 0,016—0,040 0,060

DEPISTAGE DES PANNES

Compression insuffisante ou instable

« Cylindre ou segments de piston usés
+ Joint de culasse fuyant

¢+ Calage incorrect des soupapes

Fumée excessive

* Cylindre et segments de piston usés
* Segments de piston mal posés

* Cylindre ou piston endommagé

Surchauffe

+ Dépdts excessifs de calamine sur te piston ou dans la chambre de
combustion

+ Pompe a eau défectueuse

Bruit de piston
* ulindre et piston usés
*  D2pdrs excessifs de calamine
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ZYLINDER/KOLBEN

WARTUNGSINFORMATION 10-1 KOLBENRINGE EINBAUEN 10-5
STORUNGSBESEITIGUNG 10-1 KQLBEN EINBAUEN 10-5
ZYLINDER 10-2  ZYLINDER EINBAUEN 10-6
KOLBEN 10-3
WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES
® Dieser Abschnitz ~enandelt die Wartung von Zylinder und Kolben.
® Der vordere Zyi. - >=r'Kolben kann bei in den Rahmen eingebsutem Mator gewartet werden.
® Fir Wartungsars = r2n am hinteren Zylinder/Kolben mul der Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden,
® Die Wartung de- « .rbelgehduse-Stiftschrauben wird auf Seite 11-16 beschrieben.
TECHNISCHE C-"=N
Einhait: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Zylinder Innendurcnmesser 75,000-—75.015% 75,10
Verzug der Oberseite —_— 0.10
Konizitat — 0.06
Ovalitat E— 0.08
Kolben, Kolber- - ;2 Kolbenringnutenspiel Oberster Ring 0.015-0,04% 0.10
und Kolbenbol: = 2 Ring 0.015—0,045 0.10
Kolbenringsioliuge Oberster Ring 0.10-0.30 0,50
2. Ring 3,10-0,30 0.50
Otabstreaifring 0.20-0.70 0,90
Kolben-A _2endurchmessar 74,965— 76,990 74,90
Kotbenbo.zanbohrung 18,002 — 18,008 18,05
Pleuelistar zgenkopl-Innena. - s ~messer 18,016— 18,034 18,07
Kolbenbo z2ndurchmess=- 17,994 - 18,000 17.98
Kolbenbe zen-Einbauspe 0.002—-0,014 0,040
Kotbeneir czusoel 0,010—0,050 0,10
Spiel zw ::~en Kolbenos 22+ _nd Pleuelstangenkopf 0,016—0,040 0.060
STORUNGSBESEITIGUNG
Zu niedrige oder v-> . che Kompression Klopfen oder anormales Gerdusch
+ Zylinder oder ~ - ==~ nge verschlisss- * Kolben .~z Zylinder verschlissen
* Kopfdiehtung -~ - ;- + Ubermit a2 Bildung von Olkohle aul Kolbenboden ader in
*+ Venllsleuerze "z - "z izh Verbren= _ngskammer
Starke Rauchentw v _ng
* Zylnderund kI 1< —~ge verschhisss-
* Kolbennnge fz = - = ~gebaut
¢ Kolben oder £. - :: oeschadigt
Uberhitzen
*« Ubermallige = -_.-:> von Olkohle :z.° nolgerpozz- -zar in

Verorennungss 2 7 e
+ Wiassarpumps <20
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CYLINDER/PISTON

CYLINDER
REMOVAL

NOTE

« To service the rear cylinder/piston, first remove the engine
and then proceed with the common removal steps below.

Remove the following:

— cylinder head cover (page 9-3)

— cylinder head (page 9-7)

— gaskets, dowel pins, and cam chain guides.
Disconnect the water hose from the coolant connector.

Remove the clip and slide the cylinder joint coilar toward
eigther the front or rear cylinder.

Remove the cylinder to be serviced.

Remove the cylinder gasket and dowel pins from the crank-
case.

INSPECTION

Clean the top of each cylinder thoroughly.

Inspect the cylinder walls for scratches and wear.

Measure and record the cylinder |.D. at three levels in both an
X and Y axis. Take the maximum reading to determine the cyl-
inder wear.

SERVICE LIMIT: 75.10 mm (2.957 in)

Calculate the piston-to-cylinder clearance. Take the maximum
reading to determine the clearance.

SERVICE LIMIT: 0.10 mm (0.004 in)

Calculate the cylinder for taper at three levels in an X and Y
axis. Take the maximum reading to determine the taper.

SERVICE LIMIT: 0.06 mm (0.002 in)

Calculate the cylinder for out-of-round at three fevels in an X
and Y axis. Take the maximum reading to determine the out-
of-round.

SERVICE LIMIT: 0.06 mm (0.002 in)

The cylinder must be rebored and an oversize piston fitted if
the service limits are exceeded.

The following oversize piston are available:
0.25 mm (0.010 in) and 0.50 mm (0.020 in)

The cylinder must be rebored so thaz: the clearance 10 an over-
size piston is 0.010—0.050 mm 10.0004—0.0020 in).

Y

\,

(2) COOLANT
- NNECTOR

CO

R
(4) MIDDLE N

.
(5) BOTTOM - i
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CYLINDRE/PISTON
ZYLINDER/KOLBEN

CYLINDRE
DEPCSE

NOTE

= Pour "entretien du cylindre/piston arriére, déposer tout d'sbord le
moteur, puis procéder aux étapes de dépose commune ci-dessous.

Déposer les pidees suivantes:

— cache-culbuteurs {page 9-3)

— culasse (page 9-7)

— joints, goujons et guide de chaine de distribution

Déconnecter lc flexible 4 eau du connecteur de liquide de
refroidissement.

{1) FLEXIBLE A EAU
(2) CONNECTEUR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Déposer le circlip et faire glisser 1a bague de raccord de cylindre vers le
cylindre avant ou le cylindre arriére.

Déposer le cylindre a entretenir.
Dépaser le joint de cylindre et les goujons du carter moteur.

(1) BAGUE DE RACCORD DE CYLINDRE
(2) CIRCLIP

INSPECTION

Nettoyer a fond le haut de chaque cylindre.

Vérifier ie degré d'usure des parois du cylindre et voir si elles son:
rayses.

Mesurer el noter & trois niveaux le diamétre intérieur du cyhndre sur
les axes X et Y. Prendre la mesure maximum pour déterminer i usure
du cylindre.

LIMITE DE SERVICE: 75,10 mm

Calculer iz jeu entre le cylindre et le piston, Prendre la mesure ma-
ximum pour dérerminer le jeu.

LIMITE DE SERVICE: 0,10 mm

Calculer la conicité du cylindre & trois niveaux sur les axes N e1 Y.
Prendre la mesure maximum pour déterminer ja conicité.

LIMITE DE SERVICE: 0,06 mm

Calculer le faux-rond du cylindre a trois niveaux sur les axes X et Y.
Prendre la mesure maximum pour déterminer le faux-rond.

LIMITE DE SERVICE: 0,06 mm

Le cylindre doit &tre a nouveau alésé et un piston surdimensionné ins-
tallé si les limites de service sont dépassées,

Les pistons surdimensionnés suivants sont disponibles:
0,25 mm et 0,50 mm

Le cylindre doit &ure réalésé de maniére & ce que le jeu d'un piston sur-
dimensionné soit de 0,010—0,050 mm.

(1} ADM

(2} ECH

(3) HAUT

(4) MILIEU

{5) BAS

ZYLINDER
AUSBAUEN

ZUR BEACHTUNG

»  Fdr Wartungsarbeiten am hinteren Zylinder/Kolben zunachst den
Motor aus dem Rahmen ausbauen und danach die normalen
Ausbauschritte ausfihren, die nachstehend beschrieben werden.

Cie folgenden Teile ausbauen:

— Zylinderkopfdeckel {Seite 8-3).

— Zvytinderkopf (Seite 9-7).

— Dichtungen. Pafistifte und Steverkettenfihrungen.

Den Wasserschlauch vom Kahimittelanschluld abklemmen.

(1) WASSERSCHLAUCH
{2) KUHLMITTELANSCHLUSS

Die Kiammer entfernen und die Zyhnder-Verbindungshulse auf den
vorderen oder hinteren Zylinder hin schieben.

Den Zylinder ausbauen, der gewariel werden soll.
Die Zylinderdichtung und drie Pafistifte wvom Kurbeigehause
demontieren.

1) ZYLINDER-VERBINDUNGSHULSE
(2} KLAMMER

UBERPRUFEN
Die Obersete jedes Zylinders sorgfaltig reimigen.

Die Zylinderoohrung auf Kratzer und Verschleiy (berprufen

Den Innendurchmesser der Zylinderbohrung auf drei verschiedenen
Héhen entlang der X- und Y-Achse messen. Der gréfRte Melwert
bestimmt den Zylinderverschleil.

VERSCHLEISSGRENZE: 75,10 mm

Das Kolbenenbauspiel berechnen. Der grofite Mefiwert bestimmt
das Kolbene:nbauspiel.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Die Koniztat der Zylinderbohrung auf drei verschiedenen Hdhen
entlang der X- und Y-Achse messen. Der groBte MeRBwert bestimmt
die Konmiziia:

VERSCHLEISSGRENZE: 0,06 mm

Die Konz:z: der Zylinderbohrung auf drei verschiedenen Hohen
entlang azr X- und Y-Achse messen. Der grote Mefwert bestmmt
die Konz 3"

VERSCHLEISSGRENZE: 0,06 mm

Falls die Varschleifwerte Gberschritten werden, mul der Zylinder
aufgabohr: und ein Kolben in UbergréBe eingebaut werden.

UbergréBen-Kolben sind in den folgenden Groenabstufungen
lieferbar:
0,25 mm und 0,50 mm

Der Zylirz2- wulk s0 aufgebohnt werden, dal das Einbauspiel eines
Kolbens - _zergrofe 0.010—~0,050 mm betragt.

(1B

(20 ALS

(31 C2=N

4y Tz

(5 UNTEN

10-2



CYLINDER/PISTON

Inspect the cylinders for transverse warpage across the top.

NOTE

« Measure warpage using a straight edge and feeler gauge as
shown.

SERVICE LIMIT: 0.10 mm (0.004 in)

PISTON
REMOVAL

Place a shop towel into the crankcase and remove the piston
pin clips.

NOTE

« Do not let the clips fall into the crankcase.

Push the piston pin out and remove the piston.

INSPECTION
Clean the piston domes, ring lands and skirts.
Measure the piston ring-to-groove clearance.
SERVICE LIMIT:

Top: 0.10 mm (0.004 in)

Second: 0.10 mm (0.004 in)

If clearance is excessive, replace the piston ring.

Remove the piston.rings and mark them to indicate the correct
cylinder and piston position for reassembly.

NOTE

« Do not damage the piston rings when removing them.
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CYLINDRE/PISTON
ZYLINDER/KOLBEN

Vérifier si les cylindres sont transversalement voilés en travers du
haut.

NOTE

¢ Mesurer le voile en utilisant une régle droite et un calibre
d'épaisseur dans les directions indiquées.

LIMITE DE SERVICE: 0,10 mm

PISTON
DEPOSE

Placer un chiffon dans le carter moteur et déposer les jones d'axe de
piston.

NOTE

* Ne pas laisser tomber les joncs dans le carter moteur.

Chasser |'axe de piston et déposer le piston.

(1) JONCS

INSPECTION

Nettoyer les ddmes de piston, les cordons de segment et les jupes.
Mesurer le jeu entre les segments de piston et les gorges.
LIMITES DE SERVICE:

Segment de feu: 0,10 mm

Segment d’étanchéité: 0,10 mm

Si le jeu est excessif, remplacer le segment de piston.

Déposer les segments de piston et les marquer pour indiquer la posi-
tion de pision et de cvlindre correcte pour le remontage.

NOTE

+  Ne pas endommager les segments de piston Jors de leur dépose.

Die Zylinder an der Oberkante auf Querverzug dberprifen.

ZUR BEACHTUNG

= Den Verzug wie gezeigl mit einem Richtlineal und einer
Fuhlerlehre messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

KOLBEN
AUSBAUEN

Einen sauberen Lappen in das Kurbelgehiuse stopfen und die
Kolbenbolzen-Sicharungsringe herausziehen.

ZUR BEACHTUNG

* Die Kolbenbolzen-Sicherungsringe auf keinen Fall in das
Kurbelgehduse fallenlassen

Den Kolbenbeolzen aus der Kolbenbohrung herausstofen und den
Kolben entfernen.

(1) SICHERUNGSRING

UBERPRUFEN

Die Kolbenbdden, die Ringnutenstege und die Kolbenhemden
remigen.
Das Kolbenringnutenspiel messen

VERSCHLEISSGRENZEN:
QOberster: 0,10 mm
Zweiter: 0,10 mm

Die Kelbenringe auswechseln, falls die Verschleillgrenzen uberschrit-
ten werden

Dieg Kolbenringe entfernen und markieren, um den Wiederginbau im
richtigen Zylinder und an der richtigen Stelle des Kolbens zu
gewahrieisten.

ZUR BEACHTUNG

* Die Kolbenringe beim Entfernen nicht beschadigen.
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CYLINDER/PISTON

Insert the old piston ring into the proper ring groove and clean
the groove by rolling the ring around the pistons
circumference.

Inspect the piston for cracks or other damage.

Measure the piston 0.D.

NOTE

e Take measurements 10 mm (0.4 in) from the bottom, and
90° to the piston pin hole.

SERVICE LIMIT: 74.90 mm (2.949 in)

Calculate the piston-to-cylinder clearance by subtracting the
piston O.D. from the cylinder 1.D. (page 10-2).

SERVICE LIMIT: 0.10 mm (0.004 in)

Measure the top and second piston ring end gaps: using a pis-
ton, push the ring into the cylinder squarely and make the mea-
surement.

SERVICE LIMIT:

Top/Second: 0.50 mm (0.020 in)
Oil: 0.90 mm (0.035 in)

Measure each piston pin bore.

SERVICE LIMIT: 18.05 mm (0.711 in)
Measure each piston pin 0.D.

SERVICE LIMIT: 17.98 mm (0.708 in)
Calculate the piston pin-to-piston clearance.

SERVICE LIMIT: 0.40 mm (0.0016 in)
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CYLINDRE/PISTON
ZYLINDER/KOLBEN

Insérer 1’ancien segment de piston dans la gorge de segmeni ap-
propriée et nettoyer la gorge en faisan: rouler fe segment autour de la
cicconférence du piston.

Vérifier si le piston est craquelé ou endommagé.

Mesurer le diametre extérieur de pision.

NOTE

« Les mesures doivent étre effectuées 4 10 mm du bas et 907 de
'orifice de I'axe de piston.

LIMITE DE SERVICE: 74,90 mm

Calculer le jeu du piston dans le cylindre en soustrayvani le diamétre
extérieur du piston du diamétre intérieur du piston (page 10-2).

LIMITE DE SERVICE: ¢,10 mm

Mesurer les coupes des segments de feu et d’étanchéité en ucilisani un
piston, placer le segment & angle droit dans ie ¢ylindre et prendre la
mesure.

LIMITE DE SERVICE:

Segment de feu/d’éranchéité: 6,50 mm
Racleur d’huile: 4,90 mm

Mesurer I'alésage de chaque axe de piston.

LIMITE DE SERVICE: 18,05 mm

Mesurer le diameétre extérieur de chaque axe de piston.
LIMITE DE SERVICE: 17,98 mm

Calculer 1e jeu entre le piston et I'axe de piston.

LIMITE DE SERVICE: 0,40 mm

Den alten Kolbanring von auken in seine Nut einfiihren und um den
gesamten Umlang des Kolbens rotlen, um die Nut zu reinigen.

Den Kolben auf Risse und andere Beschadigung Gberpriifen,

Den Kolben-Aulendurchmesser messen.

ZUR BEACHTUNG

+ Die Messungen 10 mm von der Untarkante entfernt und um 90°
zur Kolbenbolzenbohrung versetzt vornehmaén.

VERSCHLEISSGRENZE: 74,90 mm

Das Kolbeneinbauspiel durch Subtrahieren des Koiben-
AuRendurchmessers vom Zylinder-innendurchmesser berechnen
(Seite 10-21.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

Die Stofifugen des obersten und zweiten Kolbenrings auf folgende
Weise messen. Die Ringe mit Hilfe des Kolbens senkrecht zur
Zytinderachse in den Zvlinder dricken und die Stoffuge messen.
VERSCHLEISSGRENZEN:

Qbersterfzweiter: 0,50 mm
Blabstreifring: 0,80 mm

Den Innencurchmesser jeder Kolbenbolzenbohrung messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 18,05 mm

Den AulRendurchmesser jedes Kolbenbolzens messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 17,88 mm

Das Koipenbolzen-Einbauspiel messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,40 mm
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CYLINDER/PISTON

Measure the 1.D. of the connecting rod small end.
SERVICE LIMIT: 18.07 mm {0.711 in)

Calculate the piston pin-to-connecting rod clearance.
SERVICE LIMIT: 0.060 mm (0.0024 in)

Refer to section 11 for connecting rod replacement.

PISTON RING INSTALLATION

NOTE

» Insert the outside surface of the ring into the proper ring
groove and roll around in the groove to make sure that the
ring has a free fit around the piston’s circumference.

Carefully install the piston rings onto the piston with the mark-
ings facing up.
NOTE

+ Be careful not to damage the piston and piston rings during
assembly.

Stagger the ring end gaps 120° apart from each other as
shown.
NOTE

» To install the oil ring, install the spacer first, then install the
side rails.

After installing the rings, check that they rotate freely without
sticking.

PISTON INSTALLATION

Place a shop towel into the crankcase.

Coat the rod small end with molybdenum disulfide grease. As-
semble the piston and connecting rod with the piston and
piston pin clips as shown.

NOTE
« Install the pistons with the mark “IN’' facing towards the
intake side.

« After installing the piston pin clips, make sure that they are
seated properly and the end gaps are not aligned with the
cut-out in the piston.

+ Do not let the piston pin clips fall into the crankcase.

Vi3 <—(1) TOP RING
<—— [Z2~——(2) SECOND RING

{4) SIDE RAIL
(5) SPACER} (3) OIL
RING
(6) SIDE RAIL
(7} (7
20 mm OR 20 mm OR
MORE MORE
RRK LA 4

_MARK

(4) END GAP
(3) CUT-OUT
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CYLINDRE/PISTON
ZYLINDER/KOLBEN

Mesurer le diamétre intérieur du pied de biclle.
LIMITE DE SERVICE: 18,07 mm
Caleculer le jeu entre I"axe de piston et 1a bielle.
LIMITE DE SERVICE: 0,060 mm

Se reporter au chapitre 11 pour le remplacement de ia bielle.

REPOSE DE SEGMENT DE PISTON

NOTE

Den Innendurchmesser des Pleuelstangenkopfes massen.
VERSCHLEISSGRENZE: 18,07 mm

Das Spiel zwischen Kolbenbolzen und Pleuelstangenkopf messen
VERSCHLEISSGRENZE: O,DSC‘)‘mm

Cas Auswechseln der Pleuelstange wird in Abschnitt 11 beschrieben

KOLBENRINGE EINBAUEN

ZUR BEACHTUNG

* Introduire la surface extérieure du segment dans la gorge de seg-
ment correcte et faire tourner dans la gorge pour s’assurer que le
segment tourne librement autour de la circonférence du piston.

+ Oen Ring von auBen in die zugehdrige Nut einflihren und einmai
vollstandig um den Umfang des Kolbens rollen, um sicher-
zustetlen, dab die Nut sauber ist.

Reposer avec soin les scgments de piston sur le piston avec les repéres
dirigés vers le haut.

NOTE

* Faire attention & ne pas endommager e piston &t les segments de
piston lors du remontage.

Décaler les coupes de segment de 120° I'une par rapport a |'autre de la
maniére indiquée.

NOTE

*  Pour reposer le racleur d’huile, metire 'eniretoise en premier, puis
paser les rails latéraux.

Aprés avoir mis les segments en place, vérifier s'ils tournent librement
sans gommage.

(1) SEGMENT DE FEU

{2) SEGMENT D'ETANCHEITE
(3} RACLEUR HUILE

(4) RAIL LATERAL

(5} ENTRETOISE

{6) RAIL LATERAL

(M 20 mm OU PLUS

REPOSE DE PISTON

Placer un chiffon dans le carter moteur.

Garnir le pied de bielle de graisse au disulfvre de molvbdeéne.
Remonter le piston et la bielle avec le piston et les jones d'axe de
piston de la maniére indiquée.

NOTE

Die Kolbenninge vorsichtig so in die Kolbennuten einselzen, dal ihre
Markierungen nach oben weisen.

ZUR BEACHTUNG

* Beim Einbau der Ringe sorgldltig wvorgehen, um eine
Beschadigung des Kelbens und der Ringe zu vermeiden.

Dre R ngstollugen wie gezeigt um 120° voneinander versetzen.

ZUR BEACHTUNG

* 2um Einbauen des Olabstreifrings zuerst das Distanzstick und
dann die Seitenschienen montieren.

Nach dem Einsetzen mussen sich die Kelbenringe unbehindert in
thren Nuten drehen lassen.

t1r OBERSTER RING

121 ZWEITER RING

(3 OLABSTREIFRING
141 SEITENSCHIENE

(51 DISTANZSTUCK

161 SEITENSCHIENE

(71 20 mm QQER MEHR

KOLBEN EINBAUEN

Eine~ sauberen Lappen in das Kurbelgehause stoplen.

Den Preuelstangenkopf mit Molybdandisultig-Fetl schmieren. Den
Kolee= und die Plevelstange wie gezeigt mit dem Kolbenbolzen und
der <olbenbolzen-Sicherungsring zusammenbauen.

ZUF 3EACHTUNG

* Reposer les pistons avec la marque “'IN"" dirigée vers le coté
d'admission.

* Aprés avoir reposé Ics joncs d'axe de pistop. s assurer qu'ils sont
correctement assis et que fes coupes ne sont pas aligndes aves la
découpe dans le piston.

* Ne pas laisser tomber les joncs d’axe de piston dans le carter
maoteur.

« [ =2 Kolben so enbauen, dall die Marke “IN'’ auf die Einlalseite
west

+ Nszch Einsetzen der Koibenbolzen-Sicherungsringe nachpruten,
zz% sie fest sitzen und dal die KolbenringsloBiugen nicht aul
22~ Ausschnitt im Kolben ausgerichtet sind.

« D2 Kolbenbolzen-Sicherungsringe auf keinen Fall in das
~.rdeigehause fallenlassen

{1) MARQUE “IN"
(2) JONC D'AXE DE PISTON
(3) DECOUPE

{4) COUPE

1 UINT-MARKE
12+ KOLBENBOLZEN-SICHERUNGSRING
2 AUSSCHNITT
- STOSSFUGE
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CYLINDER/PISTON

CYLINDER INSTALLATION

Clean the cylinder gasket surface being careful not to drop any
gasket material into the crankcase.

Install the dowel pins and new gasket.

Coat the cylinders piston rings/grooves and piston with oil.

Install the piston assembly into the cylinder from the top of the
crankcase while compressing the piston rings with your fin-
gers.

Be sure each assembly is returned to its original position as
noted during removal.

NOTE

» Be careful not to damage the piston rings during assembly.
+  When the cylinder is halfway over the piston, route the cam
chain through the cylinder.

Install a new O-ring onto the cylinder joint and install the cylin-
der joint collar by sliding the collar toward eigther cylinder.
Install the clip securely.

Clean the cylinder gasket surface being careful not to drop any
gasket material.

NOTE

+ Avoid damaging the gasket surface.

Install the cam chain guide.

NOTE

+ Align the guide boss with the groove in the cylinder.
» Make sure that the end of the guide is inserted into place in
the crankcase.
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CYLINDRE/PISTON
ZYLINDER/KOLBEN

REPOSE DE CYLINDRE

Neteoyer la surface de joint du cylindre en faisant attention & nc pas
laisser tomber de résidu de joint dans le carter moteur.

Reposer le joint neuf et les goujons.

{1} JOINT
(2) GOUJONS

Enduire les cylindres, gorges/segments de piston el pistons avec de
Phuile.

Reposer les ensembles de piston dans les cylindres par le haut du carter
moteur tout en comprimant les segments de piston avec les doigts.
S’assurer que chaque ensembie est remis & sa position initiale de la
maniére notée pendant la dépose.

NOTE

* Faire attention & ne pas endommager les segments de piston lors de
leur remontage.

* Lorsque le cylindre est & mi-course sur le piston, acheminer la
chaine de distribution par le cylindre.

(1) PISTON

Poser un joint torique neuf sur le raccord de cyvlindre et reposer la
bague de raccord de cylindre entre la faisant glisser vers I'un des
cylindres.

Bien reposer les circlips.

(1) JOINTS TORIQUES

(2} CIRCLIPS
(3) BAGUE DE RACCORD DE CYLINDRE

Nettoyer la surface de joint du cylindre en faisant atrention a ne pas
laisser tomber de résidu de joint.

NOTE

ZYLINDER EINBAUEN

Die Zylinderdichtungs-PaBfidche reinigen und sorgfaltig darauf
achten, da kein Dichtungsmalerial in das Kurbelgehause falit.

Die PaBstifte und eine neue Dichtung montieren.

{1} DICHTUNG
(2) PASS-STIFTE

Die Zylinderbohrung, die Kolbenringe/Ringnuten und den Kolben
eindlen.

Den Kolben von der Oberseite des Kurbelgehauses her in den Zylinder
schieben, wobei die Kolbenrninge mit den Fingern zusammen-
zudrucken sind.

Nach dem Einbauen sicherstellen, dal® sich alie Teile an ihrer beim
Ausbauen markierten urspranglichen Stelie befinden.

ZUR BEACHTUNG

+ Eine Beschddigung der Kolbenringe beim Zusammenbauen
sorgfalug vermeiden.

*  Wenn der Kolben zur Halfte in den Zylinder eingeschoben ist, die
Steuerkette durch den Zylinder fihren.

{1) KOLBEN

Eingn neuen O-Ring aul die Zylinderverbindung aufziehen ung die
Zylinder-Verbindungshulse auf einen der beiden Zylinder hin
schieben, um sie aufzusetzen.
Die kiammern fest anbringen.

(1) O-RINGE
(2) KLAMNIERN )
13) ZYLINDER-VERBINDUNGSHULSE

Die ZylinderZ zntungs-Palkflache reinigen und sorgfaltig darauf
achien, dafk <z n Dichtiungsmaterial in das Kurbelgehduse falit

ZUR BEACHTLNG

+ Eviter d’endommager la surface du joint,

* Eine Besc-zdigung der Dichtungspalfldche sorgféltig vermeiden

Reposer le guide de chaine de distribution.

NOTE

* Aligner le bossage de guide ave: le gorge dans le ovlindre.
¢ S'assurer que 'extrémité du guide est imroduite dans le carer
moteur,

(1) GUIDE DE CHAINE DE DISTRIBUTION

Die Steuerkertz~fuhrung montieren.

ZUR BEACHT U NG

= Den Vorserong der Fuhrung auf die Nut im Zylinder ausrichten
= Sichersie 2n. dalk das Ende der FUhrung richtig in das
Kurbelge» z ise eingesetzl ist

{1) STEL Z3<ETTENFUHRUNG
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CYLINDER/PISTON

Install a new O-ring into the connecting pipe and install and
tighten the connecting pipe mounting bolts, if the connecting
pipe was removed. '

If only the water hose was removed, connect the hose with
clamp.

install the dowel pins and a new gasket.
Install the cylinder heads and covers (Section 9).
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CYLINDRE/PISTON
ZYLINDER/KOLBEN

Poser un joint terique neuf dans le tuyau de connexion, puis reposer el
serrer les boulons de montage de tuyau de connexion si le tuyau de
connexion a été déposé.

Si seul le flexibie 4 eau a été déposé, connecier le flexible avec
I'attache.

(1) JOINT TORIQUE
(2) FLEXIBLE A EAU
(3) TUYAU DE CONNEXION

Reposer un joint neuf et les goujons.
Reposer la culasse et les couvercles (Chapitre 9),

(1) GOUJONS
(2) JOINT

Falls das Verbindungsrohr ausgebaw: «~urde, einen neuen O-Ring auf
das Verbindungsrohr montieren, di¢ . erbindungsrohr-Befestigungs-
schrauben einsetzen und anziehen.

Falls nur der Wasserschlauch ausc=:.2.1 wurde, den Schlauch mit
der Schelle anschlieflen.

{1) O-RING
{2) WASSERSCHLAUCH
(3) VERBINDUNGSROHR

Die PaRstifte und eine neue Dichtu~ : ~ontieren.
Die Zylinderkdpfe und die Zylinderkc - - = =ckel einbauen (Abschmitt 9

1) PASS-STIFTE
(2) DICHTUNG
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CRANKSHAFT/TRANSMI-
SSION

VILEBREQUIN/BOITE
DE VITESSES

KURBELWELLE/GETRIEBE
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

20—30 N-m (2.0~3.0 kg-m, 14—22 ft-Ib)

; e 30—50 N-m {3.0—-5.0 kg-m,
m@% S e " 22 36 frin)
T —

20-30 N-m (2.0~ 3.0 kg-m,
; 14-22 ft-Ip)

30—S2 N-m (3.0-5.0 kg-m, 22~ 36 ft-Ib}
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

SERVICE INFORMATION
TROUBLESHOOTING
CRANKCASE SEPARATION
CRANKSHAFT/CONNECTING ROD
TRANSMISSION

11-1
11-3.
11-4
11-5
11-11

CRANKCASE

TRANSMISSION ASSEMBLY/
INSTALLATION

CRANKCASE ASSEMBLY

11-13

11-16
11-18

SERVICE INFORMATION

GENERAL

® To service the connecting rods, crankshaft, transmission and oil pump, the engine must be removed from the frame (Sec-

tion 6).

® All bearing inserts are select fitted and are identified by color code. Select replacement bearings from the code tables.
After installing new bearings, recheck them with plastigauge to verify clearance.

® Apply molybdenum disulfide grease to the main journals and crankpins during assembly.

® Before separating the crankcase, the following parts must be removed.

NOTE

+ The front cylinder camshaft and cylinder head service can be performed without removing the engine from the frame.

» Camshaft Section 9
+ Cylinder head Section 9
» Cylinder/Piston Section 10

« Starter motor Section 17
« Clutch Section 7
+ Flywheel Section 8
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

SPECIFICATIONS

mm (in)

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT

Crankshaft/ Connecting rod big end side clearance 0.05—-0.20 (0.002—0.008) 0.30 (0.001)
connecting rod | o a0y oin oil clearance 0.028—0.052 (0.0011—0.0020) 0.07 (0.003)
Main journal oil clearance 0.025-0.041 (0.0010—-0.0016) 0.06 (0.002}

Crankshaft runout e 0.05 (0.002)

Transmission | Gear I.D. c1 24.000—24.021 (0.9449—0.9457) | 23.94 (0.943)
M4, M2, C3 28.000—28.021 (1.1024—1.1032) | 28.04 (0.104)

Gear bushing 0.D. | C1 23.959—23.980 (0.9433—0.9441) | 24.94 (0.982)

M4, M2, C3 27.959—27.980 (1.1007—1.1016) | 27.94 (1.100)

Gear bushing I.D. | C1 20.016—20.037 (0.7880—0.7888) | 20.06 (0.790)

M2 25.000—25.021 (0.9843—0.9851) | 25.04 (0.986)

Bushing-to- c 0.023-0.057 (0.0009—0.022) 0.10 (0.004)

shaft clearance M2 0.020—0.062 (0.0008—0.0024) 0.10 (0.004)
S::,:;:;'c,earance o 0.002—0.062 (0.0008—0.0024) |  0.10 (0.004)

Countershaft 0.D. | C1 bushing 19.980—19.993 (0.7866—0.7871) 19.96 (0.786)

Mainshaft 0.D. M2 bushing 24.959—24.980 (0.9835—0.9826) | 24.94 (0.982)

Backlash 1st, 2nd, 3rd 1.021-0.110 (0.0008 —0.0043) —
4th 1.023—0.117 (0.0009 —0.0046) —

Shift fork/ Claw thickness 5.93—6.00 (0.233—0.236) 5.63 (0.222)
fork-shaft Right and left shift fork [.D. 13.000—13.018 (0.5118—0.5125) 13.04 (0.513)
Shasft 0.D. 12.966—12.984 (0.5105—0.5112) 12.90 (0.508)

Shift drum 0.D. (at the left side journal) 11.966—11.984 (0.4711—0.4718) 11.94 (0.470)

TORQUE VALUES

Connecting rod bearing cap nut
Crankcase 8 mm stud bolt
10 mm stud bolt

TOOLS

Special

Main bearing driver attachment

34 N-m (3.4 kg-m,

25 ft-Ib)

20—30 N-m {2.0—3.0 kg-m, 14—22 ft-Ib)
30—50 N+m (3.0—5.0 kg-m, 22—36 ft-Ib)

O7HMF —MM90400

Bearing remover set
— remover handie
— bearing remover
— remover weight

Common

Driver

Attachment, 42 x 47 mm
Pilot, 20 mm

Attachment, 52 x 55 mm
Pilot, 22 mm

Pilot, 25 mm

07936—-3710001
07936-3710100
07936—-3710600
07741-0010201

07748—-0010000
07746-0010300
07746 —-0040500
07746—-0010400
07746-0041000
07746 —-0040600
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 11-1
DEPISTAGE DES PANNES 11-3
SEPARATION DU CARTER MOTEUR 114
VILEBREQUIN/BIELLE 11-5
BOITE DE VITESSES 11-11

CARTER MOTEUR 11-13
REMONTAGE/REPOSE DE LA BOITE
DE VITESSES 11-16

REMONTAGE DU CARTER MOTEUR 11-18

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
GENERALITES

® Pour entretenir les bielles, le vilebrequin, la boite de vitesses et la pompe 2 huile, le moteur doit étre déposé du cadre (Chapitre 6).

@ Toutes les insertions de roulement sont spécifiques et sont identifiées par des codes de couleur. Sélectionner les roulements de remplacement a par-
tir des tableaux de code. Aprés avoir mis des roulements neufs en place, les contrdler 3 nouveau avec du plastijauge pour vérifier le jeu.

@ Appliquer une graisse au disulfure de molybdéne sur les tourillons principaux et les manetons pendant le remontage.

® Avant de séparer le carter moteur, déposer les piéces suivantes:

NOTE

* L’entretien de I’arbre a cames du cylindre avant et de la culasse peut étre effectué sans déposer le moteur du cadre.

* Arbre a came: Chapitre 9 ¢ Démarreur: Chapitre 17
* Culasse: Chapitre 9 ¢ Embrayage: Chapitre 7
* Cylindre/Piston: Chapitre 10 * Volant: Chapitre 8
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES

CARACTERISTIQUES
mm
ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE DE SERVICE
Vilebrequin/bielle Jeu latéral a la téte de bielle 0,05—0,20 0,30
Jeu de lubrification de maneton 0,028—0,052 0,07
Jeu de lubrification de tourillon principal 0,025—0,041 0,06
Faux-rond du vilebrequin 0,05
Boite de vitesses Diametre intérieur de pignon Cl 24,000—24,021 23,94
M4, M2, C3 28,000—28,021 28,04
Diamétre extérieur de manchon de pignon | Cl 23,959—23,980 24,94
M4, M2, C3 27,959—27,980 27,94
Diamétre intérieur de manchon de pignon | Cl 20,016—20,037 20,06
M2 25,000—25,021 25,04
Jeu entre manchon et arbre Cl 0,023—0,057 0,10
M2 0,020—0,062 0,10
Jeu entre pignon et manchon M4, M2, C1, C3 0,002—0,062 0,10
Diamétre extérieur de I'arbre de renvoi Manchon C! 19,980—19,993 19,96
Diamétre extérieur de !'arbre primaire Manchon M2 24,959—24,980 24,94
Battement ler, 2éme, 3éme 1,021—0,110 _—
4éme 1,023—0,117 _—
Fourchette de sélection/ | Epaisseur de griffe 5,93—6,00 5,63
axe de fourchette Diamétre intérieur de fourchette de sélection droite et gauche 13,000—13,018 13,04
Diamétre extérieur d’axe 12,966—12,984 12,90
Diamétre extérieur de barillet de sélection (au niveau du tourillon latéral gauche) 11,966—11,984 11,94

COUPLES DE SERRAGE

Ecrou de chapeau de coussiner Jde bielle
Carter moteur tenon de 8 mm
tenon de 10 mm

OUTILS

Outils spéciaux

34 Nem (3.4 kg-m)

20—30 N+m (2,0—3,0 kg-m)
30—50 Nem (3,0—5,0 kg-m)

Accessoire de chassoir de palier principal
Ens. d’extracteur de roulemen:

— manche d’extracteur

— Extracteur de roulement

— masselotte d’extracteur

Outils ordinaires
Chassoir

Accessoire, 42 x 47 mm
Guide, 20 mm
Accessoire, 52 x 55 mm
Guide, 22 mm

Guide, 25 mm

07HMF—NM90400
07936—3710001
07936—3710100
07936—3710600
07741—0010201

07749—(10000
07746—(10300
07746—0040500
07746—0010400

7746—0X4 1000
07746—0020600
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KURBELWELLE/GETRIEBE

WARTUNGSINFORMATION 111 KURBELGEHAUSE 1113
STORUNGSBESEITIGUNG 11-3  GETRIEBE ZUSAMMENBAUEN/
KURBELGEHAUSE TEILEN 11.4  EINBAUEN 11-16

KURBELGEHAUSE ZUSAMMEN-
KURBELWELLE/PLEUELSTANGE 115 KURBEL 1118
GETRIEBE 11-11

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

® Fuir Wartungsarbeiten an Pleuelstangen, Kurbelwelle, Getriebe und Oipumpe muft der Motor aus dem Rahmen ausgebaut werden (Abschnitt 61,

@ Alle Lagerschalen sind nach Auswahl eingepa®tt und werden nach Farbkennung identifiziert. Die Austausch-Lagerschalen anhand der Kennungs-
Tabellen auswiéhlen. Nach dem Einbauen der neuen Lagerschalen das Lagerspiel mit Plastigauge dberpriifen.

® Beim Zusammenbauen Molybdandisulfid-Feu auf die Hauptiagerzapfen und Kurbelzapfen auftragen,

® Vor dem Teiten des Kurbeigehduses missen die foigenden Teile ausgebaul werden.

ZUR BEACHTUNG

* Wartungsarbeiten an Nockenwelle und Zylinderkopf des vorderen Zylinders kénnen bei in den Rahmen eingehautem Motor ausgefihrt werden.

* Nockenwelle: Abschnitt 9 * Anlassermotor: Abschnitt 17
+  Zyiinderkopf: Abschnitt 9 *  Kupplung: Abschnitt 17
+ Zyiinder/Kolben: Abschnitt 10 * Schwungrad: Abschnitt 8

11-1



KURBELWELLE/GETRIEBE

TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

Kurbetwelte/ Pleuelstangenfuf-Seitenspiel 0,056-0,20. . Q0,30
Pieueistange Kurbelzapfen-Lagerspiel 0,028—0,052 0,07
Haupiagerzapfen-Lagerspiel 0,025—-0,041 0,06

Kurbeiweilenschiag E— 0,05

Getriebe Zahnrad-Innendurchmesser C1 24 .000—24,021 23,94
M4, M2, C3 28,000—28,021 28,04

Schalimuffen-AuRendurchmesser ci 23,959—-23,980 24,94

M4, M2, C3 27,959--27,980 27,94

Schatimulfen-tnnengurchmesser C1 20.016—20,037 20,06

M2 25,000-25,021 25,04

Spel zwischen Schaltmutfe und 1 0,023-0,057 0.10

Welle M2 0.020~0.062 0.10

S0 Dnsenen Zahntad und M4, M2, C1, C3 0,002—0,062 0.10
Nebenwellen-Aullendurchmesser C1-Schaltmuffe 19,980— 19,993 18,96
Hauptwellen-Aufendurchmesser M2-Schaltmuffe 24,959—24 980 24,94

Flankenspiet y,2.3 1.021—-0.110 —

4 1.023—-0,117 _

Schaligabet/ Klauenstérke 5,83—6,00 5,63
Schaltgabelachse Innendurchmesser der rechten und linken Schaltgabel 13.000—13,018 13,04
Schaltgabelachsen-Aulendurchmesser 12,966—12,984 12,90
Schaltwalzen-Aufiengurcrmesser (am linken Lagerzapten) 11,966—11,984 11,94

ANZUGSWERTE

Pleueistangen-Lagerdecxelmutier
Kurbelgehduse 8-mm-Si.ftschraube

10-mm-3tiftschraube

WERKZEUGE

Spezialwerkzeuge
Hauptager-Treibdornauisatz
Lagerausziehersatz

— Ausziehergrift

— Lagerauszieher

— Ausziehergewicht

Normalwerkzeuge
Treibgorn

Aulsatz, 42 x 47 mm
Fuhrung, 20 mm
Aufsatz, 52 x 55 mm
Fuhrung, 22 mm
Fuhreng, 25 mm

34 Nem (3.4 kg-m)
20—30 N+em ,2,.0—3,0 kg-m)
30—-50 N«m 132,0—5,0 kg-m)

O7HNF—~NN30400
78363710001
07336—3710100
079363710600
077410010201

07748 —-2010000
07746—0010300
07740 —00-0500
077360010400
07746—-2221000
07746 — 2020600
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

TROUBLESHOOTING

Excessive noise

» Crankshaft

— Worn main bearing

— Worn crankpin bearing
« connecting rod

— Worn rod small end

— Worn crankpin bearing

Hard to shift

« Shift forks bent

+ Shift fork shaft bent

- Shift spindle claw bent

» Shift drum cam grooves damaged
« Shift fork guide pin damaged

Transmission jumps out of gear
+ Gear dogs worn
« Shift shaft bent
= Shift forks bent
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

DEPISTAGE DES PANNES

Bruits excessifs
= Vilebrequin
— Palier principal usé
— Palier de maneton usé
« Bielle
— Pied de bielle usé
— Palier de maneton usé

Passage difficile des vilesses

* Fourchsttes de sélection tordues

+ Axe de fourchette de sélection tordu

«  Griffe de broche de sélection tordu

» Gorges de came de barillet de sélection endommagées

*  Goupille de guidage de fourchette de sélection endommagée

Les vitesses sautent

« Crabots de pignon usés

¢« Broche de séiection tordu

« Fourchettes de sélection tordues

STORUNGSBESEITIGUNG

UbermiRig laute Gerausche

+  Kurbelwelle

— Hauptlager verschlissen

— Kurbeizapfenlager verschlissen.. -
+ Pleuelstange

— Pfeuelstangenkopf verschlissen

— Kurbelzapfenlager verschlissen

Schwierigkeiten beim Schalten

+ Schaltgabeln verbogen
Schaltgabelachse verbogen
Schaltklaue verbogen
Schaltwalzen-Nockenrilien beschadigt
Schaltgabel-Fihrungsstlt beschadigt

« s a e

Gange springen haraus.

«  Zahnradmitnehmerklauen verschlissen
= Schaltgabelachse verbogen

+ Schaltgabeln verbogen
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

CRANKCASE SEPARATION (1o T

PIPE st) REAR CAM CHAI
»~4:°"., . *‘ ﬂ o ,-

Remove the engine from the frame (Section 6).

Refer to the service information (page 11-1) for the parts that
must be removed before the separating the crankcase.

Remove the oil pipe stay and cam chain tensioner set plate by
removing the bolts.

Remove the rear cam chain and cam chain drive sprocket.

Remove the bolt and cam chain tensioner set plate.
Remove the front cam chain from the crankshaft.

Remove the 8 mm bolts and 6 mm bolts from the left crank-
case.

NOTE

+ Remove the bolts in a crisscross pattern in 2 or 3 steps.
+ Loosen the 6 mm bolts first, then loosen the 8 mm bolts.

Remove the 8 mmbolts and 6 mm boits from the right crank-
case.
NOTE

« Remove the bolts in a crisscross pattern in 2 or 3 steps.
+ Loosen the 6 mm bolts first, then loosen the 8 mm bolts.
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

SEPARATION DU CARTER MOTEUR
Déposer le moteur du cadre (Chapitre 6).

Se reporter aux informations d'entretien (page 11-1) pour les pidces
devant étre déposées avant [a séparation du carter moteur.

Déposer l'armature de luyau dhuile et la plaque de fixation de
tendeur de chaine de distribution en retirant les boulons.

Déposer la chaine de distribution arriére et la couronne d"entraine-
ment de chaine de distribution.

(i) ARMATURE DE TUYAU D'HUILE

(2) CHAINE DE DISTRIBUTION ARRIERE

{3) COURONNE D'ENTRAINEMENT DE CHAINE DE
DISTRIBUTION

() PLAQUE DE FIXATION

Déposer le boulon et la plague de fixation de tendeur de chaine de
distribution.
Déposer la chaine de distribution avant du vilebreguin.

(1) PLAQUE DE FIXATION DE TENDEUR
(2) CHAINE DE DISTRIBUTION AVANT

Déposer les boulons de 8 mm et les boulons de 6 mm du demi-carter
gauche.

NOTE

= Déposer les boulons en diagonale en 2-3 passes.
« Desserrer en premier les boulons de 6 mm, puis ies boulons de 8
mm.

Déposer les boulons de B mm ef les boulons de 6 mm du demi-carter
droit.

NOTE

« Déposer les boulons en diagonale en 2-3 passss,
+ Desserrer en premier les boulons de 6 mm, puis les boulons de 8
mm.

KURBELGEHAUSE TEILEN

Den Mator aus dem Rahmen ausbauen {Abschnitt 6}

In der Wartungsinformation (Seite 11-1} nachschlagen, um die Teile
zu ermitteln, die vor dem Teilen des Kurbelgehiuses ausgebaut
werden mgssen.

Die Schrauben herausdrehen und die Olrohrhaiterung und die
Steverkeltenspanner-Halteplatie ausbauen.

Die hintere Steuerkette und das Steuerketten-Antriebskettenrad
ausbauen.

(1) OLROHRHALTERUNG

12) HINTERE STEUERKETTE

(3) STEUERKETTEN-ANTRIEBSKETTENRAD
(4] HALTEPLATTE

Die Schraube herausdrehen und die Steuerkettenspanner-Halteplatte

entfernen.
Die vordere Steuerkette von der Kurbelwelle abnehmen.

{1} SPANNERHALTEPLATTE
2) VORDERE STEUERKETTE

De B-mm- und die B-mm-Schrguben von der linken
Kurbetgehdusehalfte abschrauben.
ZUR BEACHTUNG

«  Die Schrauben im Kreuzmuster in 2—3 Schritten entfernen.
»  Zuynidchst die 6-mm-, dann die 8-mm-Schrauben |Gsen.

Die B-mm- und die 6-mm-Schrauben wven der rechien
Kurbelgehausehaifte abschrauben

ZUR BEACHTUNG

+ Die Schrauben im Kreuzmuster in 2—3 Schritten entfernen.
+  Zunacrst die 6-mm-, dann die 8-mm-Schrauben l&sen.
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Place the left crankcase side down and separate the right
crankcase from the left crankcase while prying where indicat-
ed at the point shown and tapping the cases at several loca-
tions with a soft hammer.

. \
PRYING POINT

o

Remove the dowel pins and clean the crankcase halves of any
sealant material.

CRANKSHAFT/CONNECTING ROD
CRANKSHAFT REMOVAL

Remove the crankshaft from the left crankcase.

CRANKSHAFT SIDE CLEARANCE INSPECTION (1) FEELER GAUGE
Check the connecting rod side clearance with feeler gauge.
SERVICE LIMIT: 0.30 mm (0.001 in)

If either side clearance exceeds the service limit, replace the
connecting rod and recheck.

If still beyond the limit, replace the crankshaft.
Inspect the crankshaft for rough spots or damage.
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Placer le coté du demi-carter gauche en bas et séparer le demi-carier
droit du demi-carter gauche en faisant appui aux endroits indiqués et
en les tapotant en plusieurs endroits avec un maillet souple.

(1) POINT D'APPUL

Déposer les goujons et retirer tout résidu dagent d'érancheéité des
demi-carters.

(1) GOUJONS

VILEBREQUIN/BIELLE
DEPOSE DU VILEBREQUIN
Déposer le vilebrequin du demi-carter gauche.

{1) VILEBREQUIN

INSPECTION DU JEU LATERAL DE
VILEBREQUIN

Vérifier le jeu latéral de bielle avec un calibre d'épaisseur.
LIMITE DE SERVICE: 0,3¢ mm

SiI'un des jeux latéraux dépasse la limite de service, remplacer la bielle
et vérifier 4 nouveau.

Si le jeu est towjours hors de s limite, remplacer le vilebrequin.
Vérifier I'état général du vilebrequin et voir s7il présente des points
durs ou s'il est endommagé.

(1) CALIBRE D'EPAISSEUR

Das Kurbelgehause aut die linke Seite legen, dann ein Stemmeisen an
der gezeigien Stelle ansetzen und mit einem Kunststoffhammer an
mehreren Stellen auf das Gehause klopfen, um die Gehausehalften
vonginander zu trennen.

(1) STEMMPUNKT

Die PaRstifte herausziehen und die beiden Kurbelgehausehiiften von
Dichtungsresten reinigen.

(1} PASS-STIFTE

KURBELWELLE/PLEUELSTANGE
KURBELWELLE AUSBAUEN

Die Kurbelwelle aus dem linken Kurbelgehduse ausbauen.

1) KURBELWELLE

KURBELWELLEN-SEITENSPIEL UBERPRUFEN

Das Pleuelstangen-Seitenspiel mit einer Fihlerlehre nachmessen.
VERSCHLEISSGRENZE: 0,30 mm

Wenn das Seitenspiel auf einer der beiden Seiten die
Verschleigrenze Uberschreitet, die Pleuelstange auswechsein und
das Seinensoiel erneut Gberprifen.

Falls es die Verschieilgrenze smmer noch uberschreitet, muls die
Kurbelwelle ausgewechselt werden

Die Kurbehelle auf Rauhigkeit und Beschadigung untersuchen,

(11 FUHLERLEHRE
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

CONNECTING ROD DISASSEMBLY

Remove the connecting rod bearing caps noting their loca-
tions.

NOTE
« Tap the side of the cap lightly if it is hard to remove.

CAUTION

» Do not interchange the crankpin bearings. They must be in-
stalled in their original positions or the correct bearing oil clear-
ance may not be obtained resulting in engine damage.

CRANKSHAFT RUNOUT INSPECTION

Place the crankshaft on a stand or V blocks.
Set a dial indicator on the main journals. Rotate the crankshaft
two revolutions and read the runout.

SERVICE LIMIT: 0.05 mm (0.002 in)

NOTE

* The crankshaft connot be repaired. Replace it if the journals
or crankpins are burnt, cracked, or if the runout is beyond
limits.

CONNECTING ROD BEARING INSPECTION

Inspect the bearing inserts for damage or separation.
Clean all oil from the bearing inserts and crankpins.

OIL CLEARANCE INSPECTION

Put a piece of plastigauge on each crankpin avoiding the oil
hole.

Install the bearing caps and rods on the correct crankpins, and
tighten them evenly.

TORQUE: 34 N-m (3.4 kg-m, 25 ft-Ib)

NOTE

(1) BEARING CAPS

4
C
C

(1) V-BLOCK

(2) SEPARATION (1) DAMAGE

« Do not rotate the crankshaft during inspection.
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

DEMONTAGE DE BIELLE

Déposer les chapeaux de coussinet de bielle et noter leur emplacement.

NOTE

PLEUELSTANGE ZERLEGEN

Die Plevelstangen-Lagerdeckel ausbauen und dabei ihre Einbaulage
beachten.

ZUR BEACHTUNG

« Tapoter légérement les cOtés du chapeau 5'il est difficile & déposer.

PRECAUTION

= Ne pas interchanger les paliers de maneton, Ceux-ci doivent éire
remis & leurs positions d’crigine, sinon le jeu correct de lubrifica-
tion de palier ne pourra pas étre obtenu, ce qui risquerait d'en-
trainer des dégdis au moteur.

* Falis das Ausbauen Schwiengkeiten bereitet, leicht auf die Seite
des Lagerdeckels klopfen.

VORSICHT

« Die Kurbeizapfenlager nicht untereinander vertauschen. Sie
mussen an ihrer urspringlichen Stelle emngebaut werden, da sich
anderenfalls das richiige Lagerspiel nicht erzielen 1df:, wodurch
ein Mortorschaden verursacht wird

(1) CHAPEAUX DE COUSSINET

INSPECTION DE FAUX-ROND DE VILEBREQUIN

Placer le vilebrequin sur un support ou des blocs en V.
Placer un comparateur a cadran sur les touriflons principaux. Faire
tourner le vilebrequin de deux tours et lire la valeur du faux-rond,

LIMITE DE SERVICE: 0,05 mm

NOTE

* Le vilebrequin ne peut pas étre réparé, Le remplacer si les
tourillens ou les manetons sont brillés, craquelés ou si le faux-rand
est en dehors des limites.

(1) BLOCS EN V

INSPECTION DE COUSSINET DE BIELLE

Vérifier si les garnitures de coussinet sont endommagées ou sépardées.
Nettoyer toute trace d'huile des garnitures de coussiner e Jdes
manetons.

(1) ENDOMMAGEMENT
(2) SEPARATION

INSPECTION DE JEU DE LUBRIFICATION

Meutre un morceau de plastijauge sur chaque maneton en évizanr
I'orifice de lubrification.

Reposer les chapeaux de coussinet et les bielles sur les manetons vor-
rects el les serrer de maniére uniforme.

COUPLE DE SERRAGE: 34 N+-m (3.4 kg-m}

NOTE

* Ne pas faire tourner le vilebrequin pendarnt Minspection.

(1} PLASTIJAUCGE

(1} LAGERDECKEL

KURBELWELLENSCHLAG UBERPRUFEN

Die Kurbelwelle auf einen Stander oder in Prismenaufiegeblocke
legen.

Eine Fithlubr an die Hauptiagerzapien ansetzen. Die Kurbelwelle um
zwei Umdrehungen drehen und den Schlag ablesen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05 mm

2ZUR BEACHTUNG

* Die Kurbetwelle kann nicht repaniert werden Falls die Lagerzapfen
oder Kurbelzapfen verbrannt oder gerissen sind oder der Schlag
die Verschleiigrenze uberschreitet, mull die Kurbe'welie
ausgewechsell werden

{11 PRISMENAUFLEGEBLOCK

PLEUELSTANGENLAGER UBERPRUFEN

Die Lagerschalen auf Beschadigung und Trennung dberprifen.
Ol griindiich von den Lagerschalen und Kurbelzapfen abwischan

{1} BESCHADIGUNG
{2y TRENNUNG

LAGERSPIEL UBERPRUFEN

Einen Strefen Plastigauge auf jeden Kurbelzapten legen, chne jedoch
die Olbohru=~3 zu verdecken

Die Lagerde>re! und die Stangen an die richtigen Kurbelzapfen mon-
tieren und ziz'chmalig anziehen.

ANZUGSMOMENT: 34 N-m (3,4 kg-m}

ZUR BEACH-TUNG

+ Die Kurzz ~velle beim Uberprufen nicht drehen.

(1 PLASTIGAUGE
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Remove the caps and measure the compressed plastigauge at
its widest point on each crankpin to determine the oil clear-
ance.

WK (1) PLASTIGAUGE
[ f

SERVICE LIMIT: 0.07 mm (0.003 in)

If the rod bearing clearance is beyond tolerance, select re-
placement bearings.

CONNECTING ROD BEARING SELECTION

Determine the connecting rod |.D. code number.
The code will be either a number 1 or 2 located on the rod in
the area shown.

Determine the corresponding crankpin O.D. code (or measure
the crankpin 0.D.). The code will be either a letter A or B on
the crank weight.

Cross reference the crankpin and connecting rod codes to de-

termine the replacement bearing color. {1) O.D. CODE LETTERS

BEARING INSERT THICKNESS
A (BLUE):

1.495—1.499 mm (0.0589—-0.0590 in)

B (BLACK): 1.491—1.495 mm (0.0587—-0.0589 in)
C (BROWN):1.487—1.491 mm (0.0585—-0.0587 in)

A 8
CRANKPIN O.D. CODE
. 39.982— 39.974— (1) CRANKPIN BEARINGS
39.990 mm | 39.981 mm » 7

CONNECTING (1.5741— (1.5738—
ROD I.D. CODE 1.5744 in) 1.5741 in)
, | 43.000—43.007 mm c B

(1.6929—1.6932 in) {BROWN) (BLACK)
, | 43.008—43.016 mm B A

(1.6932—1.6935 in) (BLACK) (BLUE)
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YILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Déposer les chapeaux et mesurer le piastijauge comprimeé en son point
le plus large sur chaque maneton pour délerminer le jeu de
lubrification.

LIMITE DE SERYICE : 0,07 mm

Si le jeu de coussinet de bielle est en dehors des limites de tolérance,
sélectionner les coussinets de remplacement.

() PLASTIJAUGE

SELECTION DE COUSSINETS DE BIELLE

Déterminer le numéro de code de diamétre intérieur de bielle.
Le code sera un numérc 1 ou 2 situé sur la bielle, dans la zone
indiquée.

(1) NUMERO DE CODE DE DIAMETRE INTERIEUR

Déterminer et noter la fettre de code du diaméire extérieur de maneton
correspondant (ou mesurer le diamétre extérieur du maneton), Le
code sera une lettre A ou B sur les masseloties de vilebrequin.

(!} LETTRES DE CODE DE DIAMETRE EXTERIELR

Rechercher les codes de maneton el de bielle pour dérerminer la
couleur du coussinet de remplacement.

CODE DE DIAMETRE A B
EXTERIEUR DE MANETON 19.087— 16.974—
PR B RELE N\ PPomn | 938 mm
1 43,000—43,007 mm (BRCUN') (Ng”u
2 43,008—43,016 mm (Ng,m - (BL’\EL‘,

EPAISSELR DE PIECE INSEREE DE COUSSINET
A (BLEU): 1,495—1,499 mm
B {(NGIR): 1,491—1,495 mm
C (BRUN}: 1,487—1,49] mm
(1) PALIERS DE MANETON

Die Lagerdeckel ausbauen und den zusammengedrickten Streifen
Plastigauge an der breitesten Stelle an jedem Kurbelzapfen messen,
um das Lagerspiel zu ermitteln.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,07 mm

Falls das Pleuelstangen-Lagerspiel die Verschleilgrenze
uberschreitet, Austausch-Lagerschalen auswahien

{1} PLASTIGAUGE

PLEUELSTANGEN-LAGERSCHALEN AUSWAHLEN

Die Kennziffer des Pleuelstangen-Innendurchmessers ermittein.
Die Kennziffer {1 oder 2} ist in dem gezeigten Bereich in die
Pleuelstange eingestanzt.

{11 INNENDURCHMESSER-KENNZIFFER

Den entsorechenden Kennbuchstaben des Kurbelzapien-
Aullendurchmessers ermitteln {oder den Auflendurchmesser des
Kurbeizapfens messen). Der Kennbuchstate {A oder B) ist aul dem
Kurbelwellen-Gegengewicht aingestanzt

{1y AUSSENDURCHMESSER-KENNBUCHSTABE

Durch Krzozverweis der Kurbelzapfen- und  Pleuelstangen-
Kennunger z'e Kennlarbe der Austausch-Lagerschalen anhand der
folgenden Tzbelle bestimmen.

KENNBUCHSTABE DES A B

KUR3ELZAPFEN-AUS-

SENDURCHMESSERS ,
PLEUELSTANGEN- ‘ '
INNENDURCHMESSERS

N C B
1| 43.000-43.007 mm IBRAUN} ISCHWARZ)
2 | 43.008-43.016 B A

S.LJe =420l mm (SCHWARZ) {BLAUI
LAGERSCHALENSTARKE
A (BLAL 1,495— 1,493 mm

8 (SCHWASZ1 1,491 1,495 mm
C IBRAUN 1,487—1,491 mm
11 &L T SZLZAPFENLAGER
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

MAIN BEARING INSPECTION

Measure the main journal 0.D. and record it.

Measure the main journal bearing |.D. and record it.

Cailculate the clearance between the main journal and the main
bearing.

SERVICE LIMIT: 0.06 mm {0.002 in}

If the oil clearance is beyond the service limit, select a replace-
ment bearings as follows:

MAIN BEARING SELECTION

Determine the crankshaft main journal O0.D. code. The code
will be either a number 1 or 2 on the crank weight.

Determine the replacement main bearing.

Determine the corresponding main bearing I.D. code. The code
will be either a letter A or B on the crankcase.
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

INSPECTION DE PALIER PRINCIPAL

Mesurer le diamétre extéricur de 1ouriilon principal et le noier,

Mesurer le diamétre intérieur du palier de tourillon principal et le
noler.

Calculer le jeu enire le tourillon principal et le palier principal.
LIMITE DE SERVICE: 0,06 mm

Si le jeu de lubrification dépasse la limite de service, sélectionner les
paliers de remplacement comme suit:

SELECTION DE PALIER PRINCIPAL

Déterminer le code de diameétre extérieur de tourillon principal de
vilebrequin. Le code est un numéro 1 ou 2 sur la masseloie de
vilebrequin.

Déterminer le palier principal de remplacement.

Déterminer ¢ noter les codes de diamétre intérieur de palier principal
correspondant. Le code est une letire A ou B sur le carter moisur.

(1) LETTRE DE CODE DE DIAMETRE INTERIEUR

HAUPTLAGER UBERPRUFEN

Den Aulendurchmesser des Hauptlagerzapfens messen und
aufschreiben.

Den tnnendurchmesser des Hauptlagerzapfens messen und
aufschreiben

Das Spiel zwischen Hauptlagerzapfen und Hauptlager berechnen.
VERSCHLEISSGRENZE: 0,06 mm

Falls das Lagerspiel die Verschleillgrenze Uberschreitel, Austausch-
Lagerschalen folgendermaBen auswahlen:

HAUPTLAGERSCHALEN AUSWAHLEN

Die Aulendurchmesser-Kennziffer des Kurbelwellen-Hauptlager-
zapfens ermitteln. Dwe Kennziffer (1 ader 2} ist auf gem Kurbelwellen-
Gegengewicht eingestanzt

Die Auslausch-Hauptlagerschale bestimmen.

Den entscrechenden Kennbuchstaben des Hauptiager-
Aulendurchmessers ermitteln. Der Kennbuchstabe (A oder B) ist auf
dem Kurbelgshiuse eingestanzt.

(T INNENDURCHMESSER-KENNBUCHSTABE
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Choss replacement main bearings in accordance with the table
below.

MAIN JOURNAL 1 2
0.D. CODE | 44,992~ 44.984—
" 45,000 mm | 44.881 mm
| (1.7713— | (1.7710—
CASE 1.D. CODE 1.7717in) 1.7713 in}
A 48.990—48.000 mm | c B
(1.9287—1.89291in) | (BROWN) {BLACK})
g | 49-000-49.010 mm | 8 A
{1.9291—1.92951in) | (BLACK) (BLUE)

BEARING INSERT THICKNESS

A (BLUE): 2.003—2.013 mm (0.0789-0.0783 in)
B (BLACK}: 1.988-—2.008 mm (0.0787—0.0781 in)
C (BROWN):1.983—2.003 mm (0.0785—-0.0788 in)

MAIN BEARING REPLACEMENT

Press the main bearing out of the crankcase using a hydraulic
press and special tools.

NOTE

=  Always use a press to remove the main bearing.

TOOLS:
Driver 07748—-0010000
Main bearing ramover attachment 07HMF—-MM90400

Mark a vertical line below each side of tha bearing tab.

Apply molybdenum disulfide grease to the outer surface of the
main bearing.

Align the marks on the bearing with the groove in the bearing
hole, and press the main bearing into the crankcase.

CAUTION

(N

Il

DRIVER

« Be careful noi to damage rhe Searings.

TOOLS:
Driver 07749-0010000
Main bearing driver attachment O07HMF—MM80400

(3} MAIN

BEARING

I
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Choisir les paliers principaux de remplacement en accord avec le
tableau ci-dessous.

Austausch-Hauptiagerschalen anhand der folgendan Tabelle
auswahlen.

CODE DE DIA. EXT. DE ! 2
TOURILLON PRINCIPAL [~ o
COPEBEBE IO | o en | “Wion
A | 48.990—49,000 mm (BR%N) (Ngm
B 49,00—49.010 mm | (Ngm) (BLPEU)

EPAISSEUR DE PIECE INSEREE DE PALIER
A (BLEU): 2,003—2,013 mm
B (NOIR): 1,998—2,008 mm
C(BRUN): 1,993—2,003 mm

REMPLACEMENT DE PALIER PRINCIPAL

Extraire le palier principal hors du carter moteur en utilisant une
presse hydraulique et des outils spéciaux.

NOTE

KENNZIFFER DES 1 2

HAUPTLAGERZAPFEN-

ALUSSENDURCHMESSERS | - 44 992 44,984
KENNBUCHSTABE DES el e
GEHAUSE- 45,000 mm 44,991 mm
INNENDURCHMESSERS

C B
A | 48.990- 43.000 mm {BRAUN) {SCHWARZ}
B A
B | 49.000-48010mm | \cninapz) (BLAL
LAGERSCHALENSTARKE
A (BLAU) 2,003—2,013 mm

8 (SCHWARZ): 1,998—2,008 mm
C (BRAUNI: 1,993—-2 003 mm

HAUPTLAGER AUSWECHSELN

Das Hauptlager mit einer hydraulischen Presse und den
Spezialwerkzeugen aus dem Kurbelgehause treiben.

ZUR BEACHTUNG

* Toujours utiliser une presse pour déposer le palier principal.

(1) CHASSOIR
{(2) ACCESSOIRE

OUTILS:
Chassoir 07749—0010000
Accessoire d’extracteur de palier principal 07THMF—MM90400

Tracer une ligne verticale sous chaque cd1é de la languette de palier.

Appliquer de la graisse au disulfure de molybdéne sur la surface
exterieure du palier principal.

(1} LANGUETTE

(2) MARQUES
(3} GORGE

Aligner les marques sur le palier avec la gorge dans 'orifice de palier,
puis enfoncer le palier principal dans le carter moteur.

PRECAUTION

¢ Zum Ausbauen des Hauptlagers mufll eine hydraulische Presse
verwendet werden

(1) TREIBDORN
{2) AUFSATZ

WERKZEUGE:
Trefbdorn
Hauptlagerauszieher-Aufsatz

(7749 --0010000
Q7HMF — MM90400

Unter jeder Seite des Lageransatzes eine senkrechte Linie anbringen.

Molybdanc sullid-Fett aut die AulBenflaiche des Hauptlagers auf-
tragen

[Tr ANSATZ

{2y MARKEN
3L NUT

Die Marke~ suf dem Lager auf die Nut im Lagerloch ausrichten und
das Haug: 23er 'n das Kurbelgehause pressen.

VORSICHT

+ Faire attention & ne pas endommager les paliers.

» £mne Beschadigung der Lager sorgfaltig vermeiden.

OUTILS:
Chassoir 07749 —0010000
Accessoire d'extracteur de palier principal 07HMTF—MM 90400

(1) CHASSOIR
(2} ACCESSOIRE
{3) PALIER PRINCIPAL

WERKZEUGE:
Treibdorn 07749—-0010000
Hauptlager-Treibdornautfsatz O7THMF —MM30400
{1: T=2 2D0ORN
(2 8, 75472

(3 HI_=TLAGER

11-9



CRANKSHAFT/TRANSMISSION

CONNECTING ROD/CRANKSHAFT
SELECTION

If a connecting rod requires replacement, you should select a
rod with the same weight code as the original. But if that is
unavailable, you may use one of the others specified in the fol-
lowing chart.

NOTE

+ The ""O* mark in the table indicates that the matching is
possible in the crossed codes.

SELECTION TABLE

Front rod code
A B C
Rear rod code
A . o] O
B8 (o) (0] o}
(o4 0 O e

CAUTION

For selecting crankshaft weight:

« Select “'L’* crankshaft weight, if the front rod and rear rod
have code A ().

« Select “'H'’ crankshaft weight, if the front rod and rear rod
have code C (ss).

» Select crankshaft weight with no code, other than the above
two cases.

CONNECTING ROD ASSEMBLY

Install the bearing inserts on the rods and caps.

NOTE

* Align the boss on the bearing with the groove in the rod or
cap.
* Apply molbdenum disulfide grease to the bearing.

Install the connecting rods and caps on the crankpin. Be sure
each part is instalied in its original position, as noted during re-
moval.

Tighten the bearing cap nuts.

NOTE

» Align the 1.D. code on the cap and rod.
» Tighten the nuts in two or more steps. After tightening,
check that the rods move freely without binding.

TORQUE: 34 N'm (3.4 kg-m, 25 ft-Ib)

CRANKSHAFT INSTALLATION

Install the crankshaft in the left crankcase.
install the dowel pins and assemble the crankcase.

{1) CONNECTING ROD
WEIGHT CODE

{2) CRANKSHAFT
WEIGHT CODE
(“'L’* or “"H’’ or no mark)

(1) Apply molybdenum disulfide grease

Na

#5 12) BOSS AND GROOVE

-—_“Em -
TR . &9
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

SELECTION DE BIELLE/VILEBREQUIN

Si une bielle doit étre remplacée, il est nécessaire de sélectionner une
biefle avec le méme code de masselotte que la bielle d'origine. Si une
telle bielle n'est pas disponible, il est possible dutiliser 'une des autres
bielles spécifiées dans le tableau suivant.

NOTE

* Lamarque 'O dans le tableau indique que la correspondance est
possible dans les codes croisés,

(1) CODE DE MASSELOTTE DE BIELLE
(2) CODE DE MASSELOTTE DE VILEBREQUIN
('L ou “H" ou pas de marque)

TABLEAU DE SELECTION

Code de biclie avanl 4
Code de bielle arridre A B
A . o) 0
B (o} o 0
C [+] [} .-

PRECAUTION

Pour la sélection de masselotre du vilebrequin:

*  Sélectionner une masselote de vilebrequin ““L "’ si ie bieile ovant et
la bielle arriére possédent un code A ().

*  Sélectionner une masselotte de vilebrequin "M’ si la bielle avani et
la bielle arriére possédent un code C (s+).

* Sélectionner une masselotte de vilebrequin sans code dans les cas
cuires gque les deux cas mentionnés ci-dessus.

(1) Appliquer de la graisse au disulfure de molybdéne
(2} BOSSAGE ET GORGE

REMONTAGE DE BIELLE

Reposer les garnitures de coussinet sur les biallas ot les chapeaux.

NOTE

* Aligner le bossage sur le coussinet avec la gorge dans la bielle ou le
chapeau.

* Appliquer de la graisse au disuifure de maivbdeéne sur le coussinet.

Reposer les bielles et les chapeaux sur le maneton. §'assurer que cha-
que piéce est bicn insiallée @ sa position d’origine. notée pendant la
deépose.

Serrer les écrous de chapeau de coussinet.
NOTE

* Aligner le code de diamétre intérieur sur le chapeau et la bielle.
* Serrer les écrous en deux passes ou plus. Aprés le serrage des
€crous, s'assurer que les bielles se déplacent Bbrement sans trace de

grippage.

COUPLE DE SERRAGE: 34 N+m (3,4 kg-m)
REPOSE DE VILEBREQUIN

Reposer le vilebrequin sur le demi-carter gauche.
Reposer les goujons el remonter le carter mozeur.

(1} VILEBREQUIN

PLEUELSTANGE/KURBELWELLE AUSWAHLEN

Falls emne Pleuelstange ausgewechselt werden muf, eine Austausch-
Pleuelstange mit der gleichen Gewichiskennung wie die alte
Plauelstange auswiihien Falls eine solche nicht zur Verlligung steht,
kann eine der in der folgenden Tabelle aufgefinrten Austausch-
Pleueisiangen verwendet werden.

ZUR BEACHTUNG

+ Das Symbol O’ in der Tabelie bedeutel, dalt die ent-
sprechenden Kennungen zusammenpassen,

(1) PLEUELSTANGEN-GEWICHTSKENNUNG
(2) KURBELWELLEN-GEWICHTSKENNUNG
{""L"" oder ""H"" oder keine Marke)

AUSWAHLTABELLE
Vordere Stangenkennung A 5
Hmlere Stangenkennung
A . O C
B ) 1% o
C o O .

VORSICHT

Zur Auswahi des Kurbelwellengewichts:

* Wenn die vordere und hintere Stange die Kennung A" {4
aufweisen, Kurbelweilengewicht “L"" auswdhlen.

* Wenn cie vordere und hintgre Stange die Kennung "'C' -+
aulweisen, Kurbelwellengewicht "'H'" auswéhien.

* In allen anderen Fallen ein Kurbelwellengewicht ohne Kennung
auswanian,

{11 Moivbdandisulfid-Fett auftragen.
(2) VORSPRUNG UND NUT

PLEUELSTANGE ZUSAMMENBAUEN

Die Lagerscralen an die Stangen und Lagerdeckel montieren.

ZUR BEACHTUNG

* Den Vorsorung am Lager auf die Nut in Stange bzw_ Lagerdecke!
ausnentan
*  Molvbdéndisulfid-Fett auf das Lager auftragen.

Die Pleuestangen und Lagerdaeckel an den Kurbelzapten montieren
Dabei darzu® achten, alle Teile in der beim Ausbau notierten
urspruncs 2~2n Lage emnzubauen.
Die Legarzszkelmutiern anziehen.

ZUR BEACHTUNG

* D Ir~z-durchmesser-Kennungen an Lagerdecke! und Stange

>zt zur Deckung bringen.

*  Dig ALtz in 2wei oder mehr Schritten anziehen. Nach dem An-
zieher ~azhprifen, dal sich die Stangen unbehindert bewegen,
ohrg z. <.emmen

ANZUGSMOMENT: 34 Nem (3.4 kg-m}
KURBELYWELLE EINBAUEN

: 2 in das linke Kurbelgehiuse einbauen.
einsetzen und die beiden Kurbelgehiusehalften
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

TRANSMISSION
REMOVAL

Remove the mainshaft, countershaft, shift fork shaft and shift
drum as an assembly.

Separate the shift fork/shaft, mainshaft and countershaft as-
semblies from each other.

DISASSEMBLY/INSPECTION

Temporarily install the mainshaft and countershaft to the left
crankcase,
Measure the backlash of each gear.

STANDARD: 1st, 2nd, 3rd
1.021—-0.110 mm (0.0008—-0.0043 in)
4th
1.023—0.117 mm (0.0009—-0.0046 in)

Bend down the lock-washer tabs and remove the bolt and lock
washer from the left shift fork.

Remove the shift fork shaft.

Disassemble the mainshaft and countershaft.

Remove the C4 gear by removing the stop ring.

(2) COUNTER-
SHAFT

(1) MAIN-

g / SHAFT

\
(3) SHIFT FORK/SHAFT ¥

{1} MAINSHAFT (2) SHIFT FORK/
ASSEMBLY

U g
(3) COUNTERSHAFT
ASSEMBLY

(1) LOCK WASHER (2) BOLT (3) C4 GEAR B
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

BOITE DE VITESSES
DEPOSE

Déposer en méme temps ’arbre primaire, I'arbre de renvoi, ['axe de
fourchette de sélection et le barillet de sélection.

(1) ARBRE PRIMAIRE
(2) ARBRE DE RENVOI
(3) FOURCHETTE DE SELECTION/AXE

Séparer les ensembies de fourchettes de sélection, d’axe de fourcherte
de sélection, d'arbre primaire et d’arbre de renvoi les uns des autres.

(1} ENSEMBLE D'ARBRE PRIMAIRE
(2) FOURCHETTE DE SELECTION/AXE
(3) ENSEMBLE D'ARBRE DE RENVOI

DEMONTAGE/INSPECTION

Reposer provisoirement I"arbre primaire et I'arbre de renvoi dans le
demi-carter gauche.

Mesurer le battement de chaque pignon.

LIMITE DE SERYICE: ldre, 2éme, 3éme 1,021—0,110 mm
4¢me 1,023-0,117 mm

Recourber les languettes de rondelle-frein vers le bas et déposer lo
boulon 1 la rondelle-frein de la fourchette de selection gauche.

Démonter 'arbre primaire et I'arbre de renvoi.
Dépaser le pignon C4 en retirani la bague de butée.
{1} RONDELLE-FREIN
{2) BOULON

(3) PIGNON C4
(4) BAGUE DE BUTEE

GETRIEBE
AUSBAUEN

Hauptwelle, Nebenwellg, Schaltgabelachse und Schaltwalze als
Einheit ausbauen.

{1} HAUPTWELLE
{21 NEBENWELLE
(3) SCHALTGABEL/SCHALTGABELACHSE

Die Baugruppen Schaltgabel/Schaligabeiachse, Hauptwelle und
Nebenwelle voneinander trennen.

1) HAUPTWELLE
12) SCHALTGABEL/SCHALTGABELACHSE
13} NEBENWELLE

ZERLEGEN/UBERPRUFEN

Die Hauptwelle und die Nebenwelle proviscrisch an das linke
Kurbelgehause montieren.
Das Flankenspeel jedes Zahnrads messen.

SOLLWERTE: 1., 2., 3.: 1,021-0,110 mm
4. 1,023—0,117 mm

Die Lappen der Sicherungsscheibe nach unten biegen und die
Schraube und die Sicherungsscheibe von der linken Schaligabe!
entlernen.

Die Hauptw 2lte und die Nebenwelle zerlegen.

Den Anschiagring entfernen und Zahnrad C4 abnehmen.
(1) SICHERUNGSSCHEIBE
12) SCHRAUBE

(3) ZAHNAAD C4
14) ANSCHLAGRING
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Inspect the shift drum end for scoring, scratches, or evidence (1) BEARING
of insufficient lubrication. Check the shift drum grooves for
damage.

Measure the shift drum shaft O.D. at the left side journal. '
SERVICE LIMIT: 11.94 mm (0.470 in)

Check the bearing inner and outer races for damage.
The bearing should turn smoothly and quietly.

(2) SHIFT DRUM

Check the shift fork shaft for scratches, scoring or evidence of
insufficient fubrication.
Measure the shift fork shaft 0.D.

SERVICE LIMIT: 12.90 mm (0.508 in)

Measure the shift fcrk 1.D. (right and left) and the shift fork
claw thickness.

SERVICE LIMIT:
1.D.; 13.04 mm (0.513 in)
CLAW THICKNESS: 5.63 mm (0.222 in}

Inspect the shift drL = and shift fork shaft journals for exessive
wear or damage.

(2) SHIFT FORK SHAFT HOLE

Check the gear zogs, holes and teeth for excessive or
abnormal wear, cr =vidence of insufficient iubrication.
Measure the 1.D. =° the following mainshaft countershaft at
C3, C1 gears.

SERVICE LIMITS: C1 gear: 24.04 mm (0.947 in)

M2, M4, C3 gear: 28.04 mm (1.104 in)
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Vérifier si I'exteémité du baritlet de sélection est piquée, rayée ou
rechercher des signes de manque de lubrification.

Vérifier si les gorges du barillet de sélection soni endommagées.
Mesurer le diamétre extérieur de I'arbre de barillet de sélection au
niveau du tourillon latéral gauche,

LIMITE DE SERVICE: 11,94 mm

Vérifier I'élal général des cuvelres de roulement intérieure g
extérieure.
Le roulement doit tourner réguliérement ef silencieusement.

(1) ROULEMENT
(2) BARILLET DE SELECTION

Vérifier la présence éventuelle de rayures, éraflures ou de signes de
mangque de lubrification sur les fourchettes de sélection,
Mesurer le diamétre exiérieur de I'axe de fourchetie de sélection.

LIMITE DE SERVICE: 12,90 mm

Mesurer le diamétre intérieur de fourchette de sélection (gauche et
droite) et I'épaisseur de griffe de fouschette de sélection,

LIMITE DE SERVICE:
Diamatre intérieur: 3,04 mm,
EPAISSEUR DE GRIFFE: 5,63 mm

Vérifier I'état général des tourillons d'axe de fourchenie de sélection et
du barillet de sélection et voir s'ils présentent des (raves dusure
excessive.

(1} ORIFICE DE BARILLET DE SELECTION
{2) ORIFICE D’AXE DE FOURCHETTE DE SELECTION

Verifier les crabots de pigaon, les orifices et les dents de pignon pour
vonslater une usure anormale ou excessive ou des rraces de lub=i<ica-
tion insuffisante,

Mesurer le diamétre intérieur de I'arbre primaire et de 'arbre 22 ren-
v0i suivants au niveau des pignons C3 &1 CI.

LIMITE DE SERVICE: Pignon Cl: 2404 mm
Pignon M2, M4, C3: 28.04 mm

Das Schaliwalzenende aut Riglen. Kratzer und Anzeichen un-
cureichender Schmierung untersuchen. Die Schattwalzennuten aul
Beschiithgung dberprufen

Den Aullendurchmesser der Schaltgabeiachse am linken Lagerzapfen
messen

VERSCHLEISSGRENZE: 11,94 mm

Den inneren und auReren Lagerlauling auf Beschadigung vber-
prulen. Das Lager soll sich unbehinder! und gerauschlos drehen

(1} LAGER
(2) SCHALTWALZE

e Schaligabelachse auf Rielen, Kratzer und Anzeichen un-
cureichender Schmierung untersuchen.
Den Aulendurchmesser der Schaltgabelachse messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 12,90 mm

Den Innendurchmesser der rechten und linken Schaltgabeal und die
Schallklauenstarke messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
INNENDURCHMESSER: 13,04 mm
SCHALTKLAUENSTARKE: 5,63 mm

De Lagercaplen von Schaliwalze und Schallgabelachse auf
ubermuBigen Verschlei und Beschidigung Gberpritlen

111 SCHALTWALZENLOCH
121 SCHALTGABELACHSENLOCH

Die Zannria-Mitnehmerklauen, Milnehmerklauenliacher und Zihne
aul ubenn.:3-gen bzw ungewodhnlichen Verschieift oder Anzeichen
un¢ureiche-der Schmierung uberprilen

Den Innenaorchinesser der lolgenden Zahnrader von Hauptwelle ung
Nebanwels imessen:

VERSCHLEISSGRENZEN: Zahnrad C1: 24,04 mm
Zahnrader M2, M4, C3: 28,04 mm
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Measure the O.D. of the mainshaft following bushings:

SERVICE LIMITS:
M4 gear bushing: 27.94 mm (1.100 in)
C3 gear bushing: 27.94 mm (1.100 in)
M2 gear bushing: 27.94 mm (1.100 in)
C1 gear bushing: 24.94 mm (0.982 in)

Calculate the clearance between each bushing and gear.

SERVICE LIMIT: 0.10 mm (0.004 in)

Measure the 1.D. of the M2 and C1 bushings: (1) M4 or C3 BUSHING (2] M2 or C1 BUSHING

SERVICE LIMITS:
M2 gear bushing: I.D. 25.04 mm (0.986 in)
C1 gear bushing: 1.D. 24.06 mm (0.790 in)

Measure the O.D. of the mainshaft and countershaft at the M2
and C1 bushings.

SERVICE LIMITS:
Mainshaft (at M2 gear bushing)
24.90 mm (0.980 in)
Countershaft (at C1 gear bushing)
19.92 mm (0.784 in)

Calculate the clearance between each bushing and shaft.

(2) C1

SERVICE LIMIT: 0.06 mm {0.0024 in}

Check the each shaft grooves for damage. (1) SNAP RING GROOVES

Replace if necessary.

(2) LOCK AND STOP
WASHER GROOVES

(3) SNAP RING (4) STOP :
GROOVE RING GROOVE

BEARING REPLACEMENT
Turn the inner race of each bearing with your finger. The bear-
ings should turn smoothly and quietly. Also check that the

bearing outer race fits tightly in the crankcase.

Remove and discard the bearings if the races do not turn
smoothly, quietly, or if they fit loosely in the crankcase.
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Mesurer le diamétre extéricur des manchons d’arbre primaire
suivants:

LIMITES DE SERYICE:
Manchon de pignon Md: 27,94 mm
Manchon de pignon C3: 27,94 mm
Manchon de pignon M2: 27 94 mm
Manchon de pignon C1: 24,94 mm

Calculer le jeu entre chaque manchon et pignon.
LIMITE DE SERVICE: 0,10 mm

(1) MANCHON M4 ou C3
(2} MANCHON M2 ou Cl

Mesurer le diamétre intérieur des manchons M2 et CI.

LIMITES DE SERVYICE:
Manchon de pignon M2: Diamétre intérieur de 25,04 mm
Manchon de pignon C1: Diamétre intérieur de 24,06 mm

Mesurer le diameétre extérieur de I'arbre primaire 1 de I'arbre de ren-
voi au niveau des manchons M2 er Cl.

LIMITES DE SERVICE:
Arbre primsire (au niveau du manchon de pignon M2)
24,90 mm
Arbre de renvei (au niveau du manchon de pignon C1)
19,92 mm

Calculer le jeu entre chaque manchon et pignon.
LIMITE DE SERYICE: 4,06 mm

(1y M2
) C1

Yérifier I'état des gorges de chaque arbre,
Remplacer si nécessaire.

(1} GORGES DE JONC

(2) GORGES DE RONDELLE DE VERROUILLAGE ET
RONDELLE-FREIN

(3) GORGE DE JONC

(4} GORGE DE BAGUE DE BUTEE

CARTER MOTEUR
REMPLACEMENT DE ROULEMENT

Faire tourner la cuvette intérieurs de chaque roulement avec les doigts.
Les roulements doivent tourner régulitrement et silencieusement.
S’assurer également que la cuvei:e extérieurs du roulement st bien
fixée dans le carier moteur.

Déposer et jeter les roulements si les cuveties ne tournent pas
réguliérernent, silencieusement oz si elles ne sont pas correctement
fixées dans le carter moteur.

Den AuBendurchmesser der foigenden Schaltmuffen der Hauptwalie
messen:

VERSCHLEISSGRENZEN:
Schaltmuffe M4: 27,94 mm
Schaltmuffe C3: 27,84 mm
Schaltmuffe M2; 27,94 mm
Schaltmuffe C1: 24,94 mm

Das Spiel zwischen jeder Schaltmuffe und dem zugehérigen Zahnrad
berechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

(1) SCHALTMUFFE M4 oder C23
(27 SCHALTMUFFE M2 cder C1

Den innendurchmesser der Schaitmuffen M2 und C1 messen

VERSCHLEISSGRENZEN:
Schaltmuffe M2: Innendurchmesser 25,04 mm
Schaltmufte C1: Innendurchmesser 24,06 mm

Den AuRendurchmesser der Hauptwelle und der Nebenwelle an
Schaitmuffe M2 bzw. €1 messen,

VERSCHLEISSGRENZEN:
Hauptwelle (an Schaltmuffe M2}: 24,80 mm
Nebenwelle {an Schaltmuffe C1): 19,92 mm

Das Spie! zwischen jeder Schalimufte und Waelle berechnen
VERSCHLEISSGRENZE: 0,06 mm

(1) SCHALTMUFFE M2
{2} SCHALTMUFFE C1

Alie Nuten jeder \Welle auf Beschadigung Uberprufen.
Die Wellen ggf. auswechseln.

{11 SPRENGRINGNUTEN

{2) NUTEN VON SICHERUNGS- UND ANSCHLAGSCHEIBE
(3} SPRENGRINGNUT

14) ANSCHLAGRINGNUT

KURBELGEHAUSE
LAGER AUSWECHSELN

Den innerern Lauiring jedes Lagers mit dem Finger drehen. Die Lager
sollen sich unbehindert und gerauschlos drehen. Nachprifen, daf
der auflere Laulring fest im Kurbelgehause sitzt

Die Lager ausbauen und wegwerlen, falls sich die Laufringe nicht
unbehindert und gerduschlos drehen oder locker im Kurbelgehause
sitzen.
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Left crankcase (1) BEARING REMOVER
Remove the left mainshaft bearing using the special tools. SET

TOOLS:

Bearing remover set 07936—-3710001

— remover handle 07936-3710100

— bearing remover 07936—-3710600

— remover weight 07741-0010201

Drive the countershaft bearing and oil seal out of the
crankcase.

Install the new mainshaft bearing set plate on the left crank-
case.

NOTE

+ Apply fresh engine oil to the new crankcase bearings before
installation.

install the new bearings with the following tools.

TOOLS:
Left mainshaft bearing
Driver 07749—-0010000
Attachment, 42 x 47 mm 07746—-0010300
Left countershaft bearing
Driver 07749—-0010000
Attachment, 52 x 55 mm 07746—-0010400
Pilot, 25 mm 07746 —0040600

Install a new countershaft oil seal.
Check the gearshift spindle oil seal for wear or damage, re-
place if necessary.
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Demi-carter gauche
Déposer le roulement d'arbre primaire gauche en utilisant les outils

spéciaux.

GUTILS:

Ens. d'extracteur de roulement
— manche d'extracleur

— Extracteur de roulement

— masselotie d'extracteur

07936—3710001
079363710100
07936—3710600
077410010201

Chasser le roulement d’arbra de renvoi et le joint d’étanchéité hors du
carter moteur.

(1) ENSEMBLE D'EXTRACTEUR DE ROULEMENT

Poser une nouvelle plaque de fixation de roulement d'arbre primaire
sur le demi-carter gauche.

(1) PLAQUE DE FIXATION DE ROULEMENT

NOTE

*  Appliquer de I'huile moteur fraiche aux nouveaus roulements de
carter moteur avant de procéder 3 la repose.

Reposer les nouveaux roulements avee les outils suivants.

OUTILS:
Roulement d'arbre primaire gauche
Chassoir 07749 —0010000
Accessoire, 42 x 47 mm 07746—0010300
Roulement d'arbre de renvoi gauche
Chassoir 07749 —00104000
Accessoire, 52 x 55 mm 077460010460
Guide, 25 mm 07746—0040600

{1) CHASSOIR
(2) ACCESSQIRE

Metire un joinl d’étanchéité d'arbre de renvoi neul en place.
Vérifier le degré d'usure du joint d'étanchéité d-arbre de seleciion de
vitesses et voir 5'il es| endommagé: remplacer i nécessaire.

{1) CACHES-POUSSIERE

Linke Kurbelgehz _sehitfte
Das linke Hauptw, s #nlager mit den Spezialwerkzeugen ausbagen.

WERKZEUGE:
Lagerausziehersz-z
— Ausziehergrif<

— Lagerauszieh=-
~ Ausziehergew -ht

079363710001
07936—-3710100
07836-37106800
07741-0010201

Das Nebenweit=- : zer und den Simmernng aus dem Kurbelgehiuse
trgiben,

(1) LAGERA _ : 7 EHERSATZ

D neue Hauzt - enlager-Hatieplatte an das linke Kurbelgehiuse
montieren.

11 LAGER=2 _"EPLATTE

ZUR BEACHT . C

* VordemE -~z
lager aufizz=

1. 2n frisches Moterol auf die neuen Kurbelgehause-

De neuven L2z unter Verwendung der folgenden Werkzeuge
enbauen

WERKZEUGE:
Linkes Hauptwe -2nlager
Treibdarn
Autfsatz, 42 « 47 mm
Linkes Nebenwe .2nlager
Treibdorn
Aufsatz, 52 « 35 mm
Fihrung, 25 —m

07749-0010000
07745—-0010300

07749-0010000
Q77460010400
07746 — 0040600

(1) TREtEZ 2=
124 AUFS 2T
Einen neuen 5~ -—.arring aul die Nebenwalle mantieren.

Den Simmer- -z -+ Schallspindel auf Verschieil und Beschadigung
woarpratan L=z 70 auswechseln,

1T STALZD T =-TUNGEN
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(1) DRIVER

Right crankcase ; ? -
Remove the mainshaft bearing set plate and drive the counter-

shaft bearing, mainshaft bearing and shift drum bearing out of
the crankcase.

TOOLS:

Right mainshaft bearing
Driver 07749-0010000
Attachment, 52 x 55 mm 07746—-0010400
Pilot, 22 mm 07746-—-0041000

Right countershaft bearing
Driver 07749-0010000
Attachment, 42 x 47 mm 07746—-0010300
Pilot, 20 mm 07746 —-0040500

(1) RIGHT \ \‘s?
CRANKCASE .¢ NG >

Apply a locking agent to the threads of the mainshaft bearing
set plate attaching bolt.

Install the set plate and tighten the bolt securely.

] ' ,;‘1“‘
(2 BEARING SET

PLATE
INSPECTION (1) 10 mm STUD BOLT HOLES
o
Crankcase studs O
Check that the studs are tight. If any are loose, remove them,
clean their threads with contact cleaner, then reinstall them
using Honda Anaerobic Thread Lock, or equivalent.
O L
{2) 8 mm STUD BOLT HOLE

After installing, be sure to measure the distance from the top (1) 8 mm STUD BOLT (2 10 mm STUD BOLT
of each stud to the crankcase surface.
Tighten the stud bolts to the specified torque.
TORQUE: 8 mm stud boit: !

20—30 N:m (2.0—3.0 kg-m, 1422 ft-ib) 178 —180 mm 168—°"70 mm

10 mm stud bolt: (7.008—7.087 in) (6.614~6.693 in)

30—50 N-m (3.0—~5.0 kg-m, 22— 36 ft-Ib)
% /(/é{"ga//{/ﬁkc-\se///////m
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
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Demi-carter droit

Chasser la plaque de fixation de roulement d’arbre primaire el extraire
I roulement d’arbre de renvoi, le roulement darbre primaire et fe
roulement de barillet de sélection hors du carter moteur.

OUTILS:

Roulemeni d’arhre primaire droit
Chassoir 07749—0010000
Accessaire, 52 x 55 mm 07746—0010400
Guide, 12 mm 07746—004 1000

Roulement d'arbre de renvoi droit
Chassoir 077490010000
Accessoire, 42 x 47 mm 077460010300
Guide, 20 mm 07746 —0040500

(1) CHASSOIR
(2) ACCESSOIRE ET GUIDE

Appliquer un agent de blocage sur les filets de boulon de Tixation de
plaque de fixation de roulement d'arbre primaire.

Reposer la plague de fixation et serrer le boulon a fond.

(1) DEMI-CARTER DROIT
(2) PLAQUE DE FIXATION DE ROULEMENT

INSPECTION

Tenons de carter moteur

S'assurer que les tenons sont bien serrés. Si l'un d'entre eux est
reléché, les déposer, nettoyer leurs filets aves un produit de neniovage
de contaci, puis les reposer en urilisant du Honda Anaerabic Thread
Lock ou un produit équivalent.

(1) ORIFICE DE TENON DE 10 mm
(2) ORIFICE DE TENON DE 8 mm

Aprés |a repose, mesurer la distance du haut de chaque tenon a la sur-
face du carter moteur.

Serrer les tenons au cauple de serrage spécifié.

COUPLE DE SERRAGE: Tenon de 8 mm:
20—20 N-m (2,0—3.0 kg-m)
Tenon de 10 mim:
30--38 Nem (3.0-5.0 ke-m)

(1) TENON DE 8 mm
(2) TENON DE 10 mm
(3) CARTER MOTEUR

Rechte K. -belgehiusehalfte

Die Ha_z-.~<allenlager-Halteplatie entiernen und das Nebenwellen-
lager, si: Hauptwellenlager und das Schaliwalzenlager aus dem
Kurbe'zz- : . &2 treiben.

WERKZE:. 3E:

Rechies ~suptwellenlager
Treibc-rn
Aufsziz. 52 x 55 mm
Fihri-2. 22 mm

Rechtes ‘.=benwellenlager
Treibcorn
Aufsz:s 42 x 47 mm
Fuhru=z, 20 mm

07749—-0010000
07746—-0010400
07746 —004 1000

07749—-0010000
07746 —-0010300
07746 —-0040500

1

"

™
ey
lw}

o]

x

z

[

ATZ UND FOHRUNG

Binde~ 1z aul das Gewinde der Belestigungsschraube der
: - ager-Halteplatle auftragen.

Die Fz:2: :7:e anbringen und die Schraube fest anziehen.

=I 7 -TES KURBELGEHAUSE

.= ZZSHALEPLATTE
UBE==* _FEN
Kurbelge ~.3use-5tiftschrauben
Nac-:r. - - dald die Stiftschrauben fest angezogen sind Falis sie
{ocks- = die Stiftschrauben herausdrehen, die Gewinde mit Kon-
takirs = 2% remigen, Honda Anaerobic Thread Lock oder ein
glew - - res Bindemittel auf die Gewinde aultragen und die
Scr-:.z< - - eder eindrehen

37 TT5CHRAUBENBOHRUNGEN, 10 mm

2 7 “TSCHRAUBENBOHRUNG. B mm

Naz- 22> = 2pauen den Abstand zwischen der Oberkan:e jeder St ft-
sch-z_ 2= - der Oberflache des Kurbelgehauses messen.
De = -:~rauben auf das vorgeschriebene Anzugsmomeni
anzs-=-

ANZUGEMOMENTE: 8-mm-Stiftschraube:
20—30 N»m {2,0-3,0 kg-m}
10-mm-Stiftschraube:
30—-50 N-m {3,0—5,0 kg-m}

17 ©T5CHRAUBE, 8 mm
I 17 "TSCHRAUSBE, 10 mm
It IILGEHAUSE
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OIL JET d Ny (1) OILJET

Remove the oil jets from the front cylinder bore of the right and
left crankcase.

Check the O-ring for fatique and damage.

TRANSMISSION ASSEMBLY/
INSTALLATION

Apply molybdenum disulfide grease to the following.
— shift fork grooves

— inside and outside of the bushings

— outside of the spline bushings

(5) C1 (36T)

(4) C2 (347)

(3) C3 (277)

M3 M2 M1 (1) MAINSHAFT

{10) M4 (29T}

(2) C4 C3 C2 C1
COUNTERSHAFT
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

GICLEUR D’HUILE

Déposer 125 gicleurs d’huile de ['alésage de cylindre avant des demi-
carlers droi et gauche,

Vérifier {2 degré de fatigue ¢t I'état général des joints toriques.

(1) GICLEUR D'HUILE

REMONTAGE/REPOSE DE LA BOITE DE
VITESSES

Appliqus: de la graisse au disutfure de molybdéne sur les piéces
suivantes.

— gorgzs de fourchette de sélection

— intérizur et extérieur des manchons

— extérizur des manchons cannelés

(1} ARBRE DE RENVOL!
2y C+ 27Dy

3 C:27D)

(4 CZ (34D

(5) C:. (36D)

(6) ARBRE PRIMAIRE

(7) M1 (14D)

(8) MZ (20D)

(%) M3 (22D)

(101 N4 (29D}

{l} ARBRE PRIMAIRE

(2) ARBRE DE RENVOI

OLDUSE

Die Gldusen aus der vorderen Zylingerbohrung der rechten und linken
Kurbelgehausehillte entiernen

Den O-Ring auf Ermidung und Beschadigung Gberprifen.

(1} GLDUSE

GETRIEBE ZUSAMMENBAUEN/EINBAUEN

Molybdandisultid-Fett aut die folgenden Teile auftragen:
— Schaltgabelnuten.

— Innen- und Auflenfldche der Schaltmuffen.

— AuBenflache der Schaltmuffen-Verzahnung.

{1} NEBENWELLE

(2) ZAHNRAD C4 1277)
(3) ZAHNRAD C3 (27T)
(4) ZAHNRAD C2 (34T)
{5) ZAHNRAD C1 1367)
(6} HAUPTWELLE

{71 ZAHNRAD M1 (14T)
(8) ZAHNRAD M2 (20T
(9] ZAHNRAD M3 1227}
{10} ZAHNRAD M4 (29T}
(1) HAUPTWELLE

(2] NEBENWELLE
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Install the stopper ring and C4 gear onto the countershasft.

Install the lock washer and stop washer, aligning bigger tabs of
the lock washer with bigger grooves of the stop washer in the
countershaft groove.

Turn the washers as shown to lock them on the nearest spline.

Install the stop washer first, and then the lock washer for the
C3 gear.
Align and lock the washers using the procedure above.

Assemble the countershaft and mainshaft.

Check the gears for freedom of movement or rotation on the
shaft.

Check that the snap rings are seated in the grooves and align
their end gaps with the lands of the splines.

Install the left shift fork on the shaft with MR 1 mark facing the
groove on the shaft end and the bolt hole aligned with the
shaft hole.

(1) C4 GEAR

(2) STOP RING

(1) LOCK WASHER

(2) STOP
WASHER

(1) STOP
WASHER

(2) LOCK WASHER

(1) MR1 MARK

(2) GROOVE
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YILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Reposer la bague de butée et le pignon C4 sur I'arbre de renvoi.

(1) PIGNON C4
(2) BAGUE DE BUTEE

Reposer la rondelle-frein et la rondelle de butée en alignant les
languettes les plus grandes de la rondelle-Frein avec les gorges les plus
grandes de la rondelle de butée dans la gorge de I'arbre de renvoi.

Tourner les rondelles de la maniére indiquée pour les blogquer sur la
cannelure la ptus proche.

(1) RONDELLE-FREIN
{2) RONDELLE DE BUTEE

Reposer tout d’abord la rondelle de butée, puis la rondelle-frein pour
le pignon €3,

Aligner ¢t bloquer les rondelles en utilisant [a procédure décrite ci-
dessus,

Remonter I'arbre de reavoi et I'arbre primaire.

Vérifier la liberté de mouvement ou la rotation des pignons sur les
arbres.

S'assurer que les joncs sont bien assis dans les gorges et zligner teurs
coupes avec les gorges des cannelures.

(1) RONDELLE DE BUTEE
{2) RONDELLE-FREIN

Reposer la fourchette de sélection gauche sur §'arbre avec la marque
MR dirigée vers la gorge sur ['extrémité de l'arbre et l'orifice de
boulgn aligné avec I'orifice de I"arbre.

(1) MARQUE “MR1"
{2) GORGE

Den Anschlagring und Zahnrad C4 auf die Nebenwelle montieren.

{1} ZAHNRAD C4
{27 ANSCHLAGRING

Die gréferen Lappen der Sicherungsscheibe auf die breiteren Nuts~
der Anschlagscheibe in der Nebenwellennut ausrichlen und o'z
beiden Scheiben anbringen.

Die Scheiben wie gezeigl drehen, um sie auf der ndchsten \er-
23hnung zu arretieren.

(1) SICHERUNGSSCHEIBE
(21 ANSCHLAGSCHEIBE

Zuerst de Anschlagscheibe, danach die Sicherungsscheibe sz
Zahnrads C3 anbringen.
Die beiden Scheiben wie oben beschrieban ausrichten und arretiers-

Die Nebenwelle und die Hauptwelie zusammenbauen,

Die Zahnrader aut unbehinderte Bewegung bzw Drehung au® z=-
Welle uberpruien

Nachpruten, dal die Sprengringe in den Nuten sitzen, und -2
StoRfugen auf die Verzahnungsstege ausrichten

11) ANSCHLAGSCHEIBE
(2) SICHERUNGSSCHEIBE

Die lnke Schaltgabel so auf die Welle montieren, dafd die h'z-.z
“MR1 auf die Nut am Wellenende weist und die Schraubenbor-_- 3
auf das \Wellenloch ausgerichtel ist.

(11 "MR1'-MARKE
(21 NUT
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Tighten the bolt with the lock washer and bend up the tabs of (1) BOLT
the lock washer.

(2) TABS

install the right shift fork with the ‘‘R’* mark on the fork facing (1) RIGHT SHIFT
up. FORK

Assemble the mainshaft, countershaft, shift fork shaft and
shift drum.
Install them into the left crankcase as an assembly.

CRANKCASE ASSEMBLY

Apply sealant to the crankcase mating surfaces.
Install the dowel pins.

(1) DOWEL PINS "™~ /

Assemble the right and ieft crankcases being careful to align
the dowel pins and shafts.

CAUTION

» Do not force the crankcase halves together; if there is exessive
JSorce required, something is wrong. Remove the right crank-
case and check for misaligned parts.
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
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Serrer le boulon avec la rondelte-frein et recourber les languettes de la
rondelle-frein vers le haut.

(1} BOULON
(2) LANGUETTES

Reposer la fourchette de sélection droite avee la marque “'R” sur la
fourchette dirigée vers le haut.

Remonter 'arbre primaire, !*arbre de renvoi, I'axe de fourchste de
sélection et le barillet de sélection.
Les reposer ensemble dans le demi-carter gauche.

(1) FOURCHETTE DE SELECTION DROITE

REMONTAGE DU CARTER MOTEUR
Appliquer un agent d’éanchéité sur les surfaces d’accouplement du
carter moteur.

Reposer les goujons.

(1) GOUJONS

Remonter les demi-carters gauche et droit en faisani attention a
aligner les arbres et les goujons.

PRECAUTION

* Ne pus exercer de force sur les demi-cariers pour les assenibler; si
une force excessive es! nécessaire, il doir ¥ avoir un probiéme,
Déposer le demi-carter droir et vérifier s'it ¥ a des piéces mal
alignées.

Die Schraube mit der Sicherungsscheibe anziehen und die Lappen
der Sicherungsscheibe hochbiegen.

(1] SCHRAUBE
(2} LAPPEN

Oie rechte Schaltgabel so montieren, dall die Marke "'R" an der
Schaitgabel nach oben weist.

Hauptwelle, Nebenwelle, Schaltgabelachse und Schaltwalze
Zusammenbauen.
Den gesamien Aufbau in die linke Kurbelgehausehalfte sinbauen.

{1] RECHTE SCHALTGABEL

KURBELGEHAUSE ZUSAMMENSETZEN

Dichtmittel auf die Kurbelgehause-Paliflichen auftragen.
Die Paltstifte ensetzen.

(1} PASS-STIFTE

Die rechte urd linke Kurbelgeh3usehalfte zusammensetzen und dabei
die Pallstfie .nd Walien sorgfaltiq auleinander ausrichten.

VORSICHT

* Die bexgen Kurbelgehausehdlften nicht gewalisam zusam-
mensetzer, falls eine grofle Kraftanstrengung dazu erforderlich
181, summi rgendetwas nicht. In einem sgichen Fall die rechie
Kurbelgerausehdifte entfernen und auf falsch ausgerichtete Tadle
uberpruien.
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Apply oil to all crankcase bolts.

Install and tighten the right crankcase bolts in a crisscross pat-
tern in 2 or 3 steps.

NOTE

« Tighten the 8 mm boits first, then tighten the 6 mm bolts.

Install and tighten the left crankcase bolts in a crisscross pat-
tern in 2 or 3 steps.

NOTE

« Tighten the 8 mm bolts first, then tighten the 6 mm boits.

Install the rear cam chain drive sprocket over the crankshaft,
aligning the extra-wide splines in the sprocket and crankshaft.

Install the rear cam chain over the drive sprocket.

Install the oil pipe stay and cam chain tensioner set plate.
Tighten the bolt sercurely.
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VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Appliquer de I'huile sur 1ous les boulons de carier moteur,
Reposer et serrer Ies boulons du demi-carter droit en diagonale en 2-3
passes.

NOTE
* Serrer en premier les boulons de 8 mm, puis les boulons de & mm.

Reposer et serrer les boulons du demi-carter gauche en diagonale ¢n
2-1 passes.

NOTE
= Serrer en premier les boulons de 8 mm, puis les boulons de 6 mm.

Reposer ia couronne d’entratnement de chaine de distribution arriére
sur le vilebrequin, en alignant les cannetures extra larges dans la
couronne et le vilebrequin.

(1) COURONNE D'ENTRAINEMENT DE CHAINE DE
DISTRIBUTION
(2) LARGE

Repaser [a chaine de distribution arriére sur le pignon de soriie de
baite.

Reposer l'armature de tuyau d'huile et la plagque de rivation de
tendeur de chaine de distribution.
Serrer le boulon a fond,

(1) CHAINE SECONDAIRE ARRIERE
(2) ARMATURE DE TUYAL D'HUILE
{3} PLAQUE DE FIXATION

Alle Kurbelgehduseschrauben eindlen,
Die Schrauben der rechten Kurbelgehiusehalite einsetzen und in
2—3 Schrilten im Kreuzmuster anziehen.

ZUR BEACHTUNG
+  Zuerst die 8.-mm-, danach die §-mm-Schrauben anziehen

Diwe Schrauben der linken Kurbelgehdusehalfie emnsetzenund in 2- 3
Schritten im Kreuzmuster anziehen

ZUR BEACHTUNG

* Zuerst die B-mm-, danach die 6-mm-Schrauben anziehen

Cas hintere Steuerkellen-Antriebskeltenrad Uber die Kurbelwelle
montieren, wobei die extra breiten Verzahnungen von Kettenrad und
Kurbelwelle mueinander zur Deckung zu bringen sind

111 STEUERKETTEN-ANTRIEBSKETTENRAD
12 BREIT

Cie hnere Steuerkeite au! das hintere Steverketten-Antriebs-
ketienreq legen

Die Cuonrhalterung und die Steuerkellenspanner-Halleplatle an-
brngz~ D Schraube fest anziehen

11 HINTERE STEUERKETTE
12 OLROHRHALTERUNG
13 HALTEPLATTE
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CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Install the front cam chain over the front cam chain drive
sprocket.
Install the cam chain tensioner set plate and tighten the bolt
securely.

install the remaining parts in the reverse order of removal
(page 11-1).

11-20



VILEBREQUIN/BOITE DE VITESSES
KURBELWELLE/GETRIEBE

Reposer la chaine de distribulion avant sur la couronne d'entraine-
men! de chaine de distribution avant.

Reposer la plaque de fixation de tendeur de chaine de distribution et
serrer le boulon.

Reposer les pigces restantes dans 'ordre inverse de la dépose {page
Li-1).

{1) CHAINE DE DISTRIBUTION AVANT
(2) PLAQUE DE FiXATION

Die wvordere Steuerkette aul das vordere Steuerketten-Antrizzs-

keltenrad legen.
Die Steuerkellenspanner-Halteplatte anbringen und die Schraube fz3-

anziehen.

Alle verbleibenden Tetle in umgekebhrter Ausbaureihenfolge einbaLz-
{Seite 11-1}.

i{1) VORDERE STEUERKETTE
(2) HALTEPLATTE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

105 N-m {10.5 kg-m,

3\ P

23 N-m (2.3 kg-m, J,
17 ft-lb)

11 N-m (1.1 kg-m,
8 ft-lb)

75 N\m {7.5 kg-m,
54 ft-lb)

22 N-m (2.2 kg-m,
16 ft-1b)

27 Nem (2.7 kg-m,
20 ft-lb)
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

HANDLEBAR

SERVICE INFORMATION
TROUBLESHOOTING
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12-3  STEERING STEM

12-6
12-12
12-19

SERVICE INFORMATION

AWARNING

+ A contaminated brake disc or pad reduces stopping power. Discard contaminated pads and clean a contaminated disc with a high
quality brake degreasing agent.
« Inhaled asbestos fibers have been found to cause respiratory disease and cancer. Never use an air hose or dry brush to clean brake

assemblies.

® This section covers maintenance of the front wheel, fork and steering stem. Refer to section 14 for front (hydrauiic) brake

service.

® Support the motorcycle using a hoist or a jack under the engine.
® The VT600C uses reaf valve to right fork tube only.

SPECIFICATIONS

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT
Axle runout — 0.2 mm {0.008 in)
Front wheel rim runout Radial —_— 2.0 mm (0.08 in)
Axial _— 2.0 mm (0.08 in)
Fork spring free length 305 mm (12.0 in) 299 mm (11.8 in}
Fork tube runout _ 0.2 mm (0.008 in}
Fork fluid capacity 463 cm? (15.7 US oz, 16.3 Imp o02) —
Fork fluid level Right 95.0 mm (3.74 in) —_—
boLeft 93.0 mm (3.66 in) —

TORQUE VALUES

Handlebar mounting bolt
Clutch lever holder bolt

Brake mastercylinder holder bolt

Spokes

Brake disc mounting bolt
Front axle

Fork axle pinch boit

Fork socket bolt

Fork top pinch bolt

Fork bottom pinch bolt
Brake caliper mounting bolt

Steering bearing adjustment nut

Steering stem nut

23 N:m (2.3 kg-m, 17 ft-Ib)
12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-lb)

12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)

4 N-m (0.4 kg-m, 2.9 ft-Ib)
40 N-m (4.0 kg-m, 29 ft-1b)
75 N-m (7.5 kg-m, 54 ft-Ib}
22 N-m (2.2 kg-m, 16 ft-Ib)
30 N:m (3.0 kg-m, 22 ft-ib)
11 N.m (1.1 kg-m, 8 ft-lb)

50 N-m (5.0 kg-m, 36 ft-Ib}
27 N:m (2.7 kg-m, 20 ft-1b)
25 N+m (2.5 kg-m, 18 ft-Ib)

105 N-m {10.5 kg-m, 76 ft-Ib)
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

TOOLS
Special

Spoke wrench
Bottom holder pipe
—holder attachment
—holder handie

Ball race remover
—driver attachment
—driver handle

Fork seal driver
Steering stem socket
Steering stem driver
Bearing race remover

Common
Driver

Attachment, 42 x 47 mm

Pilot, 20 mm
Bearing remover shaft

Bearing remover head, 20 mm
Attachment, 52 x 565 mm

TROUBLESHOOTING

Hard Steering

+ Steering bearing adjustment nut too tight
+ Faulty steering stem bearings
* Insufficient air in front tire

07JMA—-MR60100
07930-KA50000
07930—-KA50100
07930—-KA40200

07953 -MJ10000
07953-MJ10100
07953-MJ10200

07947—-4630100
07816-3710100
07946 —MB0O000O0O
07946—-3710500

07745-0010000
07746-0010300
077460040500
07746~0050100
07746 —0050600
07746—-0010400

Soft Suspension
* Weak fork springs
* Insufficient fluid in fork legs

Hard Suspension

Steers to One Side or Does Not Track Straight * Fork oil level too high

+ Bent fork legs

 Fork tube(s) bent or fork slider(s) damaged

* Bent front axle, wheel installed incorrectly

* Unequal oil quantity in each fork tube

Front Wheel Wobbling
+ Distorted rim

* Worn front wheel bearings
* Loose or broken spokes

* Faulty tire

* Axle or axle holder not tightened properly

Front Suspension Noise

*» Slider binding

* Insufficient fluid in fork legs
* Loose fork leg fasteners
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION

DEPISTAGE DES PANNES
GUIDON

INFORMATION D’ENTRETIEN

12-1
12-2
12-3

ROUE AVANT 12-6
FOURCHE 12-12
COLONNE DE DIRECTION 12-19

INFORMATION D’ENTRETIEN

AATTENTION

* Une plaquette ou un disque de frein contaminé réduit la puissance de freinage. Jeter les plaquettes contaminées et nettoyer un disque contaminé

avec un agent de dégraissage de bonne qualité.

* Les fibres d’amiante inhaiées sont la cause de problémes respiratoires et de cancer. Ne jamais utiliser de flexible a air ou de brosse séche pour net-

toyer les ensembles de frein.

® Ce chapitre décrit I’entretien des caches de la roue avant, de la fourche et de la colonne de direction. Se reporter au chapitre 14 pour I'entretien du

frein avant (hydraulique).

® Supporter la motocyclette en utilisant un treuil ou un cric sous le moteur.
® La VT600C utilise une soupape a lame sur le tube de fourche droit seulement.

CARACTERISTIQUES .
Unité: mm
ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE DE SERVICE
Faux-rond d’arbre d’axe —_— 0,2
Faux-rond de la jante de roue avant Radiale _— 2,0
Axiale _ 2,0
Longueur au repos de ressort de fourche 305 299
Flexion de tube plongeur 0,2
Contenance en liquide de la fourche 463 cm’? —_—
Niveau de liquide de la fourche Droit 95,0 e
Gauche 93,0 —_—

COUPLES DE SERRAGE

Boulon de montage de guidon

Boulon de support de levier d’embrayage
Boulon de support de maitre-cylindre de frein
Rayons

Boulon de montage de disque de frein

Axe avant

Boulon de bridage d'axe de fourche
Boulon a douille de fourche

Boulons de té de fourche supérieur
Boulons de té de fourche inférieur

Boulon de montage d’étrier de frein

Ecrou de réglage de roulement de direction
Ecrou de colonne de direction

23 Nem (2,3 kg-m)
12 Nem (1,2 kg-m)
12 Nem (1,2 kg-m)
4 Nem (0,4 kg-m)
40 N°m (4,0 kg-m)
75 Nem (7,5 kg-m)
22 Nem (2,2 kg-m)
30 Nem (3,0 kg-m)
11 Nem (1,1 kg-m)
50 N+em (5,0 kg-m)
27 Nem (2,7 kg-m)
28 N'm (2,5 kg-m)
103 Nem (10,5 kg-m)
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION

OUTILS

Outils spéciaux

Cl¢é 4 rayon

Tuyau d’outil de maintien inférieur
— Accessoire d’outil de maintien
— Outil de maintien inférieur

Extracteur de cuvette de bille
— accessoire de chassoir
— Poignée d’extracteur

Chassoir de joint de direction
Douille de colonne de direction
Chassoir de colonne de direction
Extracteur de cuvette de roulement

Outils ordinaires

Chassoir

Accessoire, 42 x 47 mm

Guide, 20 mm

Arbre d’extracteur de roulement

Téte d’extracteur de roulement, 20 mm
Accessoire, 52 x 55 mm

DEPISTAGE DES PANNES

Direction dure

07JMA—MR60100
07930—KA 50000
07930—KAS50100
07930—K A40200

07953—MJ 10000
07953—MJ10100
07953—MJ10200

07947—4630100
07916—3710100
07946—M B00000
07946—3710500

07749—0010000
07746—0010300
07746—0040500
07746—0050100
07746—0050600
07746—0010400

* Ecrou de réglage de roulement de direction trop serré

* Roulements de colonne de direction défectueux

* Gonflage du pneu avant insuffisant

La moto tire sur un c6té ou ne roule pas droit.

* Fourche avant tordue

* Axe de roue avant tordu, roue incorrectement posée
* Quantité d’huile inégale dans les tubes de fourche

Dandinement de la roue avant
Jante déformée

Roulements de roue avant usés
Rayons desserrés ou cassés
Pneu défectueux

Axe ou support d’axe de roue mal serré

Suspension molle
¢ Ressorts de fourche fatigués
¢ Manque de liquide dans la fourche avant

Suspension dure

* Niveau d’huile excessif dans la fourche

* Tube(s) plongeur(s) tordu(s) ou fourreau(x) de fourche
endommagé(s)

Suspension avant bruyante

¢ Grippage du fourreau

* Manque de liquide dans la fourche

* Fixations de fourche avant desserrées
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VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

WARTUNGSINFORMATION 12-1  VORDERRAD 12-6
STORUNGSBESEITIGUNG 12-2  TELESKOPGABEL 12-12
LENKER 12-3  LENKSCHAFT . 12-19

WARTUNGSINFORMATION

AWARMNUNG

o Eine verschmutzte Bremsscheibe oder verschmultzte Bremskidize reduzieren die Bramskraft. Verschmutzte Bremskidtze reinigen und aine
verschmutzte Bremsscheibe mit einem hochwertigen Bremsentfettungsmitts! reinigen.

«  Wenn Asbestfasern eingeatmet werden, kann dies Krankheiten der Atemwege und Krebs verursachen. Die Bremsen auf keinen Fall mit
Druckiuft oder einer trockenen Burste reinigen.

® Dieser Abschnitt behandelt die Wartung von Vordetrad, Teleskopgabel und Lenkschaft. Die Wartung der Vorderradbremse wird in Abschnitt 14
beschreben.

® Das Motorrad mit einem Hetezeug oder Wagenheber unter dem Motor abstitzen.
® Bei der VTB00C findet ein Ventil nur 1m rechten Gabelrohr Anwendung

TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Achsschlag —_— 0.2
Vorderradfeigenschiag Radial — 2,0
Axial —_— 2,0
Freie Léange der Teleskopgabelleder jcla]-) 299
Gabelrohrschlag — 0,2
Teleskopgabel-Otfilimenge 364 cm? e
[ Rechis 95,0 —
' Links 93.0 —

ANZUGSWERTE

Lenker-Befestigungsschraube 23 N-m (2.3 kg-m}

Kupplungshebel-Halterschraube 12 Nem (1,2 kg-m

Hauptbremszylinder-Halterschraube 12 Nem (1,2 kg-m)

Speichennippel 4 Nem 10,4 kg-m!

Bremsscheiben-Befestigungsschraube 40 N+ 14,0 kg-m)

Vorderachse 78 Nees (7.5 kg-mi

Vorderachs-Klemmschraube 22N 2.2 kg-m!

Teleskopgabel-Innensechskantschraube 30 N~ i3.0kg-m)

Obere Gabelklemmschraube 11 N+ 11,1 kg-mi

Untere Gabelklemmschraube 50 Neom 15,0 kg-mi

Bremssattel-Befestigungsschraube 27 N== 2,7 kg-m)

Lenkschafilager-Einstelimutter 25 N+ 2.5 kg-m]

tenkschafimutter 105 N\ (10,5 kg-m)
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VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

WERKZEUGE

Spezialwerkzeuge
Speichenschitssal
Unteres Haltarrohr
— Halteraufsatz
= Haltergriff

2‘{ A L &CI?SL(GU—&J'

Kugellaufring-Austreiber
— Treibdornaufsatz
— Treibdarngriff

Gabelsimmerring-Treibdorn
Lenkschaft-Steckschlissel
Lenkschaft-Treibdorn
Lageriaufring-Austreiber

Normalwerkzeuge
Treibdorn

Aufsatz, 42 x 47 mm
Fahrung, 20 mm
Lagerauszieherschaft
Lagerauszieherkopf, 20 mm
Aufsatz, 52 x 55 mm

STORUNGSBESEITIGUNG

Schwergidingige Lenkung

* lenkschaftlager-Einsislimutter zu fest angezogen

* Lenkschaftiager defekt
» Zuwenig Luft im Vorderreifen

07JMA—MRB0100
07930—KAS0000
07830--KA50100
07930—KA40200

07953 -MJ10000
07953 -MJ10100
07953 -MJ10200

07947 —-4630100
Q7916—-3710100
07946 —MBOCOOO
07946 — 3710500

07749-—0010000Q
07746—0010300
07746 —0040500
07746--0050100
07746 —-0050600
07746—0010400

Meotorrad zieht nach einer Seite oder spurt nicht gerade

* Teleskopgabe! verbogen

* Vorderachse verbogen, Rad fatsch eingebaut

* Ungleiche Menge Ol in den Gabelhalmen

Vorderrad flattert

+ Felge verzogen
Vorderradiager ausgeschiagen
Speichen locker oder gerissen
Reiten schadhaft

Achse oder Achshaller nicht richtig angezz zen

Federung zu weich

Gabelfedern ermudet
Zuwenig Ol in den Gabelhoimen

Federung zu hart

Zuviel Ol in den Gabelholmen
Gabelrobriel oder Gleitrohr(e} verbogen

Federungsgerausch

Gleitrohr schigift
Zuwenig Ol in den Gabelholmen
Gabelhoim-Befestugungsteile locker
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

HANDLEBAR (1) THROTTLE

CABLES

GRIP REPLACEMENT

Remove the right handlebar switch screws and disconnect the
throttle cables from the throttle pipe.

Remove the grip end cap and right handlebar grip.
Remove the grip from the throttle pipe.

(1) CEMMENT

Apply Honda Bond A to the inside surface of the throttle grip to
the clean surface of the throttle pipe. Wait 3—5 minutes and
install the grip. Rotate the grip for even application of the
adhesive.

Connect the throttle cables to the throttle pipe and install the
right handlebar switch.

Install the grip end cap.

(3) THROTTLE PIPE  (2) GRIP END CAP

Remove the grip end cap and pull the grip off of the left (1) CEMMENT
handlebar.

Apply Honda Bond A to inside surface of the left grip to the
clean surface of the handlebar. Wait 3—5 minutes and install
the grip. Rotate the grip for even application of the adhesive.

NOTE m
+ Aliow the adhesive to dry for an hour before using. Check )
for smooth throttle operation after the right grip is installed.

"" A &
Install the grip end cap. @

REMOVAL ' {2) CLUTCH SWITCH
WIRES

Disconnect the clutch switch wires from the switch terminald.
Remove the following:

— rear view mirror from the clutch lever holder

— clutch lever holder mounting bolts and holder

— left handlebar switch wire bands.

— left handlebar switch screws and switch

{4) LEFT HANDLEBAR
SWITCH (3) HOLDER
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

GUIDON
REMPLACEMENT DE POIGNEE

Déposer les vis de commodo de guidon droii et déconnecter les cables
de commande des gaz du tube de commande des gaz.

(1) CABLES DE COMMANDE DES GAZ

Déposer le capuchon d’extrémité de poignée e la peignée droite du
guidon.
Dépeser la poignée du tube de commande des gaz.

Appliquer de la colle Honda Bond A sur la surface intéricure de la
poignée de commande des gaz et sur la surface propre du tube de com-
mande des gaz. Attendre 3—5 minutes &1 reposer Ja poignée. Faire
tourner la poignée pour égaliser ’application de 1’adhésif.

Connecter les cibles de commande des gaz au tube de commande des
gaz et reposer le commodo de guidon droit.

Reposer le capuchon d'extrémité de poignée.

(1} COLLE
(2) CAPUCHON D'EXTREMITE DE POIGNEE
(3) TUBE DE COMMANDE DES GAZ

Déposer le capuchon d'extrémité de poignée et retirer la poignée
gauche du guidon.

Appliquer de la colle Honda Bond A sur la surface intéricure de la
poignée ganche et sur la surface propre du guidon. Attendre 3-—35
minutes et poser la poignée. Faire tourner les poignées pour égaliser
"application de I'adhésif.

NOTE

*  Laisser 'adhésif sécher pendant une heurs avant d'uiiliser la
motocyclette. S’assurer que le fonctionnement de la commande
des gaz est bien régulier aprés la repose de la poignée drpite.

Reposer l¢ capuchon d'extrémité de poignée.

(1) COLLE
(2) CAPUCHON D'EXTREAMITE DE POIGNEE

DEPOSE

Déconnecter les fils de contacteur d'embrayage des bornes du
contacteur,

Déposer les pidces suivanies:

= rétroviseur du support de levier d'embravage

— boulons de montage de support de levier d'embravage et le support
— colliers de fil de commodo de guidon gauche

— vis de commodo de guidon gauche et le commodo

(1) RETROVISEUR

(2) FILS DE CONTACTEUR D'EMBRAYAGE
(3) SUPPORT

{4) COMMODO DE GUIDON GAUCHE

LENKER
GRIFFGUMMI AUSWECHSELN

Die Schrauben des rechten Lenkerschalters herausdrehen und die
Gasseilzage aus dem Gasdrehgriffrohr aushangen.

t1} GASSEILZUGE

Die Gritlendkappe abziehen und den rechten Griffgummi entfernen.
Den Griffgurnmy vom Gasdrengriffrohs abziehen.

Honda Bond A auf die Innentiache des Gasdrehgriffs und die
gereinigte Fliche des Gasdrengrifirohrs auftragen. 3—5 Minuten
warten und dann den Griffgummi auf das Gasdrehgriffrahr schieben.
Den Griffgummi drehen, um das Kiebemittel gleichmaRig zu verteilen.

Die Gasseilzuge an das Gasdrehgnffrohr anschliefen und den rechten
Lenkerschatter einbauen.

Die Griffendkappe anbringen.

{1) KLEBEMITTEL
(21 GRIFFENDKAPPE
{3} GASDREHGRIFFROHR

Die Griflendkappe entfernen und den linken Griffgummi vom Lenker
abziehen .

Honda Bond & auf die Innenflache des iinken Griffgummis und die
gereinigte Flache des Lenkerrohrs auftragen. 3—5% Minuten warten
und dann de~ Griffgummi auf das Lenkerrohr schieben. Den Griff-
gummi drehen, um das Klebermittel gleichmaRig zu verteilen.

ZUR BEACHTUNG

*  Das Klepemittel eine Stunde trocknen lassen, bevor das Motorrad
gefahren wird. Mach dem Anbringen des rechten Grifigummis auf
einwandfreie Drosselklappenbetatigung uberprufen.

Die Gritfendkappe anbringen.

11 KLEZEMITTEL
121 GRIEFENDKAPPE

AUSBAUEN

Die Kupplurgsschalterkabel von den Schallerklemmen abtrennen.
Die folgenaan Teile ausbauen:

— Linken Suckspiegel vom Kupolungshebelhalter.

— Kupplungshebethatier-Befestgungsschrauben und Halter.

— Linke Lenkerschalter-Kabelbander.

— Linke Larxerschalterschrauben und Schalter.

{1} RUCKSPIEGEL

(2) KLPPLUNGSSCHALTERKABEL
{31 HALTER

(41 LINAZ2 LENKERSCHALTER
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Disconnect the front brake light switch wires from the switch. (1) BARKE LIGHT SWITCH
Remove the following: WIRE

— rear view mirror from the master cylinder

—~ master cylinder holder mounting bolts and holder
— right handlebar switch wire bands

— right handlebar switch screws and switch

Loosen the throttle cable lower adjusting nuts at the carbure-
tors and disconnect the throttle cables from the throttle pipe.

(2) REARVIEW

Remove the handlebar mounting nuts, handiebar and rubber
seat from the fork bridge.

INSTALLATION
install the rubber seat into the fork bridge.

Install the washers and handlebar mounting nuts.
Tighten the nuts.

TORQUE: 23 N-m (2.3 kg-m, 17 ft-Ib}

3

Install the left handiebar switch set collar on the upper switch
housing. Align the locating pin in the lower switch housing
with the hole in the handiebar.

Install the left handlebar switch attaching screws, and tighten
the forward screw first, then tighten the rear screw.
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Déconnecter les fils de contacieur de feu stop de frein avant du
contacteur,

Déposer les pidces suivantes:

- rétroviseur du maitre<cylindre

— boulons de montage du support de maitre-cylindre et le support
— colliers de fil du commodo de guidon droit

— vis de commodo de guidon droit et le commodo

Desserrer les écrous de réglage inférieur de cble de commande des gaz
au niveau des carburateurs et déconnecter les cibles de commande des
gaz du tube de commande des gaz.

(1) FIL DE CONTACTEUR DE FEU STOP
(2) RETROVISEUR
(3) SUPPORT

Déposer les écrous de miontage de guidon, le guidon et le siége en
caoutchouc du té de fourche.

(1} ECROUS DE MONTAGE DE GUIDON

REPOSE

Reposer le siége en cacutchouc dans le 1& de fourche.

Reposer les rondelles et les écrous de montage de guidon.
Serrer les écrous.

COUPLE DE SERRAGE: 23 N*m (2,3 kg-m)

{1) SIEGE EN CAOUTCHOUC
(2) ECROUS DE MONTAGE DE GUIDON
(3) TE DE FOURCHE

Reposer [a bague de fixation de commodo de guidon gauche sur le
boitier de commodo supérieur. Aligner la goupille de localisation dans
le boltier inférieur de commode avec 'orifice dans le guidon.

Reposer les vis de fixation de commodo de guidon gauche er s2rrer
tout d'abord la vis avant, puis serrer la vis arriére.

(1) BAGUE DE FIXATION
2) VIS

(3) ORIFICE

(4} GOUPILLE

Die Kabel des Vorderrad-Bremslichtschalters vom Schalter abtren-
nen.

Die folgenden Teile ausbauen:

— Rickspiegel vom Hauptbremszylinder.

— Hauptbremszylinderhalter-Befastigungsschrauben und Halter,

— Rechte Lenkerschalter-Kabselbander.

— Rechte Lenkerschalterschrauben und Schalter.

Die unteren Gasseilzug-Einstellmuttern an den Vergasern losdrehen
und die Gasseilzige aus dem Gasdrehgnfirohr aushangen.

{1} BREMSLICHTSCHALTERKABEL
{2) RUCKSPIEGEL
(3) HALTER

Die Lenker-Befestigungsmuttern losdrehen und den Lenker und den
Gummisitz von der Gabelbricke entfernen.

(1) LENKER-BEFESTIGUNGSMUTTERN

EINBAUEN

Den Gummisitz an der Gabelbricke anbringen.

Die Unterlegscheiben und die Lenker-Befestigungsmutiern
montieren.
Die Muttern anziehen.

ANZUGSMOMENT: 23 N-m (2,3 kg-m)

(1) SITZGUMMI
i2) LENKER-BEFESTIGUNGSMUTTERN
(3] GABELBRUCKE

Die Haltehulse des linken Lenkerschalters am oberen Schalter-
gehause anbringen. Den Zapfen im unteren Schaltergehduse auf das
Loch im Lenker ausrichten.

Die Befestgungsschrauben ces lnken Lenkerschallers einsgtzen.
Zundchst die vordere Schraube, danach die hintere Schraube
anziehen

(1) HALTEHULSE
{2} SCHRAUBEN
{31 LOCH

{4} ZAFFEN
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FRONT WH EEUSUSPENSIONISTEERING

(1) PUNCH MARK

Install the clutch holder/lever and with the ‘‘UP’’ mark facing
up.

Align the end of the holder with the punch mark on the handle-
bar and tighten the upper bolt first then tighten the lower bolt.

TORQUE: 12 N°m (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)

Connect the clutch switch wires.
Install the right rear view mirror in the hoider.
Secure the wires with wire bands.

Apply grease to the throttle cable ends and connect the cables
to the throttle pipe.

Install the right handlebar switch onto the handlebar, aligning
the locating pin with the hole in the handlebar.

Install the right handlebar switch screws and tighten the for-
ward screw first, then tighten the rear screw.

Install the front brake master cylinder/holder with the ‘"UP"’
mark facing up.

Align the end of the holder with the punch mark on the handle-
bar and tighten the upper bolt first, then tighten the lower bolt.

TORQUE: 12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-1b)

Connect the front brake light switch wires.

Install the right rear-view mirror into the master cylinder/
holder.

Secure the wire with wire bands.

Adjust the following: =" - o
— throttle operation and free play (page 3-4). g T4 " (2) UP MARK
— clutch lever free play (page 3-16). - ’
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Mettre le support/levier d'embrayage en place avec la marque *UP*
vers le haut,

Aligner Pextrémité du support avec le repére poingonné sur le guidon
et serrer tout d'abord le boulon supérisur, puis serrer le boulon
inférieur.

COUPLE DE SERRAGE: 12 N-m (1,2 kg-m)

Connecter les fils de contacteur d'embrayage.
Reposer le rétroviseur droit dans le support.
Fixer les fils avec les colliers de fils.

(1) REPERE POINCONNE
(2) MARQUE “‘UP"’

Appliquer de la graisse sur les extrémités de cible de commande des
gaz et connecter les cAbles au tube de commande des gaz,

Reposer le commodo de guidon droit sur le guidon en alignant la
goupille de localisation avec I'orifice dans le guidon.

(1) ORIFICE
(2) CABLE DE COMMANDE DES GAZ
{3) GOUPILLE

Reposer les vis de commodo de guidon droit et serrer tout d'abeord la
vis avant, puis serrer la vis arriére.

() VIS

Reposer le support/maitre-cylindre de frein avant avec la marque
HUJP' dirigée vers le haut.

Amener I'extrémité du support 2n regard du repére poingonné sur le
guidon. Serrer d’abord le boulon du support supérieur, puis serrer le
bouion inférieur.

COUPLE DE SERRAGE: 12 N'm (1,2 kg-m)

Raccorder les fils du contacteur de feu stop avant.

Reposer le rétroviseur droitr dans le supporti/maitrecylindre.
Fixer le fil avec des colliers de fil.

Ajuster les éléments suivanis:

— garde e1 fonclionnement de la commande des gaz (page 3-4).
— garde au levier d’embravage (page 3-16).

{1} REPERE POINCONNE
{2) MARQUE “UP"

Den Kupplungshebel/Hebethalter so einbauen, dal die Marke *‘UP’*
nach oben weist.

Das Enda des Halters aul die Kérnermarke am Lenkar ausrichten und
zuersl die obere Schraube, danach die untere Schraube anziehen,

ANZUGSMOMENT: 12 N-m (1,2 kg-mi

Die Kupplungsschalierkabel anschlieen
Den rechten Ruckspiege! in den Halter montieran.
Die Kabel mit den Kabelbandern sichern

{1) KORNERMARKE
12) "UPT-MARKE

Fett auf die Gasseilzugenden auftragen und die Seilzige in das
Gasdrehgriffrghe ginhangen

Den Zapfen auf das Loch im Lenker ausrichten unc¢ den rechten
Lenkerschaller am Lenker anbringen

(1) LOCH
(2} GASSEILZUG
(3} ZAPFEN

Die Schrauben des rechlen Lenkerschalters einsetzen und zuerst die
vordere Scnraube, dann die hintere Schraube anziehen.

{11 SCHRAUBEN

Den Vorzzrrad-BremshauptzylinderiHaller so einbauen, dal die
Marke "L’ nach oben weist.

Das Ende c2s Hallers auf die Kornermarke am Lenker ausrichten und
zuerst d 2 opere Schraube, danach die untere Schraube anziehen.

ANZUGSMOMENT: 12 Nem (1,2 kg-m|)

Die Vorderrad-Bremslichtschaiterkabel anschlieRen.

Den |.nken Rickspiegel in den Hauptbremszylinder/Haiter montieren.
Die Kabe: 7t den Kabelbdndern sichern.

Die folgera2n Einstellungen vornehmen:

— Drossz vlappenbelatigung und Gasdrehgriftspiel {Seite 3-4).

— Kuoo'.~3zshebeispel (Seite 3-16)

(1 nOFNERMARKE
12 .= -MARKE

12-5



FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

FRONT WHEEL

REMOVAL

Raise and support the motorcycie using a hoist or a jack under
the engine.

Remove the set screw and pull the speedometer cable out of
the speedometer gearbox.

Remove the axle pinch boit caps, and bolts from the right front

{1) FRONT AXLE, . \
fork leg. " :

Remove the axle and the front wheel.

NOTE

* Do not operate the front brake lever after removing the
front wheel. To do so will cause difficulty in fitting the
brake disc between the brake pads.

Remove the side collar. 9954 N SIDE COLLAR

(1) SPEEDOMETER &
GEARBOX

Remove the speedometer gearbox.
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

ROUE AVANT
DEPOSE

Soulever et supporter la motocyclette en utilisant un treuil ou un <ric
sous le moteur,

Déposer la vis de fixation et extraire le cAble de compteur de vilesse du
boitier de pignon de compteur de vitessa.

(1) CABLE DE COMPTEUR DE VITESSE
(2) VIS DE FIXATION

Déposer les capuchons de boulon de bridage d’axe et les boulons de la
patte de fourche droite,

Déposer I'axe et la roue avani.

NOTE

* Ne pas actionngr le frein avant aprés avoir déposé la roue avant
faute de quoi il serait difficile de reposer le disque de frein entre les
plaguettes de frein,

(1) AXE AVANT
(2) CAPUCHONS
(3) BOULONS DE BRIDAGE D’'AXE

Déposer |'entretoise latérale.

(1) ENTRETOISE LATERALE

Déposer la boitier de pignon de compteur de vitzsse.

{1} BOITIER DE PIGNON DE COMPTELR DE VITESSE

VORDERRAD
AUSBAUEN

Ein Hebezeug cz2:1 einen Wagenheber unter den Motor stellen, um
das Molorrac z--.heben und abzustlizen.

Die Haiteschrz.z= herausdrehenund die Tachometerwelle aus dem
Tachometerz-'- =z ziehen

11 TACHZ "2 TERWELLE
121 HALTZ: 2 -RAUBE

Die Kapper ::2- <:nsklemmschrauben entfernen und die Schrauben
aus dem rec-:z- Sabelholm herausdrehen.

Die Achse ¢~ 'z~ 2n und das Vorderrad abnehmen.

ZUR BEACH"_ .=

* Nach Ausza.<n des Vorderrads nicht den Bremshebel betitigen.
Andere~°z : .. rd das Einpassen der Bremsscheibe zwischen den
Bremsk -7z~ 2rschwert.

(1Y VOEZZ=1 ZHSE
121 KAF=Z,
13 ACHZ~ _Z'*MSCHRAUBEN

Die Seiter- . iz ztfernen.

{11 SEITz~ [ LSE

Den Tacr -~ =7=-2ntrieb ausbaven.

14 T~ 2=2""ZTERANTRIEB
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

INSPECTION

& AXLE
Set the axle in V blocks and measure the runout.

SERVICE LIMIT: 0.2 mm (0.01 in)

® WHEEL
Check the spokes and tighten any that are loose.

TORQUE: 4 Nom (0.4 kg-m, 2.9 ft-Ib)

Chaeck the rim runout by placing the whesl on a truing stand.
Then spin the wheel with hand, and read the runout using a
dial indicator.

SERVICE LIMITS:
RADIAL: 2.0 mm {0.08 in)
AXIAL: 2.0 mm (0.0B in)

CAUTION

+  Wheel balance directly affects the stability, handling and over-
all safety of the motorcycle, Always check balance when the
tire has been removed from the rim.

NOTE

« For optimum balance, the tire balance mark (a paint dot on
the sidewall) must be located next to the valve stem.
+ Remount the tire if necessary.

Mount the front wheel in a inspection stand.

Spin the wheel, allow it to stop, and mark the lowest
(heaviest) part of the wheel with chalk. Do this two or three
times to verify the heaviest area.

If the wheel is balanced, it will not stop consistently in the
same position.

(1) FRONT AXLE

(1} VALVE

{2) BALANCE MARK
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

INSPECTION

® AXE
Placer I'axe sur des blocs en V et mesurer son faux-rond.

LIMITE DE SERVICE: 0,2 mm

(1) AXE AVANT

® ROUE
Controler les rayons et resserrer ceux qui sont desserrés.

COUPLE DE SERRAGE: 4 N=m (0,4 kg-m)

Contrdler I¢ faux-rond de la jante en plagant la roue sur un banc de
redressage.

Faite tourner la roue 4 la main et mesurer le faux-rond & Iaide d'un
comparateur 4 cadran.

LIMITE DE SERYICE:

JEU RADIAL: 2,0 mm
JEU AXIAL: 2,0 mm

PRECAUTION

*  L'équilibre de la roue affecte directement la stabilité, le maniement
el fa sécurité générale de la motocyclerre. Toujours vérifier
U'équilibre lorsque le pnew a éié enlevé de la Janie.

NOTE

* Pour un équilibre optimum, le repére d'équilibre sur le pneu (un
point peint sur le flanc) doit se situer en face de la tige de vaive.
* Remonter le pneu si nécessaire.

(1) VALVE
(2) MARQUE D'EQUILIBRE

Monter 1a roue avant sur un support d'inspection.

Faire tourner la roue, la laisser s'arrdter ot marquer ta partiz la plus
basse (plus lourde) avec de la craie sur la roue. Répéter ceci plusieurs
fois pour vérifier la zone la plus lourde, )

Si la roue est bien équilibrée, elle ne s’arrtera pas 1oujours au méme
endroit.

(JBERPRLJFEN

® ACHSE
Die Achse in Prismanauflegeblocke legen und den Schlag messan.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,2 mm

(1" VORDERACHSE

® RAD
Die Festigkeit der Speichen Gberprifen und lockere Speichen ggf.
nachziehen.

ANZUGSMOMENT: 4,0 N*m (0,4 kg-m}

Das Rad in einen Zentrigrstand einsetzen, um den Felgenschlag
festzustellen.

Das Rad von Hand drehen und den Schiag mit Hilfe siner Fuhluhr
messen.

VERSCHLE!5SGRENZEN:
RADIAL: 2,0 mm
AXlAL: 2,0 mm

VORSICHT

«  Dve Srabilidt, das Handiing und die Fahrsicherheit des Motorrads
werden beemntrachtigt, falis das Vorderrad nicht ausgewuchtat ist.
Nach dem Entfernen des Reifens von der Felge immer die Rad-
balance vberprifern.

ZUR BEACHTUNG

* Fur optimale Balance muR sich die Balancemarke (ein Punkt an
der Seitenwand des Raifens) neben dem Ventilschaft befinden.
* Falls dies nicht der Fali ist, den Reifen neu aufziehen

(1) VENTIL
(2} BALANCEMARKE

Das Vorderrad in einen Prufstdnder einspannen.

Das Rad drehen, zum Stillstand kommen lassen und die unterste
(schwerstel Stelle mit Kreide markieren. Dieses Verfahren zwai- oder
dreimal wiegdarholen, um die schwerste Stelle eindeutig zu ermitteln
Wenn das Rad ausgewuchtel ist, kommt es nicht immer in der
gleichen Lage zurm Stillstand.
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

To balance the wheel, install wheel weights on the highest
side of the rim, the side opposite to the chalk marks. Add just
enough weight so the wheel will no longer stop in the same po-
sition when it is spun.

Do not add more than 70 grams.

(1) WHEEL WEIGHT

e WHEEL BEARING

Turn the inner race of each bearing with your finger.
The bearings should turn smoothly and quietly. f -
Also check that the bearing outer race fits tightly in the hub. =y
Remove and discard the bearings if the races do not turn '

smoothly, quietly, or if they loosely in the hub. T

BEARING REPLACEMENT % |

Remove the front wheel (page 12-6).

Remove the dust seal and retainer from the left side of the
wheel hub.

Remove the dust seal from the right side of the hub. -

A

: . S .
(2] RETAINER

Remove the brake disc mounting bolts and disc.
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Pour &quilibrer la roue, placer des contrepoids d'équilibrage de roue
sur la partie {a plus haute de la jante du coté opposé aux marques 4 fa
craie. En ajouter juste assez pour que la roue ne s’arréte plus au méme
endroit une fois qu’eile est lancée,

Ne pas ajouter plus de 70 grammes.

(1) CONTREPOIDS DE RCUE

® ROULEMENTS DE ROUE

Faire tourner la cuvette intérieure de chaque roulement avec les doigis.
Les roulements doivent tourner régulibrement et silencieusement.
Sassurer également que la cuverte extérieure est bien fixée au moieu.
Déposer et jeter les roulements si les cuvettes ne tournent pas
réguliérement, silencieusement ou si elles ne son: pas correctement
fixées au moyeu.

(1) ROULEMENT DE ROUE

REMPLACEMENT DE ROULEMENT

Déposer 1a roue avant (page 12-6).

Déposer le cache-poussiére et la retenue du cae gauche du moveu de
roue.

Déposer le cache-poussigre du cdié droit du moveu,

(I3 CACHES-POUSSIERE
(2) RETENUE

Déposer les boulons de montage de disque de frein et le disque.

(1} BOULONS DE MONTAGE DE DISQUE

Um das Rad auszuwuchten, Auswuchtgewichte an der hochsten
Stelle der Felge aut der den Kreidemarken gegeniiberliegenden Saite
anbringen. Ausreichend Gewicht anbringen, dall das Rad nicht mehr
jedesmal in der gleichen Lage zum Stillstand kemmt, nachdem es in
Drehung versetzt worden ist.

Nicht mehr als 70 Gramm Gewichl anbringen.

(11 AUSWUCHTGEWICHT

® RADLAGER

Den inneren Laufring jedes Lagers mit dem Finger drehen,

Die Lager sollen sich urbehindert und gerauschios drehen
Sicherstellen, dall der duRere Laufring fest in der Nabe sitzt,

Die Lager ausbauen und wegwerfen, lalls die Laulfringe sich nicht
unbehindert und gerduschlos drenen oder locker in der Mabe sitzen.

{1} RADLAGER

LAGER AUSWECHSELN

Das Vorderrad austauen |Seite 12-6)
Die Staubdichtung und den Haiter aus der linken Seite der Radnabe

entferngn
Die Staubdichtung aus der rechten Seite der Radnabe entfernen

{1 STAUBDICHTUNGEN
{2) HALTER

Die Bremsscheiben-Belestigungsschrauben herausdrehen und die
Bremsscheide abrshmen

(1" BREMSSCHEIBEN-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Drive out the wheel bearings and distance collar.

(1) BEAR|NG REMOVER SHAFT
N 4 B

CAUTION

» Never reuse old bearings.

TOOLS:
Bearing remover shaft 07746—0050100
Bearing remover head, 20 mm 07746-0050600

Drive in the new left bearing first until it seats. R ‘i % (1) DRIVER
Install the distance collar and drive in the right bearing. ‘ o2~ il

NOTE

+ Install the bearings with the vendor markings facing the
outside. Be sure to drive the bearings in squarely.
+ Always replace wheel bearings in pairs.

TOOLS:

Driver 07749-0010000
Attachment, 42 x 47 mm 07746 —0010300
Pilot, 20 mm 077460040500
ASSEMBLY

| A wannc

+ Do not get get grease on the brake disc or stopping power will
be reduced.

(1) DISTANCE COLLAR

HU?C')DELAR }4

(2) BEARING
{3) DUST SEAL

(10) DUST
SEAL

{9) BEARING

(4) SPEEDOMETER
GEARBOX

(7) DISC

9%, (@
(6) SPEEDO-

METER  (5) WASHERS
GEAR
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Deposer les roulements de roue et 'entretaise du moyeu.

PRECAUTION

¢ Ne jamais réutiliser les anciens roulements.

OUTILS:
Arbre d'extracteur de roulemeni 07746—0050100
Téte d’exiracteur de roslement, 20 mm  07746—0050600

() ARBRE D'EXTRACTEUR DE ROULEMENT
{2} TETE D’EXTRACTEUR DE ROULEMENT

Commencer par introduire e roulement gauche Jusqu'a ce qu'il arrive
en butée.
Reposer 'entretoise et introduire le roulement droit,

NOTE

* Reposer les roulements avec les marquages du vendeur dirigés vers
Pextérieur. Bien introduirs les roulements perpendiculairement.
* Toujours remplacer les roulements de roue par paire,

OUTILS:

Chassoir 07749—0010000

Accessoire, 42 x 47 mm 07746—0010300

Guide, 20 mm 07746—0040500
(1) CHASSOIR

(2) ACCESSQIRE

REMONTAGE

AATITENTION

* Ne pas mettre de groisse sur les disques de frein car leur efficacité
de freinage en serait réduite.

(1) ENTRETOISE
(2) ROULEMENT

(3) CACHE-POUSSIERE

(4) BOITIER DE PIGNON DE COMPTEUR DE VITESSE
(5} RONDELLES

(6} PIGNON DE COMPTEUR DE VITESSE
(7} DISQUE

{8) RETENUE

(9) ROULEMENT

(10 CACHE-POUSSIERE

{11} ENTRETOISE LATERALE

Die Radlager und die Dislanzhulse austreiben.

VORSICHT

* Alte Lager auf keinen Fall wieder einbauen.

WERKZEUGE:
Lagerauszieherschaft
Lagerauszieherkopf, 20 mm

077460050100
07746 - 0050600

(1) LAGERAUSZIEHERSCHAFT
(2} LAGERAUSZIEHERKOPF

Das neue linke Lager zuerst eintreiben, bis es aufsitzt,
Die Distanzhuise in die Nabe pressen und das rechie Lager eintreiben

ZUR BEACHTUNG

* Die Lager so einbauen, dal die Herstellermarkierungen nach
aulen weisen Darauf achten, die Lager senkrecht einzutreiben.
* Die Radlager immer paarweise auswechseln.

WERKZEUGE:
Treibdorn

Aufsatz, 42 x 47 mm
Fahrung, 20 mm

07749—-0010000
07746-0010300
07746—-0040500

(1) TREIZCORN
(21 AUFSATZ

LZUSAMMENBAUEN

AWARNUNG

* Kein Fett aul die Bremsscheibe bringen, da die Bremskraft
dadurch reduziert wird.

{1} DISTANZHOLSE

{21 LAGES

(3} STA_BDICHTUNG

(4) TACHOMETERANTRIEB
(5) UNTZILEGSCHEIBEN
(6) TAC-OMETERGETRIEBE
(7) BRE!.\SSCHEIBE

(8Y HALTER

(9) LAGER

(10 $TZUSDICHTUNG
111 SE TENHULSE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

To replace the wheel;

Remove the tire and tube from the rim.

Place the rim and hub on the work bench and begin lacing with
new spokes from inside the hub.

Install the spokes with a space of six holes in between.
Measure the distance (B), and make a calculation.

{A) = 70.8 mm (2.787 in) = (B) + 2

Adjust the hub position so that the distance from the hub sur-
face where the brake disc mounts to the side of rim is (A).
Tighten the spokes in 2 or 3 progreassive steps.

TOOLS:
Spoke wrench: 07JMA—-MRG60100

TORQUE: 4 N-m (0.4 kg-m, 2.9 ft-lb)

Check the wheel runout (page 12-7).
Install the tube and tire.

Coat the speedometer gear retainer with grease and install the
retainer into the wheel hub, aligning the tangs with the slots in
the hub.

Apply grease to the oil seal lip and install the oil seal over the
gear retainer.

Install the brake disc onto the wheetl hub.
Apply a thread locking agent to the bolt threads and install and
tighten the bolts.

NOTE

» Tighten the bolts in a crisscross pattern in 2 or 3 steps.

TORQUE: 40 N-m (4.0 kg-m, 29 ft-lb)

* Do not get grease on the brake disc or stopping power will be
reduced.

Apply grease to the dust seal lips and install the seal on the
right side of the hub.

(B)

ﬁ\
B3

70.8 mm
(2.787 in)

H(1) SLOTS AND TANGS % S22 DUST SEAL

% (2) BRAKE DISC, o ®

{1) DUST SEAL
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Pour remplacer la roue:

Déposer le pneu et la chambre de la jante.

Placer la jante et le moyeu sur un établi de travail et commencer le
lagage avec des rayons neufs de l'intérieur du moyeu.

Reposer les rayons avec un espace de six orifices entre eux.

Mesurer la distance “‘B’" et faire un calcul.

(A} = 70,8 mm - {B) = 2

Ajuster la position du moyeu de maniére que la distance de la surface
du moyeu ol le disque de frein se place sur le cf1é de la jante soit (A).
Serrer les rayons en 2 ou 3 passes pProgressives,

OUTILS:

Clé & ravons: 07IMA—MR100

COUPLE DE SERRAGE: 4 N-m (0,4 kg-m)

Vérifier I'ovalisation de 1a roue {page 12-7).
Reposer la chambre et le pneu.

Enduire la retenuc du pignon de compreur de vitesse de graisse et
reposer la retenue dans le moyeu de roue en alignant les Janguettes
avec les fentes dans le moyeu.

-Appliquer de Ja graisse sur la lévre du joint d’étanchéité et reposer le
joint d’étanchéité sur la retenue de pignon,

{1} FENTES ET LANGUETTES
{2) CACHE-POUSSIERE

Reposer le disque de frein sur le moyeu de roue.
Appliquer un agent de blocage de filet sur les filets de bouton et
reposer et serrer les boulons.

NOTE

*  Serrer tes boulons en diagonale en 2 ou 3 passes.

COUPLE DE SERRAGE: 40 N'm (4,0 kg-m)

asriaos I

*  Ne pas metire de graisse sur les disques de Jreln car leur efficacité
de freinage en serait réduire.

{1} BOULON DE DISQUE
(2) DISQUE DE FREIN

Appliquer de la graisse sur la lévre de cache-poussiére et reposer le
cache-poussiére sur le cdté droit du moyeu.

(1) CACHE-POUSSIERE

Um das Vorderrad auszuwschsein:

Den Reiten und den Schlauch von der Felge entiernan.

Felge und Nabe auf die Werkbank legen und neue Speichen ein-
ziehen, wobei in der Mitte der Nabe zu beginnen ist.

Zwischen zwei Speichen jewails sechs Speichertdcher freilassen,
Den Abstand {B) messen und die tolgende Rechnung ausfiihren:
(A} = 70,B mm =~ (B} + 2

Die Nabe so ausrichten, daft der Abstand zwischen dar Stelle der
Nabenoberfiache, an der die Bremsscheibe montiert wird, bis zum
Felgenrand (A} entspricht

Die Speichen in 2—3 Schriten anziehen

WERKZEUGE:

Speichenschiiissel 07JMA - MR6E0100

ANZUGSMOMENT: 4 Nem (0.4 kg-m}

Den Radschlag uberprufen (Seite 12-7)
Reifen und Schlauch montieren.

Fett auf den Tachometergetriebehaiter aufragen, die Halterzungen
aut die Schiitze in der Nabe ausrichten und den Halter in die Radnabe
einsetzen.

Fett auf die Simmerringlippe aufiragen und den Simmerring auf den
Gelriebehalter montieren

(1) SCHLITZE UND ZUNGEN
{2} STAUBDICHTUNG

Die Bremsscheibe an die Radnabe montieren.

Bindemitte! auf die Gewinde auftragen und dis Schrauben einsetzen
und anziehen

ZUR BEACHTUNG

* Die Schrauben in 2—23 Schritten im Kreuzmuster anziehen.

ANZUGSMOMENT: 40 N-m (4,0 kg-m)

AWARNUNG

* Kein Fett auf die Bremsscheibe bringen, do die Bremskraft
dadurch reduziert wird.

{1 BREAMSSCHEIBENSCHRAUBE
{21 BRE“ISSCHEIBE

Fett auf o< Lippen der Staubdichtung auftragen und die Staub-
dichtung a~ de rechte Seiz der Nabe montieren.

11 STA_SDICHTUNG
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Apply grease to the speedometer gearbox and gear. {1) GEAR BOX (2) WASHER
Install the speedometer gear and washers into the gearbox. {3) SPEEDO-

METER

GEAR

3.
J—— y - e
Install the speedometer gearbox into the wheel hub, aligning | - .4(2) SIDE CLLAR
s \

the tangs with the slots.
Clean the brake discs with a high quality degreasing agent. 5 [ N ) . . - \ A

Install the right side collar.

INSTALLATION

Place the front wheel between the front fork legs.

Fit the caliper over the brake disc, taking care not to damage
the brake pads.

Clean the axle and holder.

Install the axle through fork leg, the side collar, wheel hub and
speedometer gear box.

Set the speedometer gearbox tab under the tang on the left ey . y,/ .
fork slider. 5 o /. % -

g

G« (2) SET SCREW

Tighten the front axle.

TORQUE: 75 N-m (7.5 kg-m, 54 ft-Ib)
Tighten the fork pinch bolts.
TORQUE: 22 N:m (2.2 kg-m, 16 ft-Ib)

Install the speedometer cable and set screw securely.
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Appliquer de la graisse sur le boitier de pignon de compteur de vitesse
et le pignon. .

Reposer le pignon de compteur de vitesse et les rondelles dans le
boltier de pignon.

(1) BOITIER DE PIGNON
{2) RONDELLE
(3) PIGNON DE COMPTEUR DE VITESSE

Reposer le boitier de pignon de compteur de vitesse dans le moyeu de
roue en faisant coincider les languettes avec les fentes.

Nettoyer le disque de frein A l'aide d'un preduit dégraissant de
premitre qualité.

Reposer |'entretoise latérale droite.

(1) LANGUETTES ET FENTES
(2) ENTRETOISE LATERALE

REPOSE
Metire la rouc avant en place entre les pattes de {a fourche avant.

Fixer I'étrier sur le disque de frein en prenant garde de ne pas endom-
mager les plaquettes de frein.

Nettoyer I'axe ¢t le palier.
Reposer ’axe 2 travers la patte de fourche, I'entretoise latérale, le
moyeu de roue et le boitier de pignon de compteur de vitesse.

Placer la languette du boitier de pignon de compteur de vitesse sous
I'ergot sur le curseur de fourche gauche.

(1} LANGUETTE ET ERGOT
{2) VIS DE FIXATION

Serrer I'axe avant.

COUPLE DE SERRAGE: 7§ N+m (7,5 kg-m)
Serrer les boulons de 1€ de fourche.
COUPLE DE SERRAGE: 22 N-m (2,2 kg-m)

Reposer correctement e cible de compteur de vitesse et la vis de
fixation.

(1) AXE AVANT
(2) CAPUCHONS
(3) BOULONS DE TE DE FOURCHE

Fett auf den Tachometerantrieb und das Tachometergetriebe
auftragen.
Das Tachometergetriebe und die Unterlegscheiben in den Antrieb
einbauen.

(1) TACHOMETERANTRIEB "~ ~
{2) UNTERLEGSCHEIBEN
i3) TACHOMETERGETRIEBE

Die Zungen auf die Schlitze ausrichten und den Tachometerantrieb in
die Radnabe emnsetzen.

Die Bremsscheibe mit einem hochwertigen Bremsentfettungsmittel
rainigen, '

Die rechte Seitenhilse anbringen.

{1} ZUNGEN UND SCHLITZE
{2} SEITENHULSE

EINBAUEN

Das Vorderrad zwischen die Gabelholme einsetzen
Den Bremssattel uber die Bremsscheibe einpassen und dabei ene
Beschadigung der Bremskliize sorgféltig vermeiden.

Die Achse und den Achshalter reinigen.

Die Achsz durch Gabelholm, Seitenhiise, Radnabe und
Tachometerantrieb einsetzen.

Den Ansaiz des Tachometlerantriebs unter die Zunge am linken
Gleitrahr £~ ngen.

(1) ANSATZ UND ZUNGE
(2) HALTESCHRAUBE

Die Vords-zzhse anziehen
ANZUGSMOMENT: 75 N+m (7.5 kg-m)
Die Gabe « ammschrauben anzighen.
ANZUGSMOMENT: 22 N-m (2,2 kg-m|

Die Tac~:melerwelle anschiieRen und die Halteschraube lest
anziehen

(I A\ C=DERACHSE
(2} K2 2PEN
(2 GXZELKLEMMSCHRAUBEN
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FRONT WHEELISUSPENSION/STEERING

FORK
REMOVAL

Remove the front wheel (page 12-6).

Remove the brake caliper mounting bolts and brake caliper.
Unhook the brake hose from the hook on the fender.

Tie the caliper to the handlebar so its weight does not pull on
the brake hose.

Pull the speedometer cable out of the cable holder on the fend-
er.

Remove the front fender mounting bolts from the fork legs.

If the fork legs will be disassembled, loosen the fork cap boits,
but do not remove them yet.

Loosen the following bolts:
— turn signal mounting bolt
— fork top pinch bolt

— fork bottom pinch bolt

Pull the fork tubes out of the top bridge and steering stem.

(1) BRAKE CALIPER
MOUNTING BOLTS

(3) FORK BOTTOM

PINCH

BOLT.

(2) BRAKE Hos:s'&:LAMP

-/ -
4 ‘ by

(2) TURN SIGNAL LIGHT

MOUNTING BOLT
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

FOURCHE

DEPOSE

Déposer ia rouc avant {page 12-6).
Déposer les boulons de montage d’étrier de frein ainsi que I'érier de

frein.

Décrocher le flexible de frein du crochet sur le garde-boue,

Attacher I'étrier au guidon de maniére que son poids ne tire pas sur le
flexible de frein,

Extraire le cable de compteur de vitesse du support de céble sur le
garde-boue.

(1} BOULCNS DE MONTAGE D'ETRIER DE FREIN
(2) COLLIER DE FLEXIBLE DE FREIN
(3) SUPPORT

Déposer les boulons de montzge de garde-bouc avant des paties de
fourche.

(1) BOULONS DE MONT AGE DE GARDE-BOUE

Si les pattes de fourche doivez: ére démontées, desserrer les boulons
de chapeau de fourche, mais —e pas encore les déposer.

(1) CHAPEAU DE FOURCHE

Desserrer les boulons suivan::

— boulon de montage de clizzotant
— boulon de té de fourche s périeur
— boulon de té de fourche iz grieur

Extraire les tubes de fourche Ju té de fourche supérieur et de la col-
onne de direction.

(1) BOULON DE TE DE FOURCHE SUPERIELR
(2) BOULON DE MONT AGE DE CLIGNOTANT
(3) BOULON DE TE DE FOURCHE INFERIEUR

TELESKOPGABEL

AUSBAUEN

Das Vorderrad ausbauen [Seite 12-6).
Die Bremssattel-Befestigungsschrauben herausdrenen und den

Bremssattel abnefmen. )
Den Bremsschiauch aus dem Haken am Kotfllgel 1Gsen.
Den Bremssatte! am Lenker festibinden, so dal der Bremsschlauch

nicht durch sein Gewicht belastet wird.
Die Tachameterweile aus dem Wellenhatter am Kotllugel ziehen

{1} BREMSSATTEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
{2) BREMSSCHLAUCHSCHELLE
(31 HALTER

Die Vorderradkotiliigel-Befestigungsschrauben von den Gabelholmen
abschrauben.

{17 KOTFLUGEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

Wenn die Gabelholme zerlegt werden soilen, die Gabeldecke!-
schrauben lGsen, aber noch nicht herausdrehen.

11 GABELDECKEL

Die “>-genden Schrauben ldsen:
— 3 nker-Befestigungsschraube.
— (Coare Gabelklemmschraube.

—  ~:ere Gabelklemmschraube.

Diz Gsbelrohre aus der oberen Gabelbricke und dem Lenkschaft
2erz-

OBERE GABELKLEMMSCHRAUSE
2 BLINKER-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
3 UNTERE GABELKLEMMSCHRAUSBE
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FRONT WHEELISUSPENSION/STEERING

DISASSEMBLY

Remove the fork cap bolt.

* The cap bolts are under spring pressure. Take care when re-
moving, and wear eye and face protection.

Remove the fork spring, seat washer and spacer.
Pour out the fork fluid by pumping the fork up and down sever-
al times.

Hold the fork slider in a vise with soft jaws or a shop towel.

CAUTION

» Do not distort the fork slider in the vise.

Install the special tool into the fork tube and hold the piston,
then remove the socket bolt.

TOOLS:
Bottom holder pipe 07930—-KA50000
—holder attachment 07930—-KA50100

~—bottom holder handle 07930 -KA40200

Remove the dust seal and stop ring.

CAUTION

s Be careful not to damage the fork tube.

{1) FORK CAP

w1 V\;ASHER

(2) ?PRING

. R ul

~ (3) SPACER

(1) HOLDER HANDLE

(2) STOP RING

(1) DUST SEAL
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

DEMONTAGE
Déposer le boulon de chapeau de fourche.

AATTENTION

+  Les boulons du chapeau se trouvent sous la pression d’un ressort.
Faire attention pendant la dépase et porter une proiection faciale
e des luneties.

(1) CHAPEAU DE FOURCHE

Déposer le ressort de fourche, la rondelle de siége et I'entreroise.
Evacuer le liquide de fourche en pompant plusieurs fois sur la
fourche.

(1) RONDELLE
(2) RESSORT
(3) ENTRETOISE

Maintenir le fourreau de fourche dans un étau a mors doux ou avec un
chiffon.

PRECAUTION

+  Ne pas iordre le fourreau de tourche dans !'étau.

Mettre I'outil spécial en place dans le tube de fourche et immobiliser le
piston, puis déposer le boulon a douille,

OUTILS:

Tuyau d'outil de maintien inféricur 07930 —KAS50000
— Accessoire d outil de maintien 07930—KAS100
— poignée d'outil de maintien inférieur 07930—KA 40200

(1) POIGNEE D’OUTIL DE MAINTIEX

(2) BOULON A DQUILLE
{3) ACCESSOIRE D'OUTIL DE MAINTIEN

Déposer le cache-paussiére er 12 bague de butée.

PRECAUTION

*  Faire atiention d he pas encommager le rube de fourche.

(1) CACHE-POUSSIERE
(2) BAGUE DE BUTEE

ZERLEGEN
Die Gabeldeckelschraube herausdrehen.

AWARNUNG

»  Die Deckelschrauben stehen unter Federdruck. Beim Aushauen
vorsichtig verfahren und Augen- und Gesichtsschutz tragen.

11} GABELDECKEL

Die Gabelfeder, die Sitzscheibe und das Distanzstuck entlernen.
Die Teleskopgabel mehrmals zusammendricken, um Gabeldl aus den
Gabelholmen abzulassen.

(1) UNTERLEGSCHEIBE
(2) FEDER
(3) DISTANZSTUCK

Das Gleitrohr in @inen Schraubstock mit weichen oder mit einem Lap-
pen umwickelten Backen einspannen.

VORSICHT

+«  Das Gleitrohr beim Einspannen in den Schraubstock nicht ver-
ziehen.

Das Spezialwerkzeug am Standrohr ansetzen, den Dampferkolben
blockieren und die innensechskantschraube herausdrehen.

WERKZEUGE:
Unteres Halterrohr 07930--KA50000
—Halteraufsatz 07930—XA50100

— Unterer Haltergriff 07930 —KA40200

111 HALTERGRIFF
(21 INNENSECHSKANTSCHRAUBE
13+ HALTERAUFSATZ

Cie Staubd'chtung und den Anschlagring entfernegn.

VORSICHT

*  Line Beschadigung des Standrohrs sorgfaltig vermeiden

{11 STAUBDICHTUNG
12} ANSCHLAGRING
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

In quick successive motions, pull the fork tube out of the slid-
er.

NOTE

* The slider bushing that is pressed into the slider, and the
fork tube bushing on the end of the fork tube, must be
forced out.

Remove the oil lock piece from the fork slider.
Remove the piston and rebound spring from the fork tube.

Remove the oil seal, back-up ring and slider bushing from the g (1) OIL SEAL (2) SLIDER BUSHING
fork tube. K. '

Do not remove the fork tube bushing until inspection
determines it is necessary (page 12-15).

{4) BACK-UP RING (3) TUBE BUSHING

INSPECTION {1) FORK SPRING

Fork spring
Measure the fork spring free length,

SERVICE LIMIT: 299 mm (11.8 in)

FRRRRLLS
Replace the spring if it is shorter than the service limit. (g \/\' d\’ WW“

Fork tube/slider/piston (1) FORK SLIDER {2) FORK TUéE
Check the fork tube, fork slider and piston for score marks, ex-
cessive or abnormal wear.

Replace any components which are worn or damaged.

Check the rebound spring for fatigue or damage.

{5) REBOUND

SPRING  (4)pisTON  (3) OIL LOCK PIECE
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Extraire ie tube de fourche du fourrcau de fourche en mouvements
successifs rapides.

NOTE

* Le manchon de fourreau de (purche est embouri dans le fourreau
et le manchon de tube de fourche sur i’une des extrémités de la
fourche doit étre retiré avec force.

Déposer la piéce de retenue d’huile du fourreau de fourche.
Déposer te piston et le ressort de rebond du iube de fourche.

Déposer le joint d"étanchéité, la bague de soutien et le manchon de
fourreau du tube de fourche.

Ne pas déposer le manchon du tube de fourche 1an: gue l'inspection ne
I’a pas déterminé nécessaire (page 12-135).

(1) JOINT D'ETANCHEITE

(2) MANCHON DE FOURREAU
(3) MANCHON DE TUBE

(4 BAGUE DE SOUTIEN

INSPECTION

Ressort de fourche
Mesurer la longueur au repos du ressort de fourche.

LIMITE DE SERVICE: 299 mm
Remplacer le ressort s'il est plus court que la limite de service.

(1) RESSORT DE FOURCHE

Tube de fourche/fourreau/piston

Vérifier si le tube de fourche, le fourreau de fourche et le pision
présentent des signes de grippage. d'égratignurs ou dusure anormate
el excessive,

Remplacer les composants usés ou endommages.

Vérifier si le sepment du piston de fourche est usé vy endommage.

(1) FOURREAU DE FOURCHE

(2) TUBE DE FOURCHE

(3) PIECE DE RETENUE D'HUILE
{4) PISTON

(5) RESSORT DE REBOND

Das Standrohr mit mehreren schnellen Bewegungen sus dem
Gleitrohr ziehen

Z2UR BEACHTUNG

+  Die Gleirohrbuchse ist in das Gleitrohr und die Standrohrbuchse
am Ende des Standrohrs- eingeprefit, so dall sie mit Gewalt
herausgestoften werden muf.

Das Ofsperrstuck aus dem Gleidrohr ausbauen.
Cen Dampfarkolben und die Ruckholfeder vom Standrohr entferner..

Den Simme+r ng, den Stutzring und die Gleitrohrbuchse vom Stand-
rohr entferrzn.

Die Standrc-rpuchse nur entfernen, wenn dies nach der Uberprufung
(Seite 12-1Z ¢ erforderlich wird

111 SINCERRING

(2} GLE "TROHRBUCHSE
{3} STAWDROHRBUCHSE
{41 STUTZRING

UBERPR_FEN

Gabelfeder

Die frece Lz-ge der Gabelfeder messen.
VERSCHLE!SSGRENZE: 299 mm

Die Feder z.swechseln, falls die ireie Linge die Verschieigrenze
unterschra =t

{1t GASZLFEDER

Standrohr Gleitrohr/Dimpferkolben

Das Starz-onr, das Gleirohr und den Didmplerkolben auf Riefen,
ubermz? ¢z und ungewdhnlichen Verschleil dberprifen.

Versch s::~z oder beschadigte Teile auswechseln

Die Ruce- : “zder auf Ermidung und Beschiadigung untersuchen.

(tr GL= T30HR
{2» 7 2°.DROHR

(3) OLEZERRSTUCK
(4: ©I" >EERKOLBEN
(5 27 7. HOLFEDER
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Set the fork tube in V blocks and read the runout.
Use 1/2 the total indicator reading to determine the actual run-
out.

SERVICE LIMIT: 0.20 mm (0.008 in)

Bushings
Visually inspect the slider and fork tube bushings. (1) BUSHING (2) BACK-UP RING
Replace the bushings if there is excessive scoring or scratch-
ing, or if the teflon is worn so that the copper surface appears
on more than 3/4 of the entire surface,

Check the back-up ring; replace it if there is any distortion at
the points shown.

(3) CHECK
POINTS
(4) COPPER
SURFACES
ASSEMBLY
(2) DUST SEAL S4450-TRAL3A
1) FORK TUBE CAP
(1} FO (3) STOP RING
(19) O-RING .a‘/ht) OIL SEAL (1) LEFT FORK TUBE (2) RIGHT FORK TUBE
—%
(18) SPACER\~ ) (6) BACK-UP RING ‘
v '7
(6) SLIDER BUSHING l ‘
(3) REAF

/ , {8) FORK TUBE VALVE —
/ - a«—(g) DRAIN BOLT ”
f / N}
[

{14} PISTON L cr"—"HOl SOCKET BOLT
\",l

{16} FORK SPRING

L J{

{15) PISTON RING

/ {11) FORK TUBE
(13) REBOUND  /
SPRING 5 BUSHING CAUTION

HE) OIL LOCK PIECE +  The fork tube cannot be disassembled.
+ Do not interchange the right and left fork tube when in-
stalling the fork lube in the fork sider.
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Placer le tube de fourche sur des blocs en V et vérifier son ovalisation.

Utiliser la moitié de I'indication du comparateur pour I'ovalisation
réelle.

LIMITE DE SERVICE: 0,20 mm

Manchons

Vérifier visuellement les manchons de fourreau et de tube de fourche.
Remplacer les manchons s'il y a des signes de grippage ou
d'égratignures excessifs ou lorsque le téflon est usé au point que ta sur-
face en cuivre apparaisse sur plus de 3/4 de la surface totale.

Vérifier la bague de soutien; a remplacer si elle est tordue aux paints
indiqués.

(1} MANCHON

(2) BAGUE DE SOUTIEN

(3) POINTS DE VERIFICATION
(4) SURFACES EN CUIVRE

REMONTAGE

(1} CHAPEAU DE TUBE DE FOURCHE
(2) CACHE-POUSSIERE

{3) BAGUE DE BUTEE

{4) JOINT D’ETANCHEITE

(5) BAGUE DE SOUTIEN

(6) MANCHON DE FOURREAU

(7) FOURREAU DE FOURCHE

(8) TUBE DE FOURCHE

(9 BOULON DE VIDANGE

(10) BOULON A DOUILLE

(11) MANCHON DE TUBE DE FOURCHE
{12) PIECE DE RETENUE D'HUILE
{13) RES50RT DE REBOND

{14) PISTON

(15} SEGMENT DE PISTON

(16} RESSORT DE FOURCHE

{17) SIEGE DE RESSORT

{18) ENTRETOISE

(19) JOINT TORIQUE’

~—

PRECAUTION

Das Siarceznr auf Prismenauflegeblocke legen, um den Schlag
festzustelie~

Der talsacr che Schlag betragt die Hallte der Ablesung (ber den
gesamien L. =Rbereich.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,20 mm

Buchsen

Die Bucr::~ wvon Gleitrohr und Standrohr einer Sichtpriifung
unterz.ere”

Die Buchs:- auswechseln, wenn sie UbermiRig viele Riefen oder
Kratzer aL‘w 2isen, oder wenn die Teflon-Beschichtung so stark
abgenuizt ::. dal die Kupferflschen mehr als 314 der gesamten
Oberflache = ~nehmen.

Den Stutzr - = dberprifen; den Ring auswechseln, wenn er an den
gezeiglen S -<len verzogen ist.

(14 BT -3E
(2y 5T.TZ8ING

{3+ P _=:TELLEN
{4' X_ZTI3FLACHEN

ZUSAM'=NBAUEN

{1 872" DROHRDECKEL
{2V 5T~ _ 3DICHTUNG
137 ab: THLAGRING

tdy SIn U ZRRING

5y ST TIRING
(6} GLZ “ROHRBUCHSE
{71 GL= T30HR

181 §T2 W DROHR
191 AR_- 35-SCHRAUBE

{101 th . ENSECHSKANTSCHRAUBE
(111 57 =NDROHRBUCHSE

{121 ¢_32ERRSTUCK

(131 F_ J<HOLFEDER

(14 L4 -*PFERKOLBEN

{151 LA APFERKOLBENRING
18 G LFEDER
117y =27 238I1TZ
(121 T TTANZSTUCK
e £-2 NG
VORSICH™

¢ Le tube de fourche ne peut éire démonié.
* Ne pas interchanger les tubes de fourche gauche e drowt lors de
l'installation des tubes de fourche dans les fourreauy de fourche,

« Das Srz-2ohr kann nicht reriegr werden
*  Bexm Erschieben des Standrobrs in das Gieitrohr darauf
acnter. =35 rechte und hinke Standrohr nicht ru vertauschen.

(1) TUBE DE FOURCHE GAUCHE
(2) TUBE DE FOURCHE DROIT
{3) SOUPAPE A LAME

(1" LINe 25 STANDROHR
2+ REZ -TES STANDROHR

130 VEST L
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

install the rebound spring into the fork tube.

Install a new postion ring into the piston groove.

Place the oil lock piece on the end of the piston and insert the
fork tube into the slider.

Install the special tools into the fork tube to hold the pis-
ton,and install and tighten the socket bolt.

TOOLS:

Bottom holder pipe 07930—KA50000
—holder attachment 07930—KA50100
—bottom holder handle 07930—KA40200

Place the fork slider in a vise with soft jaws or use a shop
towe!. Apply a locking agent to the socket bolt and thread it
into the piston. Tighten with a 6 mm hex wrench.

NOTE

+ Temporarily install the fork spring and fork cap bolt to tight-
en the socket bolt.

TORQUE: 30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-ib)

Place the slider bushing over the fork tube until it rests on the
slider.

NOTE

« Tape the upper edge of the fork tube to avoid damaging the
oil seal lip, while installing the oil seal.

Using a fork seal driver , drive the bushing into place.

Install the back-up ring with the chamfered side facing the
slider bushing.

Coat the oil seal lip with the recommended fork oil.

Drive the oil seal into place using a fork seal driver.

Install the oil seal stop ring and the dust seal.

TOOL:
Fork seal driver 07947 -—-4630100

B (1) OIL SEAL
(2) BACK-UP RING

(3) PISTON

{6) SLIDER ‘
BUSHING .(5) TUBE BUSHING  (4) LOCK PIECE

(1) HOLDER ATTACHMENT (2) BOTTOM HOLDER
) HANDLE

(1) FORK SEAL DRIVER

{2) DUST SEAL

(3} STOP
RING
4) OIL SEAL

5) BACK-UP
RING
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Reposer le ressort de rebond dans le tube de fourche.

Poser un segment de piston neul dans la gorge de pision.

Placer la piéce de retenue d'huile sur I'extrémité du piston ef insérer le
tube de fourche dans le fourreau.

(1) JOINT D'ETANCHEITE

(2) BAGUE DE SOUTIEN

(3) PISTON

{4) PIECE DE RETENUE

(5) MANCHON DE TUBE

(6) MANCHON DE FOURREAU

Metire les oulils spéciaux en piace dans le tube de fourche pour
maintenir le piston, puis reposer et serrer le boulon a douille.

QUTILS:

Tuyau d'outil de maintien inférieur 07930—KA30080
— Accessoire d'outil de maintien 07930—KA50100
— Poignée d'outil de maintien inférieur 07930—KA 40200

(1) ACCESSOIRE D'OUTIL DE MAINTIEN
(2) POIGNEE D'OUTIL DE MAINTIEN INFERIEUR

Placer le fourreau de fourche dans une étau 3 mors doux ou aves un
chiffon. Appliquer un agent de blocage aux boulons a douille et les
visser dans le piston. Resserrer avec une clé hexacave de 6 mm.

NOTE

* Remonter provisoirement le ressort de fourche er le boulon du
chapeau de fourche pour pouveir serrer le boulon 4 douille,

COUPLE DE SERRAGE: 30 N-m (3,0 kg-m)
(1) BOULON A DOUILLE
Metcre le manchon de fourreau en place sur ie tube de fourche jusquta
ce qu'il repose sur le fourreau.
NOTE

* Tapoter sur le rebord supérieur du tube de fourche pour 2viter
d'endommager la lévre du join: d'étanchéité lors de la repois Ju
joint d'étancheité.

A 1'aide d'un chassoir de joinr de fourche, introduire l¢ manchon en
place.

Reposer 1a bague de soutien avec le ¢6té chanfrainé dirigé vers le man-
chon de fourreau.

Enduire la lévre de joint d'éranchéité avec de I'huile de fourche
recommandée.

Introduire le joint d*étanchéité en place en utilisant le chassoir de joint
de fourche.

Reposer la bague de butée de joint d"étanchéizé et le cache-poussidre.
QUTIL:

Chassoir de joint de fourche 07947 —14630100

(1) CHASSOIR DE JOINT DE FOURCHE
{2) CACHE-POUSSIERE

(3) BAGUE DE BUTEE

(4) JOINT D'"ETANCHE!TE

(5) BAGUE DE SCUTIEXN

Die Ruckholteder in das Standrobr einbauen.

Einen neuen Dampferkolbenring in die Kolbennut montieren.

Das Olsperrstuck aul das Ende des Damplerkoibans setzen und das
Standrohr in das Gleitrohr schieben.

11 SIMMERRING

{21 STUTZRING

(3) DAMPFERKOLBEN
14y OLSPERRSTUCK

{51 STANDROHRBUCHSE
(6! GLEITROHRBUCHSE

Die Spezialwerkzeuge an das Standrohr ansetzen, den Dampfer-
kolben blockieren und di2 Innensechskantschraube anziehen

WERKZEUGE:
Unteres Hatterrohr 07930-—-KAS0000
—Halteraufsatz 07930—-KA50100

—Unterer Haltergriff 07930—-KA40200
(1 HALTERAUFSATZ
{2y UNTERER HALTERGRIFF

Das Gleitrohr in einen Schraubstock mit weichen oder mit sinem Lap-
pen umwickelten Backen einspannen. Bindemiltel aul das Gewinga
der Innensechskantschraube auftragen, die Schraube in  den
Dampierkolben eindrehen und mit einem B-mm-Sechskantschlissel
anzieirzn

ZUR BEACHTUNG

* Zum Anz zhen der innensechskantschraube die Gabelfader und
¢ 2 Gabe deckelschraube varubergehend montieren.

ANZUGSMOMENT: 30 N-m (3.0 kg-m})

{1 INNENSECHSKANTSCHRAURE

Die Geitrohrouchse auf das Standrohr schieben, bis sie auf dem
Gleitronr au‘s 1zt

ZUR 2EACHT UNG

» D=z Obersante des Standrobrs mit Klebeband umwickeln, um eing
Beschad zung der Simmerr nglippe beim Einbauen des Simmer-
135 zu varmeden

Die B.chse ~it dem Gabelsimmerring-Treibdorn eintreiben.

Den Swlzrr3 so montieren, daRk die abgeschragle Seite auf die
Gleitranrbuc—se weist.

Die 5 mmerr nglippe mit dem empfohlenan Gabeld! eindlen,

Den 5 mmerrng mit dem Gabelsimmerring-Treibdorn eintreiben.

Den 5 mmer- 1g-Anschlagring und die Staubdichtung montieren.

WERKZEUG:
Gabetsimmerring-Treibdarn

«! GABE_SIMMERRING-TREIBDORN
12 STAL IDICHTUNG

13 ANSIHLAGRING

< SINNIRRING

15OSTUTIRAING

07947 —4630100
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Compress the fork leg and pour ATF into the fork tube.
SPECIFIED LEVEL:

Right fork: 95 mm (3.74 in)

Left fork: 93 mm (3.66 in)

CAPACITY: 463 cc (15.7 US oz, 16.3 Imp oz)

Install the fork spring, washer and spacer into the fork tube.

NOTE

+ Note the direction: the tightly wound coils should be at bot-
tom.

W AN WO
r;> (1) DOWN

Loosely install the fork tube cap with a new O-ring.

(1) O-RING (2) FORK TUBE CAP

INSTALLATION

install the fork tube, aligining its top end with the upper sur-
face of the top bridge as shown.

Temporarily install and tighten the fork top pinch bolts and
turn signal mounting bolts.

(3) TURN SIGNAL
MOUTING BOLT
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Comprimer la patte de fourche et verser de I’ATF dans le tube de
fourche.

NIVEAU SPECIFIE:

Patie de fourche droite: 95 mm
Patte de fourche gauche: 93 mm

QUANTITE: 463 cc

{1) NIVEAU D’HUILE
(2) ATF

Reposer le ressort de fourche, la rondelle et 'entretoise dans le tube de
fourche.

NOTE
« Faire attention au sens: les spires serrées doiven: &tre en bas.

{1) BAS

Reposer sans serrer le chapeau de tube de fourche aves un joint tori-
que neuf.

(1) JOINT TORIQUE
(2) CHAPEAU DE TUBE DE FOURCHE

REPOSE
Reposer ie tube de fourche en alignant son extremité supénieures 3v2: la
surface supérieure du 1é de fourche supérieur de la maniére indizuse.

Reposer temporairement et serrer les boulons de 18 de ‘ousche
supérieur et les boulons de montage de cligrotant.

(1) ALIGNER
(2) BOULON DE TE DE FOURCHE SUPERIEUR
(3) BOULON DE MONTAGE DE CLIGNOTANT

Den Gabelholm zusammendricken und AFT in cdas Gabelrohr
einfollen

VORGESCHRIEBENER GABELOLSTAND:
Rechtes Gabelrohr: 95 mm
Linkes Gabetrohr: 93 mm- -

FULLMENGE: 463 em?®

{11 OLSTAND
(21 AFT

Die Gabelteder, die Unterlegscheibe und das Distanzstuck in das
Gabelrchr monteren.

ZUR BEACHTUNG

« Die Einbaulage der feder beachten: die engen Wicklungen
mussen nach unten weisen

(1) NACH UNTEN

Den Gabalronrdecke! tocker mit einem neuen O-Ring anbringen.

(1) Q-RING
{2) GABELROHRDECKEL

EINBAUEN
Das obers =-ce des Gabelrohrs wie gezeigt auf die Oberkante der
oberer 3:z: orucke ausrichien und das Gabelrohr enbauen.

Die obarz~ Gabelklemmschrauber und die Blinker-Befestigungs-
schrause™ = ~setzen und provisorisch anziehen
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Install and tighten the bottom pinch bolt.
TORQUE: 50 N:m (5.0 kg-m, 36 ft-ib)
Tighten the top pinch bolt.

TORQUE: 11 N-m (1.1 kg-m, 8 ft-Ib)

install the front fender and tighten the mounting bolts secure-
ly.

Hook the brake hose onto the hose clip.

Instali the brake caliper with the mounting bolts.
Tighten the bolts to the specified torque.

TORQUE: 27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-Ib)

Insert the speedometer cable through the fender holder.
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ROUE/SUSPENSION AYANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Reposer et serrer le boulon de té de fourche inférieur,
COUPLE DE SERRAGE: 50 N-m (5,0 kg-m)
Serrer le boulon de té de fourche supérieur.
COUPLE DE SERRAGE: 11 N'm (1,1 kg-m)
(1) BOULON DE TE DE FOURCHE INFERIEUR

Reposer le garde-boue avant et serrer les boulons de montage 4 fond.

(1) GARDE-BOUE AVANT
{2) BOULONS DE MONTAGE

Accrocher le flexible de frein sur le circlip de flexible.

(1) CIRCLIP DE FLEXIBLE

Reposer {"étrier de frein avec les boulons de montage.
Serrer les boulons au couple de serrage spécifie.

COUPLE DE SERRAGE: 27 Nem (2,7 kg-m}

Insérer le cible de compteur de vitesse & travers le support de garde-
boue.

(1) SUPPORT
(2) BOULONS DE MONTAGE D’ETRIER DE FREIN

Die uniere Gabelkiemmschraube einsetzen und anziehen.
ANZUGSMOMENT: 80 N*m (5,0 kg-m)
Die obere Gabelklemmschraube anziehen
ANZUGSMOMENT: 11 N-m (‘i ,V‘I k-g-rn)

(1) UNTERE KLEMMSCHRAUBE

Cen Vorderrad-Kotliigel anbringen und die Befestigungsschrauben
fest anziehen

{11 VORDERRAD-KOTFLUGEL
(2} BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

Den Bremsschiauch in die Schlauchschelle ginhaken.

(1) SCHLAUCHSCHELLE

Den Bremsattel mit den Befestigungsschrauben montieren.
Die Schrauben aut das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

ANZUGSMOMENT: 27 N*m (2,7 kg-m|
Die Tachometerwelle durch den Halter am Kotflige! fiihren

(1 HALTER
(2! BREMSSATTEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

STEERING STEM
REMOVAL

Remove the fork legs and handiebar.

Disconnect the speedometer cable from the speedometer, and
the 6P black connector {see page 1-12).

Remove the following:

— speedometer from the fork bridge

— headlight from the headlight case

— headlight stay and mounting nuts, headlight stay and case

Remove the steering stem nut and washer.

Remove the top bridge.

Remove the indicator panel and lights by removing the two
SCrews.

Straighten the lock washer tabs and remove the lock nut and
lock washer.

(1) sPEEDOMETER (¥ (2) SPEEDO-

(1) STEERING
STEM  “_
NUT

(2) SCREWS

(1)LOCK NUT (2) LOCK WASHER
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

COLONNE DE DIRECTION

DEPOSE

Déposer les paties de fourche et le guidon.

Déconnecter le cible de compteur de vitesse du comptaur de vitesse et

le connecteur 6P noir (voir page 1-12).

Déposer les pidces suivantes;

— compteur de vitesse du té de fourche

— phare du bofiier de phare

— armature de phare et écrous de montage, armaiure de phare et
boitier

(1) CABLE DE COMPTEUR DE VITESSE
(2) COMPTEUR DE VITESSE

{3y CONNECTEUR

(4) ECROUS DE MONTAGE D'ARMATURE

Déposer I'écrou de colonne de direction et la rondelle.

(1) ECROU DE COLONNE DE DIRECTION

Déposer le té de fourche supérieur.
Déposer le panneau de compteur et les 1émoins en retirant les deux vis,

{1) PANNEAU DE TEMOINS
@) VIS

Redresser les languettes de rondelle-frein et deposer le conire-¢orou et
la rondelle-frein.

(1} CONTRE-ECROU
{2} LANGUETTES DE RONDELLE-FREIN

LENKSCHAFT
AUSBAUEN

Die Gabelholme und den Lenker ausbauen.

Die Tachometerwelle vom Tachpmeter, und die 6polge schwarze

Steckverbindung abirennen (siehe Seile 1-12)

Dig folgenden Teile ausbhauen:

— Tachometer von der Gabelbricke.

— Scheinwerfer aus dem Scheinwerfergehause.

— Scheinwerferhalterungs-Befestigungsmuttern, Scheinwerfer-
halterung und Scheinwerfergehause.

(1) TACHOMETERWELLE

12) TACHOMETER

(3} STECKVERBINDUNG

{4) HALTERUNGS-BEFESTIGUNGSMUTTERN

Die Lenkschaftmutter und die Unteriegscheibe entfernen.

(1) LENKSCHAFTMUTTER

Die obere Gabelbrucke ausbauven
Dwe zwei Schrauben herausdrehen und die Anzeigetafel und c'e
Lampen entfernen.

111 ANZEIGETAFEL
(21 SCHRAUBEN

e Laooer der Sicherungsscheibe geradebiegen und die Gegenrr _1-
ter sewvie © & Sicherungsscheibe entfernen

(1 GEGENMUTTER
12 SICHERUNGSSCHEIBEN-LAPPEN
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Loosen the steering head bearing adjustment nut. (1 S;E&R'NG

TOOL: Steering stem socket 07916—3710100 SO KET

Hold the steering stem by hand and remove the adjustment 1 QB#USTMENT
nut, dust seal, upper bearing inner race and upper bearing. N e

Remove the steering stem from the steering head,

Check the bearings and outer race for wear or damage.
Replace if necessary.

—

7.

{2) INNER RACE}

BEARING REPLACEMENT

(1) LOCK NUT

(2) LOCK WASHER

N (3) BEARING

L5 ADJUSTMENT NUT

q (4) DUST SEAL
S

(5) UPPER BEARING INNER RACE

{8) LOWER BEARING OUTER RACE

{9) LOWER BEARING
(10) LOWER BEARING INNER RACE

(11) DUST SEAL
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Desserrer I'écrou de régiage de roulement de direction.

OUTIL:
Douille de calonne de direction 07916—3710100

(1) DOUILLE DE COLONNE DE DIRECTION

Maintenir la colonne de direction 4 !a main et retirer I'écrou de
réglage, le cache-poussidre, la cuvette intérieure de roulement
supérieur et le roulement supérieur.

Déposer la colonne de direction de la téte de direction.

Vérifier le degré d'usure et I*érar général des roulements et des cuvertes
extérieures.
Remplacer si nécessaire.

(1) ECROU DE REGLAGE
(2) CUVETTE INTERIEURE
(3) ROULEMENT SUPERIEUR

REMPLACEMENT DES ROULEMENTS

(1) CONTRE-ECROU

{2) RONDELLE-FREIN

(3) ECROU DE REGLAGE DE ROULEMENT

(4) CACHE-POUSSIERE

{5) CUVETTE INTERIEURE DE ROULEMENT SUPERIEUR

(6) ROULEMENT SUPERIEUR

(7Y CUVETTE EXTERIEURE DE ROULEMENT
SUPERIEUR

(8) CUVETTE EXTERIEURE DE ROULEMENT INFERIEUR

{9) ROULEMENT INFERIEUR

(10) CUVETTE INTERIEURE DE ROULEMENT

INFERIEUR
{(11) CACHE-POUSSIERE

Die Lenkkopflager-Einstellmutter losdrehen.

WERKZEUG:
Lenkschaft-Steckschlissel 07916—3710100

i1) LENKSCHAFT-STECKSCHLUSSEL

Den Lenkschaft von Hand hatten und die Einstellmutter, die Staub-
dichtung, den inneren Laufring des oberen Lagers und das obere
Lager entfernen.

Den Lenkschaft aus dem Lenkkopf ziehen.

Die Lager und den &uBeren Laufring auf Verschleit und
Beschadigung uberprifen und defekte Teile ggf. auswechsaln.

{1 EINSTELLMUTTER
{2) INNERER LAUFRING
13) OBERES LAGER

LAGER AUSWECHSELN

(1) GEGENMUTTER

(2) SICHERUNGSSCHEIBE

13] LAGEREINSTELLMUTTER

(4} STAJBDICHTUNG

(5} INNERER LAUFRING DES OBEREN LAGERS
(6) QBZIES LAGER

17) ALSSERER LAUFRING DES OBEREN LAGERS
{81 ALSSERER LAUFRING DES UNTEREN LAGERS
(91 UNTERES LAGER

{101 INNERER LAUFRING DES UNTEREN LAGERS
(11} STAUBDICHTUNG
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

NOTE {1) DUST SEAL

* Always replace the bearing and race as a set.

(2) STEM
NUT

Install the steering stem nut on the top end of the steering

stem to protect the threads from damage.

Remove the lower inner race and dust seal using a punch or

driver. D
Replace the dust seal with a new one whenever it is removed. P}

(3) LOWER INNER RACE

Remove the lower outer race using the special tools and a ' (1) BEARING RACE
suitable shaft. A REMOVER

TOOL: Bearing race remover: 07946 — 3710500

Remove the upper bearing outer race using the special tools.

TOOLS:

Ball race remover 07953-MJ10000

--attachment 07953-MJ10100

—driver handle 07953-MJ10200

Install a new dust seal over the steering stem. e (1) STEERING
Press a new lower bearing inner race onto the stem. PR STEM

DRIVER
TOOL: Steering stem driver 07946 —MB00000

222} 2oy
] o
e ¢
e L.

Drive new upper and lower bearing outer races into the steer-
ing head pipe.

TOOLS:

Upper bearing outer race:

Driver 07748 -0010000
Attachment, 42 x 47 mm 07746 —0010300

Lower bearing outer race:
Driver 07749—-0010000
Attachment, 52 x 55 mm 07746 —0010400
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

NOTE

* Toujours remplacer les roulements ct les cuvettes de roulement
ensemble,

Reposer I'écrou de colonne de direction sur U'exirémité supérieure de
ia colonne de direction pour éviter d’'endommager le filetage.
Déposer la cuvette intérieure inférieure et le cache-poussiére en utili-
sant un poingon ou un chassoir,

Remplacer le cache-poussiére par un neuf lorsqu’dl a é1é déposé.

(1) CACHE-POUSSIERE
(2) ECROU DE COLONNE
(3) CUVETTE INTERIEURE INFERIEURE

Déposer la cuverte extérienre inférieure en utilisant les outils spéciaux
et un arbre convenable,

OUTIL:

Extracteur de cuvette de rouiement 07946—3710500

Déposer la cuvette extérieure de roulement supérieur en utilisant les
outils spéciaux.

OUTILS:

Extracteur de cavetie & bille 07953 —MJ10000
— Agcessoire 07953—MJ10100
— poignée de chassoir 07953—MJ10200

(1) EXTRACTEUR DE CUVETTE DE ROULEMENT

Reposer un cache-poussiére neut sur la colonne de direction.
Enfoncer une nouvelle cuvetie intéricure de roulement inférieur sur la
colonne.

OUTIL:

Chassoir de colonue de direction 07946—MBOGON0

(1) CHASSOIR DE COLONNE DE DIRECTION

Introduire de nouvelles cuvettes extérieures d= roulemen: supdrizur et
inférieur dans le tuyau de 1é1e de direction.

OUTILS:
Cuvette extérieure de roulement supérieur:
Chassoir 07749—0010000

Accessoire, 42 x 47 mm 07736—0010300
Cuveile extérieure de roulement inférieur:

Chassoir 07749--0010000
Accessoire, 52 x 55 mm 07746—0010400

(1) CHASSOIR
(2) ACCESSQIRE

ZUR BEACHTUNG
« Lager und Lautring immer ais Satz auswechsaln

Die Lenkschaltmutter am oberen Ende des Lenkschafts anbringen,
um eine Beschadigung des Gewindes zu vermeiden.

Den inneren Laufring des unteren Lagers und die Staubdichtung mit
emem Korner ader Treibdorn austieiben,

Nach dem Ausbauen mufl die Staubdichtung ausgewechselt werden.

{1+ STAUBDICHTUNG
{2} LENKSCHAFTMUTTER
13) INNERER LAUFRING DES UNTEREN LAGERS

Den dulteren Laufring des unteren Lagers mit den Spezialwerkzeugen
und einem geeigneten Schaft austreiben.

WERKZEUG:

Lagerlaufring-Austreiber 07946 — 3710500

Den duReren Laufring des aberen Lagers mit den Spezialwerkzeugen
austreiben.

WERKZEUGE:
Kugellaufring-Austreiber 07953 —-MJ10000
—Aufsatz 07953-MJ10100

— Treibdorngriff 07953—-MJ10200

11 LAGERLAUFRING-AUSTREIBER

Eine neue Staubdichtung am tenkschaft anbringen
Eine neuen inneren Laulring des unteren Lagers in den Lenkschaft
pressen

WERKZEUG:

Lenkschaft-Treibdorn 07946 — MBOCGCOO

i1y LENKSCHAFT-TREIBDORM

Neuz auiere Laufringe des oberen und unteren Lagers in das Lenk-
koorohr gintreiben

WERKZEUGE:

AuBerer Laufring des oberen Lagers:
Treibdorn

Aufsatz, 42 x 47 mm

07749-0010000
077460010300

AuRerer Laufring des unteren Lagers:
Treibdorn
Aufsatz, 82 x 55 mm

07749 -0010000
077460010400

i: TREIBDORN
12+ AUFSATZ
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

INSTALLATION

Pack the bearing cavities with grease.

Instail the lower bearing onto the stem.

Insert the stem into the steering head pipe and install the upper
bearing, inner race, dust seal and steering bearing adjustment
nut.

Tighten the steering bearing adjustment nut to the specified
torque.

TOOL: Steering stem socket 07916—-3710100

TORQUE: 25 N-m (2.5 kg-m, 18 ft-ib)

Turn the steering stem back and forth five times to seat the
bearings.

Retighten the adjustment nut to the same torque.

Turn the steering stem to seat the bearings.

Install a new lock washer and bend the two opposite tabs
down into the grooves in the adjustment nut.

Install and finger tighten the lock nut all the way.

Hold the bearing adjustment nut and further tighten the lock
nut, within 90 degrees, to align its grooves with the tabs of the
lock washer.

Bend up the lock washer tabs into the grooves of the lock nut.

(1) INNER

(2) STEERING BEARING ADJUSTMENT ‘

' ONUT
[

RACE

(1) STEERING ...a
STEM
QOCKET

LI 4

(1) LOCK WASHER {2) LOCK NUT
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

REPOSE

Bourrer de graisse jes cavitds de roulement.

Reposer le roulement inférieur sur la colonne,

Insérer la colonne dans le tuyau de téte de direction et reposer le roule-
ment supérieur, la cuvette intérieure, Je cache-poussiére et I'écrou de
réglage de roulement de direction,

(1) CUVETTE INTERIEURE
(2} AJUSTEMENT DE ROULEMENT DE DIRECTION
(3) ROULEMENTS

Serrer "éerou de réglage de roulement de direction au couple de ser-
rage spécifié,

DUTIL:
Douille de colonne de direction 07916—3710160
COUPLE DE SERRAGE: 25 N-m (2,5 kg-m)

(i) DOUILLE DE COLONNE DE DIRECTION

Tourner cing fois la colonne de direction d'un ¢O1é 4 "autre pour bien
asseoir les roulements.

Resserrer I'écrou de réplage au méme couple de serrage.

Tourner la colonne de direction pour bien asseoir les roulements.

Poser une nouvelle rondelle-freir = recaurber les dzux Janguettes ap-
posées dans les gorges dans |"éc- o de réglage.

Reposer et serrer 4 fond le contrs-acroy a ia main.

Maintenir I'écrou de réglage d: -oulement et serrer davaniage le
contre-écrou, dans les 90 degres. aour aligner s gorges aves les
languettes de la rondelle-frein.

Recourber les langueties de lz -andelie-frein dan: les gorges du
contre-écrou.,

(1) RONDELLE-FREIN
(2) CONTRE-ECROU
(3) LANGUETTES

EINBAUEN

Die Lagerhohlrdume mit Felt anfillen

Das untere Lager in den Lenkschalt eintreiben.

Den Lenkschatt in das Lenkkopfrohr schisben und das obere Lager,
den inneren Laufring, die Staubdichtung und die Lenkschafliager-
Einstellmutter einbauen.

(1) INNERER LAUFRING
{2} LENKSCHAFTLAGER-EINSTELLMUTTER
{3) LAGER

Die Lenkschaftlager-Einstelimutter auf dag vorgeschrieberne An-
zugsmoment anzieher,

WERKZEUG:
Lenkschaft-Steckschlissel 07816-3710100
ANZUGSMOMENT: 25 N-m (2,5 kg-m)

(1) LENKSCHAFT-STECKSCHLUSSEL

Den Lenkschaft fintmal von Anschlag zu Anschlag drehen, um die
Lager aufzuserzen.

Dig Einstellmutter erneut auf das gleiche Anzugsmoment anziehan
Den Lenkschatt drehen, um die Lager aufzusatzen.

Eine neue S'cherungsscheibe anbringen und die rwei gegenuber-
liegenden Lzooen in die Nuten der Einstellmutter biegen.

Die Gegen .nter andrehen und handfest anziehen

Cie Lagers ~siefimutier blockeren und die Gegenmutter innerhalb
von 80 Grzz weiter anz.ehen, bis ihre Nulen auf die Lappen der
Sicherungsszneaibe ausgerichiet sing

Die Lapoe- s2r Sicherungsscheibe in die Nuten der Gegenmutter
hochbregar

111 SIC=Z3UNGSSCHEIBE
t2) GEGENUTTER
(3) LAP=ZN,
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Install the indicator panel with two screws.

Install the fork bridge then temporarily install the fork legs.
Tighten the steering stem nut.

TORQUE: 105 N-m (10.5 kg-m, 76 ft-lb)

Install the following parts:

—fork legs (page 12-17).

—front wheel (page 12-11).

Check the steering head bearing preload.

STEERING HEAD BEARING PRELOAD

Place a stand under the engine and raise the front wheel off
the ground.

Position the steering stem to the straight ahead position.
Hook a spring balance to the fork tube and measure the steer-
ing head bearing preload.

NOTE

* Make sure that there is no cable and wire harness interfer-
ence.

The preload should be within 1.0— 1.5 kg (2.20—3.31 Ib) for
right and left turns.

If the readings do not fall within the limits, lower the front
wheel on the ground and adjust the bearing adjustment nut.
After making sure the bearing preload, install the removed
parts in the reverse order of removal.
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ROUE/SUSPENSION AVANT/DIRECTION
VORDERRAD/FEDERUNG/LENKUNG

Reposer le panneau de témoin avec les deux vis.

(1) VIS

Reposer le 1€ de fourche, puis reposer temporairemeni les pattes de
fourche.
Serrer I’écrou de colonne de direction

COUPLE DE SERRAGE: 105 N+m (10,5 kg-m}

Déposer les piéces suivantes:

— la fourche avant (page 12.17)

— la roue avant (page 12-11)

Vérifier la précharge de roulement de direction.

(1) RONDELLE

PRECHARGE DE ROULEMENT DE TETE DE
DIRECTION

Placer une béquille sous le moteur ¢t soulever la roue avant du sal.
Mettre la colonne de direction e ligne droite.

Accrocher un pesen & ressart au tube de fourche e mesurer la
précharge de roulement de téte de direction.

NOTE

* S'assurer de ne pas étre géneé par un cible ou un faisceau de cables.

La précharge doit étre dans la limite de 1,0—1,5 kg vers Ja gauche et la
droite,

Si les indications ne tombent pas dans ces limites, abaisser la roue
avani sur le sol et ajuster I'écrou de réglage du roulement.

Aprés avoir rétabli la précharge exacte, remonter les pidces dans I'or-
dre inverse de la dépose.

Die Anzeigetafel mit den zwei Schrauben anbringen.

(1} SCHRAUBEN

Die Gabeltricke einbauen und die Gabelholme provisorisch
montieren.
Die Lenkschaftmutter anziehen.

ANZUGSMOMENT: 105 N*m (10,5 kg-m)

Die folgenden Teile einbauen:

— Gabelhotime (Seite 12-17)

— Vorderrad {12-11).

Die Einbaubeiastung des Lenkkopflagers tiberprifen.

{11 UNTERLEGSCHEIBE

LENKKOPFLAGER-EINBAUBELASTUNG

Eingn Stander unter den Motor stellen, so dal} das Vorderrad vom
Boden freikormmt.

Den Lenkschaft in Geradeausstellung bringen

Eine Federwaage in das Gabelrohr einhaken und die Einbaubelasiu ng
des Lenkkopflagers messen.

ZUR BEACHTUNG

* Sichersiellen, daB keine Behinderung durch Seilzige und
Kabelbaume auftritt.

Die Einbaubelastung soll beim Einschlagen des Lenkers nach links
und rechts 1,0—1,5 kg betragen

Falls die MeRwerte diesen Bereich Uberschreiten, das Vorderrad auf
den Boden absenken und die Lagereinstelimutter justieren.,

Wenn die Einbaubelastung des Lagers der Vorschrifl entsprich!, alle
ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureiheniolge einbauen.
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REAR WHEEUBRAKE/SUSPENS_ION

45 Nvm
’ (4.5 kg-m, 51 fr-lh}
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

SERVICE INFORMATION 13-1  BRAKE PEDAL 13-10
TROUBLESHOOTING 13-2 SHOCK ABSORBER 13-11
REAR WHEEL 13-3 SWINGARM 13-14
REAR BRAKE 13-7 SEAT/REAR FENDER/SUB-FRAME 13-18

SERVICE INFORMATION
GENERAL

e Support the motorcycle using a hoist or a jack under the engine.

CAUTION
» Do not jack up the oil filter.

® Use only genuine Honda replacement fasteners for the rear suspension.
® Note the installation direction of the bolts.

AWARNING

«  The rear shock absorber contains nitrogen under high pressure. Do not allow fire or heat near the shock absorber. Use only
nitrogen to pressurize the shock absorber. The use of an unstable gas can cause a tire or explosion resulting in serious energy.
« Inhaled asbestos fibers have been found to cause respiratory disease and cancer. Never use an air hose or dry brush to clean brake

assemblies.

SPECIFICATION

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT
Rear wheel runout Radial _— 2.0 mm (0.08 in}
Axial —_ 2.0 mm (0.08 in)
Rear axle runout ' _ 0.2 mm (0.01 in}
Rear brake drum 1.D. 160 mm (6.3 in) 161 mm (6.3 in)
Rear brake lining thickness 5 mm (0.2 in} 2 mm (0.08 in)

Shock absorber spring free length

137.6 mm (5.41 in)

©35.0 mm (5.31 in)

Rear suspension damper compression

13.4—17.4 kg {29.54—38.36 b}

13.3 kg (29.32 Ib)

TORQUE VALUES

Spokes

Sprocket nut

Shock absorber mounting bolt
Swingarm pivot bolt

Rear axle

Damper rod lock nut

4 N-m (0.4 kg-m, 2.9 ft-Ib)
65 N+m (6.5 kg-m, 47 ft-ib}
45 N+m (4.5 kg-m, 33 ft-Ib)
90 N+m (9.0 kg-m, 65 ft-Ib)
90 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-ib)
70 N-m (7.0 kg-m, 51 ft-Ib)
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

' TOOLS

|

 Special
Driver shaft
Attachment, 28 x 30 mm
Spoke wrench
Shock absorber compressor
Attachment
Compressor screw

Snap ring pliers

Common

Bearing remover shaft

Bearing remover head, 17 mm
Driver

Attachment, 42 x 47 mm
Pilot, 17 mm

Attachment, 32 x 35 mm
Pilot, 15 mm

Pilot, 22 mm

- TROUBLESHOOTING

. Wobble or vibration in motorcycle

+ Bent rim

* Loose wheel bearing(s)

* Loose or bent spokes
Damaged tire

Axle not tightened properly

+ Bent frame or swingarm

- Soft suspension
* Weak spring

~* Improper shock absorber spring preload

- Hard suspension

* Improper shock absorber spring preload

+ Bent shock absorber rod

*+ Swingarm pivot bearings damaged

+ Bent frame or swingarm

Suspension noise
* Faulty rear damper
« Loose fasteners

Poor brake performance
¢+ Improper brake adjustment
« Worn brake shoes

* Brake linings oily, greasy or dirty

* Worn brake cam
* Worn brake drum

Swingarm pivot bearing worn
Chain adjusters not adjusted equally

07946 —-MJ00100
07746—1870100
07JMA—-MR60100
07GME~-0010000
07GME—MR10100
07GME-0010100
07914 -3230001

07746—-0050100
07746—-0050500
07749-0010000
07746—-0010300
07746 —-0040400
07746—-0010100
07746 —-0040300
07746—0041000

* Brake arm serrations improperly engaged
* Brake shoes worn at cam contact area
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 13-1 AMORTISSEUR ARRIERE 13-11
DEPISTAGE DES PANNES 13-2 BRAS OSCILLANT 13-14
ROUE ARRIERE 13-3 SELLE/GARDE-BOUE ARRIERE/

FREIN ARRIERE 13-7 CADRE AUXILIAIRE 13-18
PEDALE DE FREIN 13-10

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
GENERALITES

® Supporter la motocyclette avec une béquille d’atelier ou un cric placé sous le moteur.

PRECAUTION

* Ne pas soulever le filtre ¢ huile @ ’aide d'un cric.

® Nrutiliser que des fixations de remplacement d’origine Honda pour la suspension arriére.
@ Faire attention au sens d'installation des boulons.

AATTENTION

* L'amortisseur arriére contient de l'azote sous pression.
«  Ne pas permettre de feu ou de chaleur é proximité de I'amortisseur. N 'utiliser que de I'azote pour pressuriser I"amortisseur. L 'utilisation d’un gaz
instable peut étre la cause d’une explosion pouvant entrainer de sérieuses blessures.

CARACTERISTIQUES
ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE DE SERVICE

Ovalisation de la roue arriére | Radiale _ 2,0 mm

liA.\iale _— 2,0 mm
Ovalisation de ['axe arriére —_— 0,2 mm
Diameétre intérieur de tambour de frein arriére 160 mm 161 mm
Epaisseur de garniture de frein arriere Smm 2 mm
Longueur au repos de ressort d’amortisseur 137,5 mm 135,0 mm
Compression d’amortisseur de suspension arriére 13,4—17,4 kg 13,3 kg

COUPLES DE SERRAGE

Rayons 4 Nem (0,4 kg-m)

Ecrou de couronne menée 65 Nem (6,5 kg-m)
Boulon de montage d’amortisseur 45 Nem (4,5 kg-m)
Boulon de pivot de bras oscillant 90 Nem (9,0 kg-m)
Axe arriére 90 Nem (9,0 kg-m)
Contre-écrou de tige d’amortisseur 70 Nem (7,0 kg-m)
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE

OUTILS

Outils spéciaux

Arbre de chassoir 07946—MJ00100
Accessoire, 28 x 30 mm 07746—1870100
Clé & rayon 07JMA—MR60100
Compresseur d’amortisseur 07GME—0010000
Accessoire 07GME—MR10100
Vis de compresseur 07GME—00t0100
Pinces 4 jonc 07914—3230001
Outils ordinaires

Arbre d’extracteur de roulement 07746—0050100
Tée d’extracteur de roulement, 17 mm 07746—0050500
Chassoir 07749—0010000
Accessoire, 42 x 47 mm 07746—0010300
Guide, 17 mm 07746—0040400
Accessoire, 32 x 35 mm 07746—0010100
Guide, 15 mm 07746—0040300
Guide, 22 mm 07746-—-0041000

DEPISTAGE DES PANNES

Dandinement ou vibrations de la moto

Jante tordue

Roulement(s) de roue desserré(s)

Rayons desserrés ou tordus

Pneu endommagé

Axe de roue mal serré

Roulement de pivot de bras oscillant usé
Tendeurs de chaine non réglés uniformément
Cadre ou bras oscillant tordu

® & o o 0 0 o o

Suspension molle
¢ Ressort fatigué
* Précharge de ressort d’amortisseur incorrecte

Suspension dure

¢ Précharge de ressort d’amortisseur incorrecte

¢ Tige d’amortisseur tordue

¢ Roulements de pivot de bras oscillant endommagés
¢ Cadre ou bras oscillant tordu

Suspension bruyante
¢ Amortisseur arriére défectueux
* Fixations desserrées

Mauvaises performances du frein

Réglage du frein incorrect

Michoires de frein usées

Garnitures de frein huileuses, grasses ou sales

Came de frein usée

Tambour de frein usé

Fixations de biellette de frein mal engagées

Michoires de frein usées sur la surface de contact avec la came
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HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

WARTUNGSINFORMATION 13-1  STOSSDAMPFER 13-11
STORUNGSBESEITIGUNG 13-2  SCHWINGE 13-14
HINTERRAD 13-3  SITZBANK/HINTERRAD-KOTFLUGEL/
HINTERRADBREMSE 13.7  HILFSRAHMEN 13-18
BREMSPEDAL 13-10

WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES

® Das Motorrad mit einem Hebezeug oder Wagenheber unter dem Motor abstutzen.

VORSICHT

»  Das Motorrad michi am Olfilter anheben

® AusschlieBlich Original-Honda-Austauschoefestigungsteile fur die Hinterradauthangung verwenden
® Die Einbaurichlung der Schrauben beachten.

AWARNUNG

« Der StoBdimpfer enthdlt hochverdichletes Stickstotfgas. Den StoRdiémpfer weder Feuer noch grolBer Hitze aussetzen.

+  Das Dampferreservoir darf nur mit Stickstoffgas gefdiit werden. Die Verwendung eines instabilen Gases kann Brand oder eine Explosion
verursachen, die zu ernsthafter Verletzung fGhren kann,

TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Hinterradschlag Jagial — 2,0 mm
Avial _ 2.0 mm
Hinterachsschlag — 0,2 mm |
160 mm 161 mm |
Hinterrad-Bremsbelagstarke 5 mm 2 mm |
Frewe Lange der StoRdampferfeder 1837 5 mm 135.0 mm
Stokdampfer-Kompressionsdruck 13.4--17.4 kg 13,3 kg
ANZUGSWERTE ]
Speichennippel w Nem .4 kg-mi
Kettenradmutter 62 N+~ 8,5 kg-m)
Siohdampler-Befestigungsschraube 42 N\ 4,5 kg-m!
Schwingenzapienschraube o0 N~ 8,0 kg-mt
Hinlerachse o N 9.0 kg-m?
Dampferstangen-Gegenmuiiar 70w 7.0 kg-mi
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HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

WERKZEUGE

Spezialwerkzeuge

Treibdornschaft 07946 —MICO100
Aufsatz, 28 x 30 mm 07746- 1872100
Speichenschilsse! Q7IMA—M=30100
StoRddmpier-Federheber Q7GME—00 " 0000
Aufsatz 07GME—MF " 0100
Federneberschraube 07GME—DC " 0100
Sprengringzange 07914 —3230001
Normalwerkzeuge

Lagerauszieherschafl 07746 —00Z 2100
Lagerauszieherkopf, 17 mm 07746 -00Z 2500
Treibdorn 0774900 2000
Aufsatz, 42 x 47 mm 07746—00" 2300
Fihrung, 17 mm 07746 —-00-2400
Aufsatz, 32 x 35 mm 07746—00" 2100
Fihrung, 15 mm 07746—0C=2300
Fahrung, 22 mm 07746 —00=1000
STORUNGSBESEITIGUNG

Motorrad flattert oder vibriert

Felge verbogen

Radlager ausgeschlagen

Speichen lacker oder verbogen
Reifen schadhaft

Achse nichl richlig angezogen
Schwingenlager ausgeschlagen
Kettenspanner ungleich eingestellt
Rahmen oder Schwinge verbogen

Federung zu weich
»  Feder erm{det
= Falsche Einstellung der Stofdampferfeder-Einbaubelastung

Federung 2u hart

» Faische Einstellung der Stoficampferfeder-Einbaubelastung
*  Dampferstange verbogen

«  Schwingeniager beschadigt

* Rahmen oder Schwinge verbogen

Fadarungsgerdusch
+  Sioldampfer defekt
« Befestigungsteile locker

Schlechte Bremswirkung

Bremse falsch eingastelit

Bremsbacken verschlissen

Bremsbelage olig, fettig oder verschmuiz:
Bremsnocken verschlissen

Bremstrommal verschlissen

Falscher Eingriff der Bremsnzaelverzahr .ng
Bremsbacken an der Nocke~«ontaktfiac~2 verschlissen
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

REAR WHEEL

REMOVAL

Support the motorcycle using a hoist or a jack under the en-
gine.

CAUTION

« Do not jack up the oil filter.

Loosen the drive chain adjusters on both sides of the swing-

arm.

Remove the following parts:

— brake rod

— cotter pin, nut, seat washers and bolt from the torque rod
on the brake panel.

— Axle nut, adjuster collars, side collar and rear axle.

— drive chain from the drive sprocket

— rear wheel

— brake panel from the brake drum

INSPECTION

® AXLE
Set the axle on V blocks and measure the runout.

SERVICE LIMIT: 0.2 mm {0.01 in)

® WHEEL
Check the spokes and tighten any that are loose.

TORQUE: 4 N-m (0.4 kg-m, 2.9 ft-lb)
TOOL: Spoke wrench 07JMA —-MR60100

Check the rim runout by placing the wheel on a truing stand.
Spin the wheel hand and read the runout using a dial indicator.

SERVICE LIMITS:
RADIAL: 2.0 mm (0.08 in)
AXIAL: 2.0 mm (0.08 in)

® WHEEL BEARING

Turn the inner race of each bearing with your finger.

The bearings should turn smoothly and quietly.

Also check that the bearing outer race fits tightly in the hub.
Remove and discard the bearings if the races do not turn
smoothly, quietly, or if they fit loosely in the hub.

NOTE

* Replace wheel bearings in pairs.

For bearing replacement, see page 13-4.

]
® WHEEL BALANCING
Refer to page 12-7.

NOTE

+ Do not add more than 70 grams of balancing weight to the
rear wheel

(1) CHAIN ADJUSTER

(1) WHEEL BEARING
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

ROUE ARRIERE
DEPOSE !

Supporter la motocyclette avec une béquille d'atetier ou un cric placé
sous le moteur,

PRECAUTION

* Ne pas soulever le filtre & huile & |'aide d'un cric.

Desserrer les tendeurs de chaine secondaire des deux cotés du bras
oscillant.
Diéposer les piéces suivantes:
— tige de frein
— goupille fendue, écrou, rondelles d'assise et boulon de la tige de
couple sur [e flasqgue de frein.
— écrou d'axe, bagues de tendeur, bague latérale et axe arriére
— chaine secondaire du pignon de sortie de boile
— Roue arriére
— flasque de frein du tambour de frein
(1) TENDEUR DE CHAINE
(2) ECROU D'AXE
(3) ECROU DE TIGE DE COQUPLE
(4) TIGE DE FREIN
(5) BIELLETTE DE FREIN
(6) AXE

INSPECTION

® AXE DE ROUE
Placer I'axe de roue sur des blocs en V &1 en mesurer
I'ovalisation.

LIMITE DE SERVICE: 0,2 mm

® ROUE
Vérifier les rayons et serrer tous les ravons desserrés.

COUPLE DE SERRAGE: 4 N-m (0,4 kg-m)
OQUTIL:

clé a rayon 07INA—MRG60100
Vérifier 'ovalisation de la jante en plagant la roue sur un banc de
redressage.
Faire tourner la roue & 12 main et mesurer 'ovalisation a I'aide d'un
comparateur & cadran,

LIMITE DE SERVICE:
RADIAL: 2,0 mm
AXIAL: 1,0 mm

& ROULEMENT DE ROUE

Faire tourner la cuvette intérieure de chaque roulement aver les
doigts.

Les roulements doivent tourner régulidrement et silencicusement.
S'assurer également que la cuvette extérieure du roulement st bien
fixée au moyeu.

Déposer et jeter les roulements si les cuvettes ne tournent pas
réguliérement, silencicusement ou si elles ne sang pas carrectement
fixées au moyen.

NOTE

* Remplacer les roulements de roue par paire.

Pour le remplacement des roulements, voir page 13-4.

® EQUILIBRAGE DES ROUES
Voir la page 12-7.

NOTE

* Ne pas ajouter plus de 70 grammes de comrepoids d équilibrage
sur la roue arridre,

(1) ROULEMENT DE ROUE

HINTERRAD
AUSBAUEN

Das Motorrad mil einem Hebezeug oder Wagenheber unter dem
Motor abstitzen.

VORSICHT
+ Das Motorrad nicht am Olfiter anheben.

Die Antriebsketten-Einstetler an beiden Schwingenholmen lésen.

Die fotgenden Teile ausbauen:

— Bremsstange.

— Spiint, Mutter, Sitzscheiben und Schraube von der Schubstange
an der Bremsankerplatte.

— Achsmutter, Einstellerhilsen, Seitenhillse und Hinterachse

— Antriebskette vom Antrigbsketienrad.

— Hinterrad,

— Bremsankerplatie von der Bremstrommed.

{1} KETTENEINSTELLER

(2} ACHSMUTTER

{3) SCHUBSTANGENMUTTER
{4) BREMSSTANGE

(5] BREMSHEBEL

(6] ACHSE

UBERPRUFEN

@® ACHSE
Die Achse in Prismenauflegeblocke legen und den Schlag messen.

T

VERSCHLEISSGRENZE: 0,2 mm

® RAD
Die Festigkeit der Speichen uberpriifen und lockere Speichen ggf.
nachziehen.

ANZUGSMOMENT: 4,0 N*m (0,4 kg-m}

WERKZEUG:
Spaichenschlissel 07JMA-MRE60100

Das Rad in einen Zentrierstand einsetzen, um den Feigenschlag
festzustellen.

Das Rad von Hand drehen und den Schlag mit Hilfe einer FOhiuhr
messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:
RADIAL: 2,0 mm
AXIAL: 2,0 mm

® RADLAGER

Den inneren Laufring jedes Lagers mit dem Finger drehen.

Die Lager sollen sich unbehindert und gerduschlos drehen.
Sicherstellen, daB der 3uBere Laufring fest in der Nabe sitzt,

Die Lager ausbauen und wegwerfen, falls die Laufringe sich nicht
unbehindert und gerauschlos drehen oder locker in der Nabe sitzen.

ZUR BEACHTUNG

* Die Raciager stets paarweise auswachsein,

Das Ausw=chseln der Radlager wird auf Seite 13-4 beschrieben.

® RAD AUSWUCHTEN
Siehe Setz 12-7.

ZUR BEACHTUNG

= Nicht —zshr als 70 Gramm Auswuchigewicht am Hinterrad an-
brings~

(11 RAZLAGER
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REAR WHEELIBRAKE/SUSPENSION

SPROCKET/DRIVEN FLANGE
DISASSEMBLY/INSPECTION (1) GOOD (2) REPLACE

Remove the wheel (page 13-3).

Remove the mounting nuts and separate the sprocket from the
flange.

Check the condition of the sprocket teeth.

Replace a worn or damaged sprocket. /——\ /—‘—\

NOTE

* The drive chain and drive sprocket must also be inspected if
the driven sprocket is worn or damaged. Never install a new
drive chain on worn sprockets or a worn chain on new
sprockets. Both chain and sprocket must be in good condi-
tion or the new replacement chain or sprockets will wear
rapidly.

If driven flange the hub, drive it out by tapping it at several lo-
cations with wood block.

Remove the dampers from the flange in the hub.
Remove the collar and dust seal from the flange.
Drive out the driven flange bearing, if necessary.

Inspect the dampers for deterioration.

Turn the inner race of the bearing with your finger.

The bearing should turn smoothly and quietly.

Also check that the outer race fits tightly in the flange.
Remove and discard the bearing if it does not turn smoothly
and quietly, or if the outer race fits loosely in the flange.

N

. 2,
BEARING REPLACEMENT

Wheel bearing
Drive out the wheel bearings and the distance collar.

NOTE

+ If the bearings are removed, they must replaced.

TOOLS:
Bearing remover shaft 07746 —-0050100
Bearing remover head, 17 mm 07746 — 0050500

N . h : 1 . . k .
: I (2) BEARING REMOVER
) g SHAF
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

DEMONTAGE/INSPECTION DE COURONNE/
FLASQUE MENE

Déposer la roue {(page 13-3).

Déposer les écrous de montage et séparer la couronne du flasque.

Vérifier 'état de la denture de la couronne menée.
Si la couronne est usée ou endommagée, la remplacer.

NOTE

» Si la couronne menée est usée ou endommagée, la chaine secon-
daire ¢t le pignon de sortie de boite doivent également &tre
contrdlés. Ne jamais poser une chaine secondaire neuve sur des
couronnes usées ou une chaine usée sur des couronnes neuves. La
chaine et la courgnne doivent toutes les deux étre en bon éra1, faute
de quoi les couronnes ou la chaine de remplacement neuves
s'useront rapidement.

{I) NORMAL
(2y REMPLACER

Si le flasque mené est encore fixé au moyeu, le chasser en tapotant en
divers endroits avec un morceau de bois.

(1) FLASQUE MENE

Déposer les amortisseurs du flasque dans le moyeu.
Déposer la bague et le cache-poussiére du flasque.
Chasser le roulement de flasque mené si nécessaire.

Vérifier ['état des amorlisseurs.

Tourner {a cuvette intérieure du roulement aves les doigts.

Le roulement doit tourner régulidrement et silencieusement.
S’assurer également que la cuvetie extérieure est bien fixée dans le
flasque.

Déposer et jeter le roulement §'il ne (ourne pas réguliérement 1 silen-
cieusemenl ou si la cuvette extérieure est reldchée dans le flasque.

(1Y ROULEMENT
(2) BAGUE

REMPLACEMENT DE ROULEMENT

Roulement de roue
Chasser les roulements de roue 21 'entretoise.

NOTE

= Siles roulemnents ont €té déposés, ils doivent éire remplaces.

OUTILS:
Arbre d’extracteur de roulement 07746 —0450100
Téte d’extracteur de roulement, 17 mm  07746—00305040

(1) TETE D’EXTRACTELR DE ROULEMENT
(2) ARBRE D’EXTRACTEUR DE ROULEMENT

KETTENRAD/ABTRIEBSFLANSCH
ZERLEGEN/UBERPRUFEN

Das Hinterrad ausbauen (Seite 13-3).

Die Befestigungsmuttern losdrehen und das Kettenrad vom Flansch
trennen.

Den Zustand der Kettenradzéhne untersuchen.

Das Kettenrad auswechseln, falls es verschlissen oder beschadigy ist.

ZUR BEACHTUNG

* Wenn das Abitriebskeitenragd verschlissen oder beschadigt ist,
mussen die Antriebskette und das Antriebskettenrad ebenfalis
Uberpriift werden. Auf keinen Fall gine neue Antriebskette auf
abgenutzte Kettenrader oder eine verschlissene Antriebskette auf
neue Ketlenradder aufziehen. Sowohl Antriebskette als auch Ket-
tenrader missen in einwandfreiern Zustand sein, da anderenfalls
der Verschleil der Austauschkette bzw. der  Austausch-
Kettenrader beschleunigt wird.

(1) EINWANDFREI
12) AUSWECHSELN

Falls das Entfernen des Abtriebskettenrads vom Flansch
Schwierigkeiten bereitet, mit einemn Holzblock an mehraren Stellen
daraufkloplen, um es auszutreiben.

{1 ABTRIEBSFLANSCH

Die Dampiergummis vom Flansch in der Radnabe entfernen.
Die Hulse und die Staubdichtung vom Flansch demontieren.
Fatls erforderiich, das Abtriebsflanschlager austreiben.

e Damplergummis auf Brachigkeit Gberprofen,

Den inneren Laufring des Lagers mit dem Finger drehen

Das Lager soll sich unbehindert und gerduschlos drehen.
Sicherstellen, dafl der dufdere Laufring fest im Flansch sitzt.

Das Lager ausbauen und wegwerien, falls es sich nicht unbehindert
und gerduschios dreht oder der duBere Laufring locker im Flansch
sitzt

i1+ LAGER
12t HULSE

LAGER AUSWECHSELN

Radlager
D¢ Radlager und die Distanzhulse austreiben.

ZUR SEACHTUNG

= D Lager mussen nach dem Ausbauen ausgewechselt werden.

WERKZEUGE:
Lagerauszieherschaft
Lagerauszieherkopf, 17 mm

07746—-0050100
07746 — 0050500

++ L AGERAUSZIEHERKOPF
71 LAGERAUSZIEHERSCHAFRT
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

First, drive in a new left wheel bearing until it is fully seated, in- e semamge- L.l (1) DRIVER
stall the distance collar, then drive in a new right bearing. ! oy

TOOLS:

Driver 07749-0010000
Attachment, 42 x 47 mm 07746—-0010300
Pilot, 17 mm 07746 —-0040400
NOTE

+ Drive the wheel bearings in with the vendor mark facing
out.

Flange bearing
Drive out the bearing using a suitable tool.
Drive the new bearing in with its vendor mark facing out.

TOOLS:
Driver 07749-0010000
Attachment, 42 x 47 mm 07746—-0010300
Pilot, 17 mm 07746 -0040400
W (2) DRIVEN
(3) ATTACHMENT.( w il FRANGE
ASSEMBLY

{(4) DRIVEN SPROCKET

{9y COLLAR

(8) FLANGE

(5) DUST SEAL
(7) NOISE ARRESTER (6) BEARING __Sfrruryy
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

Introduire tout d’abord un roulement de roue gauche neuf jusqu'a ce
qu'il soit bien assis, reposer 'entretaise, puis introduire un roulement
de roue droit neuf.

OUTILS:

Chassoir 07749—0010000
Accessoire 42 x 47 mm 07146—0010300
Guide, I7 mm 07746—0040400
NOTE

* lIntroduire le roulement de roue avec la marque de son vendeur
vers 'exiérieur,

(1) CHASSOIR
{2) ACCESSOIRE

Roulement de flasque

Extraire le roulement en utilisant un outil approprié.

Introduire le nouveau roulement avec la marque de son vendeur vers
I’extérieur.

OUTILS:

Chassoir 0T749—0010000
Accessoire, 42 x 47 mm 07746—0010300
Guide, 17 mm 07746—0040400

(1) CHASSOIR
{2) FLASQUE MENE
(3) ACCESSOIRE

REMONTAGE

(1) ROULEMENT
(2) ENTRETOISE

(3) JOINT TORIQUE

{4) COURONNE MENEE

(5) CACHE-POUSSIERE

{6) ROULEMENT

{7 DISPOSITIF ANTL-BRUIT

(8) FLASQUE

{9) BAGUE

(10) CAOUTCHOUC D'AMORTISSEMENT
(11) ROULEMENT

Zuerst das naue linke Radlager eintreiben, bis as volistindig aufsitzt,
dann das neue rechite Radlager eintreiben.

WERKZEUGE:
Treibdorn

Aufsatz, 42 x 47 mm
Fohrung, 17 mm

07749 - 0010000
07746-0010300
07746 -0040400

ZUR BEACHTUNG

¢ Die Lager so eintreiben, daf} die Herstellermarkierung nach aulen
weist.

{1} TREIBDOAN
{2} AUFSATZ

Flanschlager

Das Lager mit einem geeigneten Werkzeug austreiben.

Das neue Lager so eintreiben, dak die Herstellermarkierung nach
aulben weist,

WERKZEUGE:
Treibdorn

Aufsatz, 42 x 47 mm
Flhrung, 17 mm

07749—0010000
07746-0010300
07746 —-0040400

{1) TREIBDORN
{2} ABTRIEBSFLANSCH
{3) AUFSATZ

ZUSAMMENBAUEN

(1) LAGER

{21 DISTANZHULSE

131 O-RING

{4) ABTRIEBSKETTENRAD
(8) STAUBDICHTUNG

(6) LAGER

{7} GERAUSCHDAMPFER
(8) FLANSCH

{9} HULSE

{10) DAMPFERGUMMI
{111 LAGER
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

Place the rim and hub on the work bench and begin lacing with (B)
a new spoke from the hole of inside in the hub.

Install the spoke with a space of two holes in between.
Measure the distance (B), and make a calculation.

(A) = 79 mm (3.110in) - (B) + 2

Adjust the hub position so that the distance from the hub right

(A)

end surface to the side of rim is (A). :\\
Tighten the spokes in 2 or 3 progressive steps. W
[\
TOOL: (1) 79 mm
Spoke wrench 07JMA—MR60100 (3.110.in)

1

TORQUE: 4 N-m (0.4 kg-m, 2.9 ft-Ib)

Check the wheel runout (page 13-3).
Install the tube and tire.
(2) DRIVEN

Install the collar in the driven flange bearing. : Pl : . E‘EIX‘;%EG

Install the damper rubbers on the fiange and place flange in the
hub.

Apply grease to a new O-ring and install it onto the flange
groove.

(2) O-RING

Apply grease to the dust sea!l lip and install it. (1) DRIVEN SPROCKET
MOUNTING NUT
Install the driven sprocket, if removed, and a new s2al. ‘

Tighten the driven sprocket mounting nuts.

TORQUE: 65 N-m (6.5 kg-m, 47 f1-Ib)
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

Placer la jante et le moyeu sur un établi de travail &t commencer le
lacage avec de nouveaux rayons de |'orifice de I'intérieur du moyeu.
Placer fes rayons avec un espace de deux orifices entre eux.

Me istance (B) <t faire un calcul.

(A) = 79 mm—-(B)+2

Ajuster a position du moyeu de maniére que la distance de la surface
d’extrémité droite du moyeu au cbté de la jante soit de (A).

Serrer les rayons en 2 ou 3 passes progressives.

OUTIL:

Clé & rayons 0TIMA—MRGO100

COUPLE DE SERRAGE: 4 N'm (0,4 kg-m)

Vérifier 'ovalisation de la roue (page 13-3).
Reposer la chambzre et le pneu.

Reposer la bague dans le roulement de flasque mené.

(1) BAGUE
(2) ROULEMENT DE FLASQUE MENE

Reposer les caoutchoucs d’amortissement sur le flasque e1 placer le
flasque dans l¢ moyeu.

Appliquer de la graisse sur un joint torique neuf et le poser sur la
gorge du flasque.

(1} CAQUTCHOUC D’AMORTISSEMENT
(2) JOINT TORIQUE

Appliquer de 12 graisse sur [a lévre du cache-poussiére et le reposer.

Reposer la couronne menée si elle a été déposée ex poser un joint neuf.

Serrer les écrous de montage de couranne menée.
COUFLE DE SERRAGE: 65 Nem (6,5 kg-m)

(1) ECROU DE MONTAGE DE COURONNE MENEE

Felge und Nabe auf die Werkbank legen und neue Speichen ain-
ziehen, wobei in der Mitte der Nabe zu beginnen ist.

Zwischen zwei Spaichen jeweils zwei Speicharidcher freiassen,

Den Abstand (B) messen und die folgende Rechnung ausfihren:
(A) = 79 mm — (B} + 2

Die Nabe s0 awsrichten, daf der Abstand zwischen der rechten
Seitenflache der Nabe und der Felgenseite {A) entspricht,

Die Speichen in 2—3 Schritten anziehen.

WERKZEUG:

Speichanschllissel 07JMA ~MR60100

ANZUGSMOMENT: 4 N-m {0,4 kg-m}

Den Radschlag aberprifen (Seite 13-3).
Reifan und Schlauch montieren.

Die Hilse in das Abtriabsflanschlager einsetzen.

(1) HOLSE
(2} ABTRIEBSFLANSCHLAGER

Die Dampfergummis am Flansch montieren und den Flansch in die
Nabre einsetzen.

Fett auf einen neuen O-Ring auftragen und diesen in die Flanschnut
montieren.

{1} DAMPFERGUMMI
(2} O-RING

Fett auf die Staubdichtungslippe aultragen und die Staubdichtung
montiergn.

Falls es ausgebaut wurde, das Abtriebskellenrad einbauen und eine
newe Dichtung anbringen

Die Ablinebskettenrad-Belestigungsmuttern anziehen
ANZUGSMOMENT: 65 N-m (6.5 kg-mi}

(1) ABTRIEBSKETTENRAD-BEFESTIGUNGSMUTTERN
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REAR WHEEL/ BRAKE/SUSPENSION

Install the axle collar.

E COLLAR B (2) ADJUSTER COLLAR
X . iR ;

Y s )

INSTALLATION T (1) SID

Install the brake panel on the wheel hub.
Position the rear wheel between in swingarm and install the
drive chain over the driven sprocket.

install the left side adjuster collar onto the rear axie and insert
the axle (from the left side) through the swingarm, wheel hub
and right side collar.

Install the adjuster collar and axle nut.

Tighten the axle nut lightly.

Adjust the drive chain (page 3-11).

Tighten the axle nut.

. I ."'-ci
(5) BRAKE ARM RY/JIE
SrEE YY.JJ4) TORQUE ROD NUT (3) AXLE NUT
TORQUE: 90 N-m (9.0 kg-m, 65 ft-Ib)
Connect the brake torque rod to the brake pane! with bolt, seat
washer, washer and nut. (page 13-8).
Tighten the nut.
TORQUE: 27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-Ib}
Install the cotter pin and bend back it securely.

Connect the brake rod to the brake arm and adjust the rear
brake pedal free play (page 3-14).

INSPECTION
Remove the rear wheel (page 13-3)
Remove the brake panel and measure the rear brake drum I.D.

SERVICE LIMIT: 161 mm (6.3 in}

Measure the rear brake lining thickness.
SERVICE LIMIT: 2 mm (0.08 in)

Replace the brake shoes if either one is thinner than the service
limit.
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

Reposer la bague d'axe.

(1) BAGUE

REPOSE

Reposer le flasque de frein sur le moyeu de roue.
Flacer la roue arriére entre le bras oscillant et reposer la chaine secon-
daire sur la couronne mende,

Reposer la bague de tendeur du céié gauche sur ’axe arriére et insérer
I'axe (par le cdié gauche) 4 travers le bras oscillant, le moyeu de roue
et la bague latérale droite.

Reposer la bague de tendeur et 1"écrou d’axe.

Serrer légérement 'écrou d’axe.

Ajuster la chaine secondaire ( page 3-11).

Serrer 'écrou d'axe.

COUPLE DE SERRAGE: 90 Nem (9,0 kg-m)
(I) ENTRETOISE LATERALE
(2) BAGUE DE TENDEUR
(3) ECROU D'AXE
(4} ECROU DE TIGE DE COUPLE
{5) BEELLETTE DE FREIN

Connecter la tige de couple de frein dans le flasque de frein avec un
boulon, la rondelle d*assise, la rondelle ¢t I'écrou (page 13-8).
Serrer |'écrou.

COUPLE DE SERRAGE: 27 N'm (2,7 kg-m)

Reposer la goupille fendue et la revourber 4 fond.

Connecter la tige de frein 4 la biellette de frein et régler la garde 2 'a
pédale de frein arriére (page 3-14).

FREIN ARRIERE
INSPECTION

Déposer ia roue arriére (page 13-%)

Déposer le flasque de frein et mesurer le diamétre intérieur du i2m-
bour de frein arriére.

LIMITE DE SERVICE: 161 mm
Mesurer I'épaisseur de garniture Je frein arriere.
LIMITE DE SERVICE: 2 mm

Remplacer les machoires de frein s eltes sont plus fines que 1a limiis de
service.

(1) GARNITURES DE FREIN

Die Achshiilse anbringen.

(1) HULSE

EINBAUEN

Die Bremsankerplatte an die Radnabe montieren
Das Hinterrad zwischen die Schwingenhoime ginsetzen und die An-
triebskette auf das Abtriebskettenrad legen.

Die inke Seitenhilse auf gie Hinterachse setzen und die Achse lvor
links aus) durch die Schwinge, die Radnabe und die rechts
Seitenhulse schieben.

Die Einstellerhilse und die Achsmutter anbringen.

Die Achsmutter locker anziehen.

Die Antriebskette einstellen {Saite 3-11].

Die Achsmulter fest anzighen

ANZUGSMOMENT: 90 N*m (2,0 kg-m)

{1} SEITENHULSE

{2} EINSTELLERHULSE
(3) ACHSMUTTER

t4) SCHUBSTANGE
(5 BREMSHEBEL

Die Schubstange mit der Schraube. der Sitzscheibe, dz-
Unterlegscheaibe und der Mutter an der Bremsankerpiatte befestige-
(Seite 13-81

Oe Mutter anziehen

ANZUGSMOMENT: 27 N-m {2,7 kg-m)

Den Splint einsetzen und die beiden Halften fest umbiegen.

D Brermsstange am Bremshebe! befastgen und das Bremspedalsp =
emsiellen 1Sene 3-14}.

HINTERRADBREMSE
UBERPRUFEN

Das Hinterrad ausbauen (Seite 13-3).

Die Bremsankerplatte aushauen und den Innendurchmesser ds-
Bremstrommel messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 1681 mm
Die Bremspelagstarke messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 2 mm

Cie Bremsbacken auswechseln, wenn gine von beiden dunner it & 3
die Verschiz 3grenze.

i11 BREN'SBELAGE
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

DISASSEMBLY {1) SET PLAT ,

Remove the cotter pins and set plate.

Remove the brake shoes and springs from the brake panel.

NOTE

+ Mark the shoes to indicate their original positions before re-
moving them.

Remove the following parts form the brake panel:
— bolt and brake arm

— indicator plate

— brake cam

— felt seal

ASSEMBLY

(1) BOLT
(2) INDICATOR

(3) FELT SEAL (4) BRAKE SHOES

(5) BRAKE CAM

{10) BRAKE
ARM

(S} BRAKE (8) SPRINGS
PANEL (7) SET PLATE

Q (6) COTTER PINS
0) /
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

DEMONTAGE

Déposer les goupilles fenducs et la plaque de fixation.

(1) PLAQUE DE FIXATION
(2) GOUPILLES FENDUES

Déposer les méchoires de frein et les ressorts du flasque de frein,

NOTE

« Marquer les machoires pour indiquer leurs positions d'origine
avant de les déposer.

Déposer les pitces suivantes du flasque de frein:
— boulon et biellette de frein

— plaque d’indicateur

— came de frein

— caches-poussiére

REMONTAGE

(1) BOULON

() PLAQUE D'INDICATEUR
(3) JOINT EN FEUTRE

(4) MACHOIRES DE FREIN
(5) CAME DE FREIN

(6) GOUPILLES FENDUES
{7) PLAQUE DE FIXATION
(8) RESSORTS

(9) FLASQUE DE FREIN

(10) BIELLETTE DE FREIN

ZERLEGEN

Die Splinte herausziehen und die Halieplatte abnehr-z~.

(1) HALTEPLATTE
12} SPLINTE

Die Bremsbacken und die Feder ven der
demonharen.

ZUR BEACHTUNG

=-z~sankerplatte

» Die Bremsbacken vor dem Ausbauen markieren
Einbau in der richtigen Lage zu gewdahrlgisten

.- den spéteren

Die folgenden Teile von der Bremsankerplatte der-

— Schraube und Bremshebe!
— Anzeigerplatte.

- Bremsnocken

— Filzdichtung

ZUSAMMENBAUEN

(1} SCHRAUBE

{2} ANZEIGERPLATTE

(3) FILZDICHTUNG

(4) BREMSBACKEN

(51 BREMSNOCKEN

{6} SPLINTE

(7] HALTEPLATTE

(B} FEDERN

(91 BREMSANKERPLATTE
{10} BREMSHEBEL

It Erén:
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

Apply grease to the brake anchor pins and brake cam. Install (1) BRAKE CAM A (@ slngOR
the brake cam into the brake panel. p—

(1) INDICA

* Yo,

irstall the felt seal.

I~stall the indicator plate on the brake cam aligning its tab with
cJt-out on the brake cam.

I=~stall the brake arm by aligning the punch marks on the arm

znd cam,
I~stall and tighten the bolt.

(3) BRAKE ARM

- . L . . (1) BRAKE
iston the brake shoes in their original locations and install the SHOES

springs.

A WARNING

* Grease on the brake linings will reduce stopping power.
Keep grease off of the brake linings. Wipe excess grease off the
cam and anchor pin.

nstall the set plate and cotter pins, then bend back the pins.
nstall the brake panel onto the wheel hub and install the rear

wheel (page 13-7). -
(4) SET PLATE (3} COTTER P|Né . (2} SPRINGS
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

Appliguer de la graisse sur les goupilles d’ancrage et ta came de frein.
Reposer la came de frein dans le flasque de frein,

(1) CAME DE FREIN
(2) GOUPILLES D’ANCRAGE

Reposer le joint en feutre.

Reposer la plaque d’indicateur sur la came de frein en alignani sa
languette avec la découpe située sur la came de frein.

(1) PLAQUE D’INDICATEUR
(2) ALIGNER
(3) JOINT EN FEUTRE

Reposer la biellette de frein en alignant les repéres poinconnés sur la
bielletle et la came.
Reposer ¢t serrer le boulon.

(1) REPERES POINCONNES
(2) CAME DE FREIN
(3y BIELLETTE DE FREIN

Placer les médchoires de frein 4 leurs positions d’origine et reposar les
ressorts.

AATTENTION

* De la graisse sur les garnitures de frein réduira Iz puissance de
Jreinage. Ne pas mettre de graisse sur les garnitures de frein,
Eliminer tout excés de graisse de la came er de la goupitle d’an-
crage.

Reposer la plaque de fixation et les goupilies fandues. puis recourber
les goupilles,

Reposer le flasque de frein sur le moyeu d= roue et reposer 1a roue
arriére (page 13-7),

{1) MACHOIRES DE FREIN
{2) RESSORTS

{3) GOUPILLES FENDLUES

(4) PLAQUE DE FIXATION

Felt auf die Bremsankerstifte und den Bremsnocken auftragen. Den
Bremsnocken an die Bremsankerplatte montieren.

{1) BREMSNOCKEN
(2} ANKERSTIFTE

Die Filzdichtung anbringen.

Den Ansatz der Anzeigerplatte auf den Ausschnitt am Bramsnocken
ausrichten und die Anzeigerplatte an den Bremsnocken montieran.

{1) ANZEIGERPLATTE
{2) AUSRICHTEN
(3) FILZDICHTUNG

Die Karnermarken an Bremshebel und Bremsnocken muleinander zur
Deckung bringen und den Bremshebel anbringen
Die Schraube einsetzen und anziehen,

{11 KORNERMARKEN
{2 BREMSNOCKEN
13} BREMSHEBEL

Oie Bremsbacken in ihrer urspringlichen Lage einbauen und die
Federn montieren.

AWARNUNG

*  Die Bremswirkung wird beeintréchtigt, wenn die Bremsbelige
fettig sind.
Die Bremsbeldge von Fett freihalten. Uberschissiges Fett von
Bremsnocken und Ankerstiften abwischen.

Cie Haligplatte anbringen, die Spiinte einsetzen und die beiden
Halften umbiegen.

D.e Bremsankerplatte an die Radnabe montieren und das Hinterrad
einbguar (Ssite 13-7)

(1) BREMSBACKEN
12" “EDERN

131 SPLINTE

lwr SALVEPLATTE
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

BRAKE PEDAL

REMOVAL

Remove the foot peg bracket mounting bolts and washers.
Remove the brake pedal by removing the cotter pin, washer
and bolt.

. (1) FOOT PEG BRACKET
msmmme>  BOLTS

INSTALLATION
Install the brake pedal in the reverse order of removal.

NOTE

Note the locations of the washers.

(4) BRAKE SHAFT ARM

(5) PUNCH MARK

(1) BRAKE PEDAL ADJUSTER BOLT u R
(3) MIDDLE BRAKE ROD '

(2) DUST SEALS

(6} BRAKE ROD

(S) BRAKE PEDAL
(5) PUNCH MARK

{8) PIVOT COLLAR {7) MIDDLE BRAKE ARM
NOTE

- Align the punch mark on the brake shaft arm end with
the punch mark on the middie brake arm.
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

PEDALE DE FREIN
DEPOSE

Déposer les boulons de montage de support de repose-pied et les
rondelles.
Déposer la pédale de frein en retirant [a goupille fendue, la rondelie et
le boulon.

(1) BOULONS DE SUPPORT DE REPOQSE-FIED

REPOSE
Reposer la pédale de frein dans 'ordre inverse de la dépose.

NOTE

* Faire attention aux emplacements des rondelles.

(1) RONDELLE

(1) BOULON DE REGLAGE DE PEDALE DE FREIN
(2) CACHES-POUSSIERE

(3) TIGE DE FREIN INTERMEDIAIRE

(4) BIELLETTE D'ARBRE DE FREIN

(5) REPERE POINCONNE

{6) TIGE DE FREIN

(7) BIELLETTE DE FREIN INTERMEDIAIRE

NOTE

*  Aligner le repére poingonné sur Pextrémité de la bielletss d'ar-
bre de frein avec le repére poingonné sur la biellette de frein n-

termédiaire.

(8) BAGUE DE PIVOT
(9) PEDALE DE FREIN

BREMSPEDAL
AUSBAUEN

Die Befestigungsschrauben und Unterlegscheiben der
Fufrastenhalterung entfernen.

Den Splint, die Unterlagscheibe und die Schraube entfernen und das
Bremspedai abnehmen.

{1) FUSSRASTEN-HALTERUNGSSCHRALUBEN

EINBAUEN

Das Bremspedal in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.

ZUR BEACHTUNG -
« Die Einbaulage der Unterlegscheiben beachten.

(1) UNTERLEGSCHEIBE

11} BREMSPEDAL-EINSTELLERSCHRAUBE
12} STAUBDICHTUNGEN

13} MITTLERE BREMSSTANGE

{4) BREMSWELLENHEBEL

{51 KOINERMARKE

{6 BREMSSTANGE

17} MITTLERER BREMSHEBEL

ZUR BEACHTUNG

+ Die Kornermarke am Ende des Bremswellenhebeis auf die
Karnermarke am mittleren Bremshebel ausrichten.

(8} LAGERHULSE
19} BREMSPEDAL
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

REAR SHOCK ABSORBER

REMOVAL

AWARNING

* The rear shock absorber contains nitrogen under high pressure.
Do not allow fire or heat near the shock absorber.

Support the motorcycle using a hoist, or a jack under the en-
gine.

Remove the following:

— seat, right and left side cover

— rear ignition coil mounting bolts (page 16-4)
— rear ignition coil stay mounting bolt

Disconnect the fuel pump, fuel pump relay and turn signal
relay from the fuel pump stay.

Remove the fuel pump stay mounting bolt, nut and fuel pump
stay.

Remove the upper and lower shock absorber mounting bolts
and nuts then remove the shock absorber.

DISASSEMBLY

Set the spring preload adjuster to No. 1 position.
Compress the shock absorber with the compressor and attach-
ment.

CAUTION

* Be sure the base is adjusted correctly for the shock spring seat
and the clevis pin is all the way in.

TOOLS:

Shock absorber compressor 07GME—-0010000

Attachment 07GME—-MR10100
Compressor screw 07GME—-0010100

Loosen the lock nut and remove the lower joint and nut.

Remove the compressor and disassemble the shock absorber.

(1) STAY
MOUNTING

(2) FUEL PUMP
STAY

{1) No. 1 POSITION

(2) ATTACHMENT

(3) SHOCK ABSORBE
COMPRESSOR _

(1) LOWER JOINT

{2) LOCK NUT
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

AMORTISSEUR ARRIERE
DEPOSE
«  L'amaortlsseur arridre contient de I'azote sous haute pression. Ne

pas curoriser de flammes ou de chaleur & proximité de l'amor.
tisseur,

Supporter la motocyclette avec une béquille d'atelier ou un cric placé
sous le moteur,

Déposer les piéces suivantes:
— selle, caches latéraux droit et gauche
— boulons de montage de bobine d’allumage arriére (page 16-4)
— boulon de montage d’armature de bobine d'allumage arriére
(1) BOULON DE MONTAGE D’ARMATURE
(2) ARMATURE DE POMPE A ESSENCE

Déconnecter la pompe a essence, le relais de pompe a essence et le
relais de clignotant de 'armature de la pompe & essence.

Déposer le boulon de montage d*armature de pompe 4 essence, 'écrou
et I'armature de la pompe A essence,

Déposer les boulons de montage supérieur et inférieur d’amortisseur,
puis déposer I'amortisseur.

(1) BOULON DE MONTAGE SUPERIEUR
{2) BOULON DE MONTAGE INFERIEUR

DEMONTAGE

Placer le tendeur de précharge de ressort sur la position N7I.
Comprimer l"amortisseur avec le compresseur et l'accessoire.
PRECAUTION

o S'assurer que la base est correctement ajustée pour le siége de
ressort d'amortisseur et que fa goupille d'érrier est bien enfoncée &
Jond.

OUTILS:

Compresseur d'amortisseur 07GME 0010000
Accessoire 0T1GME—MR10100
Yis de compresseur 0IGME—0010100

(1) POSITION N°}
{2) ACCESSOIRE
(3) COMPRESSEUR D'AMORTISSEUR

Desserrer le contre-écrou ‘et déposer "écrou 21 le raccord inférieur.
Retirer le compresseur et démaonter 'amortisseur.

(1) RACCORD INFERIEUR
{2} CONTRE-ECROU

STOSSDAMPFER
AUSBAUEN

«  Der Stofdampfer enthdit hochverdichtetss Stickstoffgas. Den
Stroldampfer weder Feuer noch groer Hitze aussetzen.

Das Motorrad mit einem Hebezeug oder Wagenheber unter dem
Motor abstutzen.

Die folgenden Teile ausbauen:

— Sitzbank, rechten und linken Seitendeckel.

— Hintere Zindspulen-Befestigungsschrauben (Seite 16-4).
— Hintere Zindspulenhalierungs-Befestigungsschraube.

(1] HALTERUNGS-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
{2} KRAFTSTOFFPUMPEN-HALTERUNG

Die Kraftstoffpumpe, das Krafisiotfpumpen-Relais und das Blinker-
relais von der Kraftstoffpumpen-Halterung demontieren.

Die Kraftstoffpumpenhalterungs-Befestigungssghraube, die Mutter
und die Kraftstoffpumpen-Halterung ausbauen.

Die oberen und unteren StoRdampfer-Bafestigungsschrauben und
Muttern abschrauben und den StoRddmpfer abnehmen.

(1} OBERE BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
(21 UNTERE BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

ZERLEGEN

Den Federeinbaubelastungs-Einsteller auf Stellung Nr. 1 bringen.
Den StoRdampfer mit dem Federheber und Aufsatz zusammen-
drucken.

VORSICHT

+  Sicherstefien, dall der Umtersatz richtig auf den Stol3ddmpler-
federsitz emngestelft ist und dell der Splintboizen bis zum Anschlag
eingesetzt Is!.

WERKZEUGE:
StoBddmpfer-Federhaber 07GME -0010000
Aufsatz 07GME—MR10100
Federheberschraube 07GME-001010Q
IV STELLUNG Nr. 1
(2) AUFSATZ

{3 STOSSDAMPFER-FEDERHEBER

Die Gegenmutter losdrehen und das untere Gelenk und die Mutier
entfernen.

Den Federneber entfernen und den Stoldampfer zerlegen.

(11 UNTERES GELENK
(21 GEGENMUTTER
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

SPRING FREE LENGTH
Measure the shock absorber spring free length.

SERVICE LIMIT: 135.0 mm (5.31 in}

Mark the damper rod at 10 mm below the case as shown.
Place the damper rod on a scale and measure the force re-
quired to compress the damper to the 10 mm (0.4 in) mark.

COMPRESSION FORCE: 13.4—17.4 kg (29.54-38.36 Ib}

if the force raquired is less than 13.3 kg {28.32 Ib), gas is leak-
ing.

Examine the damper rod and replace the damper unit if it is
bent or scored.

Check the damper unit for oil leaks or other damage and the
damper rod for trueness.
Check the upper mount bushing for wear or damage.

SHOCK ABSORBER DISPOSAL PROCEDURE

Center punch the damper case to mark a drilling point, approxi-
mately 45 mm (1.8 in) from the mount top surface.

Wrap the damper unit inside a plastic bag and support the
damper unit upright in a vise as shown.

Through the open end of the bag, insert 8 power drill with a
sharp 2 or 3 mm (5/64— 1/8 in) drill bit.

AWARNING

+ Do not use a dull drill bit which could cause a build-up of exces-
sive heat and pressure inside the damper, leading 1o explosion
and severe personal injury.

+ The shock absorber contains nirrogen gas and ail under high
pressure, Do not drill any farther down the damper case than
the measurement given above, or yvou may drill into the oil
chamber; oil escaping under high pressure may cause serious
personal infury.

+  Always wear eve protection to avoid geiting meral shavings in
your eyes when the gas pressure is released. The plastic bag is
only intended to shield you from the escaping gas.

Hold the bag around the drill motor and briefly run the drill
motor inside the bag; this will inflate the bag with air from the
motor and help keep the bag from getting caught in the bit
when you start.

10 mm (0.4 in)

{1} PLASTIC BAG [ 3
45 mm

(1.8 in)

(3} DAMPER UNIT
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

LONGUEUR AU REPOS DU RESSORT

Mesurer la fongueur au repos du ressort d’amortisseur.

LIMITE DE SERYICE: 135,0 mm

Marquer la tige d'amortisseur a 10 mm en dessous du boitier de la
maniére indiquée.

Placer la tige d’amortisseur sur une échetle et mesurer la force
nécessaire pour comprimer |'amortisseur jusqu'z 10 mm.

FORCE DE COMPRESSION: 13,4—17.4 kg

Si la force nécessaire esi inférieure 4 13,3 kg, il ¥ une fuite de gaz.
Examiner la tige d’amortisseur e1 remplacer le corps d'amaortisseur si
elle est courbée ou piquée.

Vérifier si le corps d'amortisseur présente des fuites d'huile ou autres
dommages et si la tige d’amortisseur est gauchie.

Vérifier le degré d’usure et I'étar général du manchon de moniure
supérieure.

PROCEDURE DE DEPOSE D'AMORTISSEUR

Poingonner au centre le boitier d'amortisseur pour marquer l¢ point
de percage, a environ 45 mm de la surface supérieure.

Enfermer le corps d'amortisseur dans un sac en plastique ¢t supporter
verticalement le corps d’amortisseur dans un éran de la maniére
indiguee.

Par l'extrémité ouverie du sac, introduire une perceuse électrigue
munie ¢'une méche pointue de 2-3 mm.

(1) SAC EN PLASTIQUE
{2} LIGNE DE PERCAGE
{(3) CORPS D'AMORTISSEUR

AATIENTION

*  Ne pas utiliser de méche émoussée qui pourrait couser une ac-
cumulation de chaleur et de pression excessive & lintérieur de
Pamortisseur, pouvant enirainer une explosion et des blessures
corporelles sérieuses,

»  L'amortisseur contient de {'azote et de ["huile sous haute pression.
Ne pas percer le boitier d’amortisseur au-deia de Ia valeur indiquée
ci-dessus, faute de quoi {'on risquerait de percer dans la chambre &
huile; de 'huile s'échappan: sous haute pression risque de causer
des blessures corporelles sérieuses.

+ Toujours se protéger les yeux contre d évemiuels copeaur de métal
projetés lorsque fe gaz est libéré. Le sac en plastique ne sert qu'a se
protéger du gaz s'échappany,

Maintenir le sac autour de la perceuse électrique et la metire briéve-
ment en marche dans le sac; ceci gonflera le sac avec "air du moteur et
aidera 3 empécher le sac de se prendre dans la méche lors de la mise en
marche.

FREIE FEDERLANGE

Die freie Lange der Stolidamplerfeder messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 135,0 mm

Die Dampferstange wie gezeigt 10 mm unterhalb des Gehauses
markieren

Die Dampfersiange auf eine Waage legen und die Kralt massen, die
erforderlich ist, um die Dampfer bis aul die 10-mm-Marke
rusammenzudrucken

KOMPRESSIONSKRAFT: 13,4—17,4 kg

Falls eine Kraft von weniger ats 13,3 kg erforderiich ist, bedeutet dies,
dalt Gas ausstrémt.

Die Damplerstange untersuchen und auswechseln, falls die
Dampfereinhait verbogen ist oder Riefen aufweist

Die Dampferenheit aul Ollecks und andere Beschadigung, und die
Dampferstange auf Geradheit Gberprufen.

Die obere Aufhangungsbuchse auf Verschlei und Beschadigung
uberprufen

VERFAHREN ZUM AUSRANGIEREN DES
STOSSDAMPFERS

Das Damplergehause in der Mitte ankérnen, um ca. 45 mm von der
Oberkante der Aufhangung einen Bohrpunkt anzubringen.

Die Dampfereinheit in einen Kunststoftbeutel wickeln und wie gezeigt
senkrecht ‘n einen Schraubstock einspannen

Einen Elekirobohrer mit einer scharfen 2- ocder 3-mm-Bohrspitze
durch das offene Ende des Beutels einflhren.

(1) KUNSTSTOFFBEUTEL
12} BOHRERLINIE
(3) DANPFEREINHEIT

| awarron IS

- Keine Bohrspitze verwenden, die einen Aufbau von
Uberméliger Warme und Druck im Inneren des Dampfers ver-
ursachen kénnte, um eine Explosion und schwers Verlet-
zungen zu vermeiden,

+  Der StolBdémpfer enthalt unter hohem Druck stehendes Stick-
stoffgas und Ol Auf keinen Fall weiter als oben angegeben in
das Démpfergehéuse bohren, da anderenfalls in die Olkammer
gebohrt wird, das unter hohem Druck stehende o
herausspritzt und schwere Verletzungen verursachan kann.

«  Unbedingt Augenschulz tragen, um 2u verhindern, dall Metall-
teilchen beim Freisetzen des Gasdrucks in die Augen geraten.
Der Kunsistoffbeute! dient lediglich zum Schutz gegen das
unter hohem Druck ausstramende Gas.

Den Baute .~ den Bohrermotor wickeln und den Bohrer kurz iaufen
lassen. ur s2n Beutzt mat Luft zu fullen, so daf er sich mcht in der
2onrso 122 . zrangt, weann mil dem Bohren begonnen wird.
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

ASSEMBLY (1) DAMPER

(12) ADJUSTER

®

(3) UPPER SPRING
SEAT

(11) SPRING GUIDE

(10) STOPPER RUBBER
Install the following:
— stop rubber onto the damper rod
~ spring adjuster seat and spring adjuster onto the damper so
that it rests in the softest position
— upper spring seat, spring (with the tightly wound end
upward and lower spring seat),
— lock nut
Compress the spring with the compressor (07GME—
0010000)
and attachment (07GME—-MR10100).

Screw the lower joint onto the damper rod fully, hold it, and
tighten the lock nut.

TORQUE: 70 N-m (7.0 kg-m, 51 ft-1b)

INSTALLATION

Install the rear shock absorber with the drain tube pointing
down.
Install and tighten the upper and lower mounting bolts and
nuts.

TORQUE: 45 N-m (4.5 kg-m, 33 ft-Ib})

Route the drain tube into the tube guide in the swingarm.
Install the removed parts in the reverse order of removal.
Adjust the shock absorber spring preload by turning the spring
adjuster, if necessary.

/77

— Sy (2) SPRING

ADJUSTER

(4) SPRING

{5) LOWER
SPRING
SEAT

@

95
L\Q
N
(8) PLUG

(7) LOWER JOINT (6) DRAIN TUBE

{(9) LOCK NUT

(1) LOCK NUT

SN
.\\

\ 1 —\
{2) LOWER MOUNTING BOLT
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

REMONTAGE

(1) BOITIER D'AMORTISSEMENT
(2) TENDEUR DE RESSORT

(3) SIEGE DE RESSORT SUPERIEUR
(4) RESSORT

{5) SIEGE DE RESSORT INFERIEUR
(6) TUBE DE VIDANGE

{7) RACCORD INFERIEUR

(8) BOUCHON

(5) CONTRE-ECROU

(10) CAOUTCHOUC DE BUTEE

(i1) GUIDE DE RESSORT

{12) SIEGE DE TENDEUR

Reposer les piéces suivantes:

— caoutchouc de butée sur la tige d’amortissaur

— siége de tendeur de ressort et tendeur de ressort sur les amortisseurs
de manitre qu'ils reposent dans la positioc la plus douce

— sitge de ressort supérieur, ressort (avee I'extrémité des spires
serrées vers le haut et le siége de ressort iz #rieur)

— gcontre-écrou

Comprimer le ressort avec le compresseur (07 SME—0010000)
et ["accessoire (07TGME—MRI10100).

Visser 4 fond la monture inférieure sur la tige <" amortisseur, la 1enir et
serrer l¢ contre~€écrou.

COUPLE DE SERRAGE: 70 N+m (7,0 kg-m»

(1) CONTRE-ECROU
(2) RACCORD INFERIEUR

REPOSE

Reposer |'amortisseur arriére avec le tube dz - —znge dirigé vers le bas.
Reposer et serrer les boulons de montage s-o=—eur et inférieur et les
gCcrous.

COUPLE DE SERRAGE: 45 Nm (4,5 kg-m«

Acheminer le tube de vidange dans le guicz de rube dans le bras
oscillant.

Reposer les pi¢ces déposees dans 'ordre ins £=32 de la dépose.
Ajuster la précharge du ressort d'amartisse2- =n tournant l2 tend=ur
de ressort, si nécessaire.

(1) BOULON DE MONTAGE SUPERIZ_R
{2) BOULON DE MONTAGE INFERIZ 'R

ZUSAMMENBAUEN

{1) DAMPFER

{2) FEDEREINSTELLER
(3} OBERER FEDERSITZ
(4) FEDER L
(51 UNTERER FEDERSITZ
{6} ABLASS-SCHLAUCH
{7} UNTERES GELENK
(8} STOPFEN

(9) GEGENMUTTER

{10} ANSCHLAGGUMMI
{11) FEDERFUHRUNG
(12) EINSTELLERSITZ

Cne foigenden Teile montieren:

= Anschlaggummi an Dampferstange.

— Federeinstellersitz und Federeinsteller so an den Dampfer, dal? er
auf der weichsten Stellung aufsitzt.

— Oberen Fegersitz, Feder imil den engen Wicklungen nach cbenl
und unteren Federsitz.

— Gegenmutier

Die Feder m1 dem Federheber (07GME—0010000Q} und dern Aufsatz
O7GME—MR 10100} zusammendrucken

Das untere Gelenk bis zum Anschiag in die Dampferstange
einschrauden, blockieren und die Gegenmuttler anzighen

ANZUGSMOMENT: 70 Nem (7,0 kg-m)

1 GEGENMUTTER
12t UNTERES GELENK

EINBAUEN

Der StoRRzampfer so e'npauen, dall der Ablafschlauch nach unten
We'st

Die oberz~ und unteren Befestigungsschrauben und Muttern an-
pringen urd anziehen.

ANZUGSMOMENT: 45 N+m (4,5 kg-m!

Den Abzischiauch n die Schlauchiihrung in der Schwinge
2 righrer

Alle ausgzcsuten Teite '-n umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.
Fal's erforzaricn, den Federginsiellar drehen, um die Einbaubelastung
dar Stollzzoferfeder zu justieren

-1° 0222 BEFESTIGUNGSSCHIAUBE
(2. UM TIRE BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

SWINGARM

REMOVAL

Remove the rear wheel {page 13-3)
Remove the gearshift pedal mounting bolt from the foot peg.

(1) PEDAL MOUNTING
BOLT

Remove the drive sprocket cover. (1) DRIVE YRIVE SPROCKET (2) BOLTSr {3) SET PLATE
Remove the drive sprocket bolts, set plate and drive sprocket. COVERV .
Disconnect the gearshift arm from the gearshift spindle. %

{4) GEARSHIFT ARM M

4

Remove the reserve tank from the frame (page 5-9) (1) SHOCK ABSORBER (2) PIVOT NUT 4
Remove the shock absorber lower mounting bolt and nut. LOWER MOUNTING BOLT
Remove the swingarm pivot boit caps, pivot bolt and nut then
remove the swingarm from the frame.

DISASSEMBLY -

inspect the drive chain slider for wear or damage.
Replace it if necessary.

Inspect the drive chain for dirt or damage.

Clean or replace it if necessary (page 3-12)

Remove the following:
— drive chain slider and chain cover
— dust seals and pivot coliars
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

BRAS OSCILLANT

DEPOSE

Déposer a roue arriére (page 13-3).
Dépaser le boulon de montage de sélecteur de vitesse du repose-pied.

(1) BOULON DE MONTAGE DE SELECTEUR

Déposer le couvercle du pignon de sortie de boite,

Déposer les boulons du pignon de sortic de boie, 1a plaque de fixation
¢t le pignon de sortie de boite.

Déconnecter la bicllette de sélection des vitesses de I'arbre de sélection
des vitesses,

(1) COUVERCLE DE PIGNON DE SORTIE DE BOITE
(2) BOULONS

(3) PLAQUE DE FIXATION

{4) BIELLETTE DE SELECTION DES VITESSES

Déposer le réservoir de réserve du cadre (page 5-9).

Déposer [e boulon de montage inférieur et 'écroy d'amortisseur,
Déposer les capuchons de boulon de pivot de bras oscillant, le boulon
de pivot et I'écrou, puis déposer Ie bras ascillant du cadre.

(1) BOULON DE MONTAGE INFERIEUR
D'AMORTISSEUR
(2) ECROU DE PIVOT

DEMONTAGE

Vérifier le degré d'usure et I"étar général de la glissiére de chaine
secondaire.

La remplacer si nécessaire.

Vérifier si la chaine secondaire est sale ou endommagée.

La nettoyer ou la remplacer si nécessaire (page 3-12).

Déposer les piéces suivantes;
— glissi¢re de chaine secondaire et couvercle de chaine
— caches-poussiére et bagues de pivot

(1) COUVERCLE DE CHAINE
(2) GLISSIERE DE CHAINE

SCHWINGE
AUSBAUEN

Das Hinterrad ausbauen {Seite 13-3).
Die Gangschaltpedai-Betestigungsschraube von der Fullraste
abschrauben.

(1) PEDAL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

Den Antriebskettenrad-Deckel ausbauen.

Die Antriebskettenrad-Befestigungsschrauben herausdrenen und die
Halteplatte sowie das Antriebskettenrad entfernen.

Den Schaltarm von der Schaltspindel trennen.

(1) ANTRIEBSKETTENRAD-DECKEL
12) SCHRAUBEN

{3} HALTEPLATTE

(4) SCHALTARM

Den Reservetank aus dem Rahmen ausbauen (Seite 5-9)

Die untere StoBddmpfer-Befestigungsschraube und die Mutter
entfernen.

Die Schwingenzapfenschraubendecke!, die Zapfenschraube und die
Mutter entfernen und die Schwinge aus dem Rahmen ziehen.

{1} UNTERE STOSSDAMPFER-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
{2) SCHWINGENZAPFENMUTTER

ZERLEGEN

Den Antriebsketten-Gleitschuh auf Verschigil und Beschadigung
uberprifen und ggf. auswechsetn

Die Antriebskatte auf Verschmutzung und Beschéadigung
untersuchen

Falls erforcertich, die Kette reinigen oder auswechseln (Seite 3-12).

Die folgenden Teile ausbauen:
— Antriebsketten-Gleitschuh und Kettendeckel.
— Staubdichiungen und Zapfenhilsen.

(1) KETTENDECKEL
(2} KETTENGLEITSCHUH
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

INSPECTION (1) COLLARS (2) BEARING (3) DUST SEALS e

Inspect the swingarm for deformation or cracks. _
Check the pivot bearings, collars and dust seals for wear or

damage.

(3) DUST \
SEALS (5) COLLAR  (4) BEARINGS

(1) CHAIN COVER

4 [ -

{2) PROTECTOR

Disassemble the drive chain cover and inspect the chain pro-
tector for wear or damage, Replace if necessary.

PIVOT BEARING REPLACEMENT (1) SNAP RING

Remove the dust seals from the right and left swingarm pivots.
Remove the snap ring from the right pivot.

TOOL: Snap ring pliers 07914-3230001

Drive the right pivot ball bearing out of the swingarm using a
hydraulic press and driver shaft.

TOOL: Driver shaft: 07946 —-MJ00100

4
(2) RIGHT
PIVOT
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

INSPECTION

Vérifier si {e bras oscillant est défarmé ou craquelé.
Vérifier le degré d’usure et I’état général des roulemenis de pivot, des
bagues et des caches-poussidre.

(1) BAGUES

(2) ROULEMENT

(3) CACHES-POUSSIERE
(4) ROULEMENTS

(5) BAGUE

Démonter le couvercle de la chaine secandaire et vérifier le depré
d’usure et l'é1at général du protecteur de chaine. Le remplacer si
nécessaire,

(1) COUVERCLE DE CHAINE
(2) PROTECTEUR

REMPLACEMENT DE ROULEMENT DE PIVOT

Déposer les caches-poussiére des pivols de bras oscillan: gauche et
droit.

Déposer le jonc du pivot droit.
OUTIL: Pince i jone 07914—3230001

(1) JONC

Extraire le roulement 4 billes de pivot droit du bras oscillant en uiili-

sant une presse hydraulique et un arbre de chassoir.
OUTIL: Arbre de chassoir: 07945—MJIN 100

(1) ARBRE DE CHASSOIR
{2} PIVOT DROIT

UBERPRUFEN

De Schwinge auf Verformung und Risse untersuchen.
Bie Zapfenlager, Hillsen und Staubdichtungen auf Verschieil und
Beschadigung dberprifen.

{1} HOLSEN

{2) LAGER

(3) STAUBDICHTUNGEN
(4) LAGER

{51 HULSE

Den Antriebsketten-Deckel zerlegen, aen Kettenschutz auf Verschiei
und Beschadigung Gberprufen und ggf auswechsaln.

{1} KETTENDECKEL
12t KETTENSCHUTZ

ZAPFENLAGER AUSWECHSELN

Die Staubd'chtungen aus dem rechien und linken Schwingenzapfen
entierngn
Den Sprengring aus dem rechten Zapien ziehen.

WERKZEUG:
Sprengringzange 07914— 3230001

1) SPPINGRING

Das rechie Zzofenkugellager mit einer nydraulischen Presse und dem

Treibdorns2 - it aus der Schwinge treiben.

WERKZEUG:

Treibdornscnaft 07948 -MJC0100

11 TRE ZZ0RNSCHAFT
12" REC-"ER ZAPFEN
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

b3

(1) DRIVER SHAFT

Drive the left needle bearing out of the swingarm.

TOOL: Driver shaft 07946 —-MJ00100

PIVOT
s

Carefully press new bearings into the swingarm pivots.

NOTE

+ Install the bearings with the marks facing out.

Right side ball bearing:

TOOLS:

Driver 07749—-0010000

Attachment, 32 x 35 mm 07746—-0010100 . v

Pilot, 15 mm 07746—-0040300 20 ATTACHMENTS
AND PILOTS_

Left side needle bearing: (1) SNAP RING

TOOLS:

Driver 07749—-0010000

Attachment, 28 x 30 mm 07746—-1870100

Pilot, 22 mm 07746—-0041000

Snap ring pliers 07914-3230001

Install the snap ring into the right pivot.

Apply grease to the new dust seal lips and instali them , and (1) DUST SEALS
the collars in the correct positions.

{2) PIVOT COLLARS
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

Extraire le roulement a aiguilles gauche du bras oscillant.
OUTIL: Arbre de chassoir: 07946 —MID0 100

(1) ARBRE DE CHASSOIR
(2) PIVOT GAUCHE

Enfoncer soigneusement des roulements neufs dans les pivos de bras
oscillang.

NOTE

* Reposer le roulement avec les marques dirigées vers "extérieur.

Das linke Nadellager aus der Schwinge treiben.

WERKZEUG:

Treibdarnschaft 07246 -MJ0O0100

1) TREIBDORNSCHAFT
{2} LINKER ZAPFEN

Neus Lager vorsichlig in die Schwingenzapfen einpressen.

ZUR BEACHTUNG

» Die Lager so einpressen, dall die Markierungen nach aulen
weisen.

Roulement i bllles du cbté drolt:

OUTILS:
Chassoir 07749—0010000
Accesseire, 32 x 35 mm 07746—0010100
Gulde, 15 mm 07746—0040300
(1) CHASSOIRS
(2) ACCESSOIRES ET GUIDES
Roulement & billes du cété gauche:
OUTILS:
Chassolr 07749—0010000
Accessoire, 28 x 30 mm 07746—1870100
Guide, 22 mm 07746—0041000
Pince & jone 07914—3230001

Reposer le jonc dans le pivor droit.

(1) JONC

Appliquer de la graisse sar les lévres des caches-poussisre 21 les
reposer, puis reposer les bagues dans les positions correctes.

(1) CACHES-POQUSSIERE
(2) BAGUES DE PIVOT

Rechtes Kugellager:

WERKZEUGE:
Treibdorn

Aufsatz, 32 x 35 mm
Fihrung, 15 mm

07749--0010000
07746—-0010100
07746—0040300

{1} TREIBDORN
120 AUFSATZE UND FUHRUNGEN"

Linkes Kugellager:

WERKZEUGE:
Treibdorn

Aufsatz, 28 x 30 mm
Fdhrung, 22 mm
Sprengringzange

07749-0010000
07746-0870100
07746—0041000
07914—-3230001

Den Sprengr ng in den rechten Zapfen montieren.

t1) SPRENGRING

Fett auf die Lippen der neuen Staubdichtungen auftragen und die
Staubdichtungen und die Hulsen in der richtigen Einbaulage
montieren

{11 STAL3DICHTUNGEN
{21 ZAPFENHULSEN
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REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

ASSEMBLY/INSTALLATION : ‘ (1) CHAIN COVER

Install the chain slider and chain cover with protector.

install the swingarm in the frame.
Install the swingarm pivot bolt and nut, and tighten the nut to
the specified torque.

TORQUE: 90 N:m (9.0 kg-m, 65 ft-Ib)
Install the shock absorber lower mounting bolt and nut.

TORQUE: 45 N-m (4.5 kg-m, 33 ft-Ib)

Install the following:

— swingarm pivot caps

— reserve tank {page 5-9)

— drive sprocket with the drive chain
— gearshift arm

Install the drive sprocket cover and tighten the mounting bolt.
Install the gearshift pedal mounting bolt.

Apply grease to the gearshift pedal pivot collar refer to page
7-9.

Adjust the drive chain (page 3-11) and rear brake pedal free
play (page 3-14)

— rear whee! (page 13-7) :
()
/(1) DRIVE SPROCET' (2) PEDAL MOUNTING
/4. COVER BOLT
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

REMONTAGE/REPOSE

Reposer la glissi¢re de chaine el le couvercle de chaine avec le
protecteur.

(1) COUVERCLE DE CHAINE
(2) GLISSIERE DE CHAINE

Reposer le bras oscillant sur le cadre.

Reposer ’écrou et le boulon de pivol de bras oscillant/moteur et serrer
I'écrou au couple de serrage spécifié,

COUPLE DE SERRAGE: %0 N+m (9,0 kg-m)

Reposer le boulon de montage inférieur d’amortisseur et écrou,

COUPLE DE SERRAGE: 45 N-m (4,5 kg-m)
(1) ECROU DE PI1VOT

Déposer les pidces suivantes:

—~— capuchons de pivot de bras oscillant

— réservoir de réserve (page 5-9)

— pignon de sortie de bofle aver 1a chaine secondaire
— biellette de sélection

(1) BIELLETTE DE SELECTION

Reposer le couvercle du pignon de sortie de boite et serrer e boulon de
montage.

Reposer l¢ boulon de montage du sélecteur de vitesse,

Appliquer de la graisse sur la bague du pivot de sélecteur de vitesse en
s¢ reportant 4 la page 7-9.

Ajuster la chaine secondaire {page 3-11) ¢t la garde 4 la pédale de frein
arriére (page 3-14).

— roue arriére {page 13-7)

(1Y COUVERCLE DE PIGNON DE SORTIE DE BOITE
(2) BOULON DE MONTAGE DE PEDALE

ZUSAMMENBAUEN/EINBALUEN

Cen Kettengleitschuh und den Kettendeckel mit dem Kettenschutz
einbauen.

(1) KETTENDECKEL
{12} KETTENGLEITSCHUH

Die Schwinge in den Rahmen einbauan.

Die Schwingenzapfenschraube und die Mutter an-

bringen und die Mutter auf das vorgeschriebene Anzugsmoment
anziehen.

ANZUGSMOMENT:; 90 N-m (9,0 kg-m}

Die untere StoBddmpler-Befestigungsschraube und die Mutter an-
bringen und anzieben.

ANZUGSMOMENT: 45 N-m (4,5 kg-m}

1) ZAPFENMUTTER

Die lolgenden Teile einbauen:

— Schwingenzapfendeckel.

~ Reservetank {Seite 5-9}.

— Antriebskettenrad mit Antriebskette.
— Schaltarm

(1 SCHALTARM

Den Antriebskettenrad-Deckel anbringen und die Befestigungs-
schraube arzehen.

Die Gangsctzitpedal-Befestigungsschraube anbringen.
Fett aul die Gangschaltpedal-Zapfenholse auftragen {siche Seite 7-9).

Die Antriebscatte (Seite 3-11] und das Bremspedalspiel (Seite 3-14)
einstelien.

— Das Hir:z-rad einbauen (Seite 13-7}.

{1 ANT= EBSKETTENRAD-DECKEL
(21 PEDAL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

13-17



REAR WHEEL/BRAKE/SUSPENSION

SEAT/REAR FENDER/SUB-FRAME

REMOVAL/INSTALLATION

Remove the seat mounting socket bolts and unhook the seat

hooks from

Remove the

the frame, then remove the seat.

right and left side covers, pull out the prongs then

pull the cover down slowly to the release tabs.

Remove the

fuel tank (page 4-3) and the rear fender mounting

bolts and remove the tallight case mounting nuts.
Disconnect the right and left turn signal wire connectors, and
the rear brake light and ficence light connectors.

Remove the

Remove the
remove the

rear fender from the main frame and sub-frame.

two sub-frame mounting bolts and two nuts, then
sub-frame.

Instali the removed parts in the reverse order of removal.

(9} REAR
FENDER

(2) SEAT (1) FENDER
MOUNTING
BOLT

(3) RIGHT

SIDE
(4) FENDER COVER

MOUNTING

BOLTS
A - (5) SUB-FRAME
r ¥ MOUNTING
(oW BOLTS

RN\
0

N

|
,,6*-\;_‘

{6) TAILLIGHT CASE
MOUNTING NUTS

(8) LEFT SIDE (7) SUB-FRAME
COVER MOUNTING
NUTS
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ROUE/SUSPENSION/FREIN ARRIERE
HINTERRAD/BREMSE/FEDERUNG

SELLE/GARDE-BOUE/CADRE AUXILIAIRE
DEPOSE/REPOSE

Déposer les boulons a douille de montage de selle et décrocher les
crochets de selle du cadre, puis déposer la selle.

Déposer les caches droit et gauche, extraire las griffes, puis tirer le
cache lentement vers le bas, vers les langueties de dégagement.

Déposer le réservoir d'essence {page 4-3) et les boulons de mountage de
garde-bouc arriére et déposer les écrous de montage de boilier de feu
arridre.

Déconnecter les connecteurs de fil de clignotant droit et gauche et les
connecteurs de feu stop de frein arriére et d'éclairage de plaque
d'immatriculation.

Déposer fe garde-boue arriére du cadre principal et du cadre auxiliaire.

Déposer les deux boulons de montage du cadre auxiliaire et les deux
écrous, puis déposer le cadre auxiliaire.

Reposer les piéces déposées dans I'ordre inverse de la dépose.

(1) BOULON DE MONTAGE DE GARDE-BOUE

(2) SELLE

(3) CACHE LATERAL DROIT

(4) BOULONS DE MONTAGE DE GARDE-BOUE

(5) BOULONS DE MONTAGE DE CADRE AUXILIAIRE

(6) ECROUS DE MONTAGE DE BOIT!ER DE FEU
ARRIERE

{7y ECROUS DE MONTAGE DE CADRE AUXILIAIRE

(8) CACHE LATERAL GAUCHE

(%) GARDE-BOUE ARRIERE

SITZBANK/HINTERRAD-KOTFLUGEL/
HILFSRAHMEN

AUSBAUEN/EINBAUEN

Oie Sizbankbefestigungs-Sechskantschrauben herausdrehen, die
Haken der Sitzbank aus dem Rahmen Idsen und die Sitzbank
entlernen

Den rechlen und tfinken Seilendeckel ausbauen, die klinken
herausziehen und den Deckel langsam herabziehen, um dig Ansitze
freizugeben.

Den Krafistofftank ausbauen (Seite 4-3), die Befesugungsschrauben
des Hinterrad-Kotfligels herausdreben und die SchiuBlichtgehause-
Befestigungsmuttern abschrauben.

Die Steckverbindungen des rechten und linken Blinkerkabels, des
Hinterrad-Bremshichtschalters und der Nummernschildleuchte
abirennen

Den Hinterrad-Kotfitge! vorn Rahmen und Hilfsrahmen demontiaren.

Die zwei Hilfsrahmen-Belestigungsschrauben und die zwei Muttern
apschrauben und den Hilfsrahmean abnehmen.

Alle ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.

(1) KOTFLUGEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

12) SITZBANK

13) RECHTER SEITENDECKEL

14) KOTFLUGEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

{5) HILFSRAHMEN-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

16} SCHLUSSLICHTGEHAUSE-BEFESTIGUNGSMUTTERN
17] HILFSRAHMEN-BEFESTIGUNGSMUTTERN

{8) LINKER SEITENDECKEL

(9) HINTERRAD-KOTFLUGEL
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HYDRAULIC DISC BRAKE

?‘\1.5 N-m (0.15 kg-m, 1.1 ft-1b}

12 Nem (1.2 kg-m, 9 ft-lb}

27 Nem (2.7 kg-m, &
20 ft-Ib}

%—30 Nem (3.0 kg-m, 22 ft-Ib}

b

fgt

27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-Ib)
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HYDRAULIC DISC BRAKE

AIR BLEEDING

SERVICE INFORMATION
TROUBLESHOOTING
BRAKE FLUID REPLACEMENT/

14-1  BRAKE PAD/DISC
14-2 MASTER CYLINDER

BRAKE CALIPER
14-3

14-4
14-6
14-9

SERVICE INFORMATION

GENERAL

aviannc

* A contaminated brake disc or pad reduces stopping power. Discard contaminated pads and clean a contaminated disc with a high
quality brake degreasing agent.

* Use only DOT 4 brake fluid.

* The brake caliper can be removed without disconnecting the hydraulic system.

*  Once the hydraulic system has been disassembled, or if the brakes feel spongy, the system must be bled.

* Do not allow foreign material to enter the system when Silling the reservoir. .

* Brake fluid will damage painted, plastic, and rubber parts. Whenever handling brake fluid, protect the painted, plastic and rubber
parts by covering them with a shop towel. If fluid does get on these parts, wipe it off immediately with a clean cloth.

* Always check brake operation before riding the mororcycle.

* Inhaled asbestos fibers have been found 1o cause respiratory disease and cancer. Never use an air hose or dry brush to clean brake

assemblies.

SPECIFICATIONS

Unit: mm (in)

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT

Disc thickness 5.0 (0.2) 4.0 (0.16)
Disc runout —_ 0.30 (0.012})
Master cylinder 1.D. 12.700-12.743 (0.5000—~0.5017) 12.76 (0.502)
piston 0.D. 12.657—12.684 (0.4983—-0.4994) 12.65 (0.498)
Brake Caliper cylinder 1.D. 30.230—-30.280 (1.1902—1.1921) 30.29 (1.193)
piston O.D. 30.165—-30.198 (1.1876—1.1889) 30.16 (1.187)

TORQUE VALUES

Caliper mounting bolt
Brake hose oil bolt
Bleed valve

Master cylinder holder bolt

Master cylinder cover screw

TOOL

Special
Snap ring pliers

27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-Ib)
30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-Ib}
5.5 N-m (0.55 kg-m, 4 ft-Ib)
12 N-m (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)

1.5 Nem (0.15 kg-m, 1.1 ft-Ib)

079123230001
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HYDRAULIC DISC BRAKE

TROUBLESHOOTING

Brake lever soft or spongy

* Air bubbles in hydraulic system.
Low fluid level.

* Hydraulic system leaking.

+ Faulty dust seal or piston seal.

.

Brake lever too hard
» Sticking piston(s).
+ Clogged hydraulic system.

* Pads glazed or worn excessively.

Brake drag
* Hydraulic system sticking.
+ Sticking piston(s).

Brake grab or pull to one side
* Pads contaminated.
+ Disc or wheel misaligned.

Brake chatter or squeal

* Pad contaminated.

« Excessive disc runout.

+ Caliper installed incorrectly.
+ Disc or wheel misaligned.
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FREINS HYDRAULIQUES

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 14-1 PLAQUETTES/DISQUE DE FREIN 144
DEPISTAGE DES PANNES 14-2 MAITRE-CYLINDRE 14-6
RENOUYELLEMENT DU LIQUIDE ETRIER DE FREIN 14-9
DE FREIN/PURGE D’AIR 14-3 '

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
GENERALITES

AATTENTION

* Une plaquette ou un disque de frein contaminé réduit la puissance de freinage. Jeter les plaquettes contaminées et nettoyer un disque contaminé

avec un agent de dégraissage de bonne qualité.

Utiliser du liguide de frein DOT 4.

Les étriers de frein peuvent étre déposés sans déconnecter le circuit hydraulique.

Lorsque le circuit hydraulique a été ouvert, ou si les freins semblent spongieux, le circuit doit étre purgé.

Veiller & ce que des substances étrangéres ne pénétrent pas dans le circuit lorsqu’on remplit le réservoir. )

Le liquide de frein peut endommager les surfaces peintes, les piéces en plastique ou en caoutchouc. Lors de la manipulation de liquide de frein,

protéger les surfaces peintes, les piéces en plastique et en caoutchouc en les recouvrant d'un chiffon. Si du liquide est renversé sur ces piéces,

Dessuyer immediatement avec un chiffon propre. i

* Toujours vérifier le fonctionnement du frein avant de piloter la moto.

s Les fibres d'armiante inhalées peuvent étre la cause d'un probléme respiratoire ou d’un cancer. Ne jamais utiliser un flexible & air ou une brosse
séche pour netroyer les ensembles de frein ou d’embrayage.

CARACTERISTIQUES
Unité: mm
ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE DE SERVICE

Epaisseur du Zisque 5,0 4,0
Ovalisation d= disque —_— 0,30
Maitre-cylind:= Diamétre intérieur 12,700—12,743 12,76

Diamétre extérieur de piston 12,657—12,684 12,65
Etrier de freic Diameétre intérieur de cylindre 30,230—30,280 30,29

Diamétre extérieur de piston 30,165—30,198 30,16

COUPLES DE SERRAGE

Boulon de montzze d'étrier 27 Nem (2,7 kg-m)
Boulon & huile d= flexible de frein 30 Nem (3,0 kg-m)
Valve de purge 5.5 N-m (0,55 kg-m)
Boulon de suppc— de maitre-cylindre 12 Nem (1,2 kg-m)
Vis de couvercle 22 maitre-cvlindre 1.5 Nem (0,15 kg-m)
OUTIL:

Outil spécial

Pinces a jonc 07914—3230001
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FREINS HYDRAULIQUES

DEPISTAGE DES PANNES

Levier de frein mou ou spongieux

¢ Présence de bulles d’air dans le circuit hvdraulique
* Niveau de liquide insuffisant

¢ Fuites du circuit hydraulique

* Joint de piston ou cache-poussiére défectueux

Levier de frein trop dur

* Piston(s) gommé(s)

¢ Circuit hydraulique engorgé

* Plaquettes lustrées ou excessivement usées

Frottement du frein
* Circuit hydraulique collant
* Piston(s) gommé(s)

Frein frottant ou tirant sur un cété
* Plaquettes souillées
* Disque ou roue mal centré

Cliquets ou couinement du frein
¢ Plaquettes souillées

¢ Faux-rond de disque excessif
* Etrier mal posé

* Disque ou roue mal centré
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HYDRAULIKBREMSEN

WARTUNGSINFORMATION 14-1  BREMSKLOTZE/BREMSSCHEIBE 14-4
STORUNGSBESEITIGUNG 14-2 HAUPTZYLINDER 14-6
BREMSFLUSSIGKEIT WECHSELN/ BREMSSATTEL _ 14.9
ENTLUFTEN 14-3

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

AWARMNUNG

Bei einer Verschmutzung von Bremsscheibe oder BremskiGtzen wird die Bremskraft reduziert. Verschmutzte Bremsklidtze wagwerfen und
eine verschmutzte Bremsscheibe mit einem hochwertigen Bremsentfettungsmittel reinigen.

Nur Bremsftidssigkeit DOT 4 varwenden.

Der Bramssattal kann ohne Abtrennen des Hydrauliksystems ausgebaut warden.

Das Hydrauliksystem mull entiGftet werden, wenn es zerlegt wurde, oder wenn die Bremse schwammig wirkt.

Beim Auffillan des Behalters darauf achten, daB keine Fremdkirper in das System gelangen.

Bremsflissigkeit greift Lack, Kunststoff und Gummi an. Bremsflissigkeit dsher nicht auf lackierte Flichen, Kunststoff- oder Gummiteile
verschitten. Bei Wartungsarbeiten am Hydrauliksystem diase Flachen und Teile mit einem Lappen abdeckean. Falls Bremsflissigkeit auf
diese Stellen verschittet wird, sofort mit einem sauberen Lappen abwischen,

Bevor das Motorrad gefahren wird, stets die Bremsen auf Funktionstichtigkeit Gberprifen.

Wenn Asbestfasern eingeatmet werden, kann dies Krankheiten der Atemwege und Krebs verursachen. Bremsen auf keinen Fall mit
Druckluft oder einer trockenen Birste reinigen. ‘

TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Bremsscheibenstarke 5.0 4,0
Bremsscheibenschlag e 0,30
Hauptbremszylinder Innendurchmesser 12,700—-12,743 12,76
Koloan-AuBendurchmesser 12.657—12.684 12,65
Bremssattel Zylinder-lnnendurchmesser 30,230—-30,280 30,29
Koiben-Aulendurchmesser 30,1656—-30,198 30,16
ANZUGSWERTE
Bremssattei-Befestigungsschraube 27 Nem 2,7 kg-m)
Bremsschlauch-Qlschraube 3C N+m (3,0 kg-m)
Entliftungsventil 5.8 Nem (0,55 kg-m)
Hauptbremszytinder-Halterschraube 12 Neen 41,2 kg-m)
Hauptbremszylinder-Deckelschraube 1.8 Nem 10,15 kg-m1
WERKZEUG
Spezialwerkzaeug
Sprengringzange 07212 —3230001
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HYDRAULIKBREMSEN

STORUNGSBESEITIGUNG

Bremshebelbetltigung waich oder schwammig
+ Luftblasen im Hydrauliksystem

+ Bremsflussigkeitsstand zu niedrig

* Hydrauliksystem undicht

* Staubdichtung oder Kolbendichtring defekt

Bremshebelbatétigung zu hart

*  Klemmendei{r) Ko'ben

= Hydrauliksystem verstopft

+ Bremsbeldga glasiert oder iberméRig verschlissen

Bremse schieift
* Hydrauliksystem klemmt
*  Klemmendelr! Kolben

Bremse packt einseitig oder zieht nach einer Seite
+ Bremskidtze verschmutzt
+ Bramsscheibe oder Rad falsch ausgerichtet

Bremse rattert oder kreischt

* BremsklGtze verschmutzt

» UbermaRiger Bramsscheibenschlag

* Bremssatiel falsch montiert

* Bremsscheibe oder Rad falsch ausgerichtet
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HYDRAULIC DiSC BRAKE

BRAKE FLUID REPLACEMENT/
AIR BLEEDING

CAUTION

» Be careful not to allow dust or water to enter the brake system
when filling the reservoir.

+ USE ONLY DOT 4 BRAKE FLUID

« Do not mix different types of fluid since they are not
compatible.

» Avoid spilling fluid on painted surfaces. Place a rag over the
Sfuel tank whenever the system is serviced.

Check the fluid level with the fluid reservoir parallel to the
ground.
Remove the reservoir cover, set plate and diaphragm.

BRAKE FLUID DRAINING
Connect a bleed hose to the bleed valve.
Loosen the caliper bleed valve and pump the brake lever. Stop

operating the lever when fluid stops flowing out of the bleed
valve.

BRAKE FLUID FILLING/AIR BLEEDING

Close the bleed valve, fill the master cylinder with DOT 4 brake
fiuid to the casting ledge level (brake fluid upper level}.

CAUTION

+ Do not mix different types of fluid since they are not
compatible.

Connect the commercially available brake bleeder to the
bleeder valve.

Pump the brake bleeder and loosen the bleed valve.

Add fluid when the fluid level in the reservoir is low.

Repeat above procedures until no air bubbles appear in the
plastic hose.

NOTE

« If air is entering the bleeder from around the bieed valve
threads, seal the threads with teflon tape.

If a brake bleeder is not available, fill the system as follows:

Pump up the system pressure with the lever or pedal until
there are no air bubbles in the fiuid flowing out of the reservoir
hole and lever or pedal resistance is felt.

{1) RESERVOIR COVER

)

ot e
+(2) BAAKE BLEE

e e R e itV A
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FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

RENOUYELLEMENT DU LIQUIDE
DE FREIN/PURGE D’AIR

PRECAUTION

* Faire attention & ne pas laisser de poussiére ou d'eau péndirer dans
le circitit de frein lors du remplissage du réservoir.

* N'UTILISER QUE DU LIQUIDE DE FREIN DOT4

*  MNe pas mélanger différents ¢ ypes de liquide de frein car ils ne sont
pas compatibies.

* Eviter de répandre du liguide sur les surfaces peintes. Placer un
chiffon sur le réservoir d'essence chague interveniion.

Vérifier le niveau du liquide avec le réservoir de liquide paralléle au
sol.

Déposer le couvercle du réservoir, la plaque de fixation et le
diaphragme.

(1} COUVERCLE DU RESERVOIR
(2) NIVEAU INFERIEUR

VIDANGE DU LIQUIDE DE FREIN
Raccorder un flexible de purge a la valve de purge.
Desserrer la valve de purge de 1étrier et serrer le fevier de frein a

plusieurs reprises, Arréter d’actionner le levier lorsque le liquide
s'arréte de couler par 1a valve de purge.

APPOINT DE LIQUIDE DE FREIN/PURGE D'AIR

Refermer la valve de purge, remplir le maitre-cylindre avec du liquide
de frein DOT 4 jusqu’au niveau du rebord moulé (niveau supérizur de
liquide de frein).

PRECAUTION

* Ne pas mélanger différents ypes de liquide de frein car ils ne som
pas compatibles,

Connecier un purgeur de frein disponible dans |2 commerce i lavalve
de purge.

(1) VALVE DE PURGE
(2) PURGEUR DE FREIN

Pomper le purgeur de frein et desserrer la valve de purge. Ajouter du
liquide lorsque le niveau du réservoir est bas.

Répéter les procédures ci-dessus jusqu'a ce quil n'v ait plus ds tulles
d"air dans Je flexible en plastique.

NOTE

*  Side I'2ir entre dans le purgeur par le filer de la valve de TuTge,
sceller les filets avec un ruban de 1#éflon.

Si aucun purgeur de frein n'est disponible, ramplir le circuit co——2
_suit:

Pomper la pression du circuit avee le levier ou fa pedale juess: o2
qu'il n'y ait plus aucune bulle d'air dans le liquids sorant par = ~2;
arifice du réservoir et que le levier présente ure -ssistance.

BREMSFLUSSIGKEIT WECHSELN/ENTLUFTEN

VORSICHT

*  Berm Aufiullen des Behdlters daraul achten, dall weder Staub
noch Wasser in das Sysiem gefangt

* AUSSCHIIESSLICH BREMSFLUSSIGKEIT DOT 4 VERWENDEN.

+  Nicht verschiedene Marken von Bremsliissigkeit miteinander ver-
mischen, da sie nicht veriraghch sind.

*  Bremsliussigkeit nichi aul lackierte Fldchen, Kunststoff- oder
Gummiteie verschitten. Ber Wartungsarbeiten am Hydraulik-
svstemn diese Fiachen und Tede miit einem Lappen abdecken

Den  Flussigkeitsstand  bei  waagerecht liegendem Bremsflis-
sigkeisbehaiter vberprafen.
Den Behalterdeckel. die Halteplatte und die Mambran demontieren.

1t BEHALTERDECKEL
{2) UNTERE PEGELMARKE

BREMSFLUSSIGKEIT ABLASSEN
Einen Ablafischlauch an das Enthiftungsventil anschliefen,
Das Emtlufungsventil am Bremssattel [Gsen und mit dem Bremsheba

pumpen Den Hebel nicht weiter betdtigen, wenn keine Flussigkeit
mehr aus dem Enthiftungsventil flieBt.

BREMSFLUSSIGKEIT EINFULLEN/ENTLUFTEN

Das Entldftur gsventil zudrehen und den Hauptbremszylinder bis an
die Guikaniz oberer Bremsflussigkeitsstand) mit BremsllGssigkeit
fullen

VORSICHT

* Nichi vers>nedene Marken von Bremstlissigkeit miteinander ver-
mischen. 22 sie richl vertraglich sind.

Ewnen 'm Ha~zel erhaltlichen BremsentlGfter an das Entiuftungsventil
anschi:alen

(11 ENTL TUNGSVENTIL
t2) BREMISENTLUFTER

Den Bremsz-ufter pumpen und das Entiiftungsventt Idsen.
Bremsflussic<ait nachfillen, wenn der Flissigkeitsstand im Haupt-
zylinder zu - =dng ist.

Den obiger - organg solange wiederholen, bis sich keine Luftbiasen

-mehram-Plas-schlauch zeigen,

ZUR BEACRTUNG

+ Falls L. durch das Gewinde des Entluftungsventils in den
Bremser: iter gefangl, das Gewinde mit Teflonband abdichien.

Faills ke~ Z-:msentlifter zur VerfGgung steht, folgendermaRen
vorgeten
Den Sy g2~ = ok durch Pumpen des Bremshebels bzw. Bremspedals

unter Druz. :2izan, bis sich keine Lufiblasen mehr in der Flussigkeit
bef nier. o - : s dem Behalerlach flieR1, und Widerstand am Brems-
hebe! pzo. S-:~soedal 2u spUren 15t
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HYDRAULIC DISC BRAKE

1) Squeeze the brake lever, then open the bleed valve 1/2 turn
and close the valve.
NOTE

« Do not release the brake lever until the bleed valve has been
closed.

2) Release the brake lever slowly and wait several seconds
after it reaches the end of its travel.

Repeat steps 1 and 2 until bubbles cease to appear in the fluid
at the end of the hose.

Tighten the bieed valve.
TORQUE: 5.5 N-m (0.55 kg-m, 4 ft-lb)

Close the bleed valve, fill the reservoir with the specified brake
fluid to the casting ledge level.

Reinstall the diaphragm, set plate and cover.

AWARNING

» A contaminated brake disc or pad reduces stopping power. Dis-
card contaminated pads and clean a contaminated disc with a
high quality brake degreasing agent.

BRAKE PAD/DISC
FRONT BRAKE PAD REPLACEMENT

NOTE

+ Always replace the brake pads in pairs to assure even disc
pressure.

Remove the pad pin plugs and loosen the pad pins.
Remove the caliper mounting bolts, then remove the brake cal-
iper and bracket.

Pry one old pad against the caliper with a screwdriver to push
the pistons into the caliper.

14-4



FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

1) Serrer le levier de frein, puis ouvrir la valve de purge de 1/2 tour et
la refermer,
NOTE

«  Ne pas relacher le levier de frein tant que la vaive de purge n'a pas
été refermée.

2) Reldcher progressivement le levier de frein et attendre plusieurs
secondes aprés qu’il a atteint la fin de sa course.

Recommencer les opérations | et 2 jusqu’a ce qu'aucune bulle d'air ne
soit plus visible dans le liquide 4 I'extrémité du flexible,

Resserrer la valve de purge,
COUPLE DE SERRAGE: 5,5 N*m (0,55 kg-m)

Referme_r la valve de purge et remplir le réservoir de liquide de frein
avec le liquide de frein spécifié, jusqu’au niveau du rebord mouié.

Reposer le diaphragme, la plaque de fixation et le couvercle,

AATIENTION

*  Un disque ou une plaguette souillés réduisent la force de Sfreinage.
Jeter les plaquettes soulllées ex nettoyer un disque souillé avec un
agent de dégraissage de frein de haute qualité.

{1) REBORD MQULE

PLAQUETTES/DISQUE DE FREIN

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE FREIN
AVANT
NOTE

* Toujours remplacer les plaquettes de frein par paire afin que 1a
pression exercée sur le disque soit uniforme.

Déposer les bouchons de goupille de plaquette e1 desserrer las
goupilles de plaquette.

Déposer les boulons de montage d'étrier puis déposer I'étrier de frein
el le support.

(1) BOULONS DE MONTAGE D'ETRIER
{2) GOUPILLES DE PLAQUETTE
{3) BOUCHONS DE GOUPILLE

Soulever l'une des anciennes plaquettes contre |'étrier avee un
tournevis pour enfoncer les pistors dans 1’étrier.

(1) PLAQUETTES DE FREIN

1) Den Bremshebel anziehen, dann das Entluftungsventil um 1/2
Umdrehung 6ffnen und wieder schliefen.
ZUR BEACHTUNG

* Den Bremshebel erst loslassen, nachdem das Entliftungsventil
wieder zugedreht worden ist.

2} Den Bremshebel langsam loslassen und noch ginige Sekunden
warten, nachdem er am £nde seines Weges angekommen ist

Die Schritte 1 und 2 solange wiederholen, bis sich keine Luftblasen
mehr in der aus dem Schiauch flieRenden Flissigkeit zeigen.

Das Entlaftungsventil anziehen.
ANZUGSMOMENT: 5,5 N+m (5,5 kg-m)

Das Entiuftungsventil zudrehen und den Hauptbremszylinder bis an
die GuBkante mit BremstlUssigkeit DOT 4 flllen.

Die Membran, die Halteplatte und den Deckel wieder ginbauen

AVWARNUNG

« Eine verschmutzte Bremsscheibe oder verschmutzte Brems-
kldtze reduzieren die Bramskraft, Verschmutzte Bremsbeldge
auswechsein und eine verschmutzte Bremsschethe mit einem
hochwertigen Bremsentfettungsmittel reinigen.

(1} GUSSKANTE

BREMSKLOTZE/BREMSSCHEIBE
VORDERRAD-BREMSKLOTZE AUSWECHSELN

ZUR BEACHTUNG

+ Die Bremsklétze stets paarweise auswechseln, um gleichméaRigen
Druck auf die Bremsscheibe zu gewahrleisten.

Die Bremsklotzstifthalter entiermen und die Bremsklotzstifte
losdrehen

Die Bremssatiel-Befestigungsschrauben herausdrehen und den
Bremssattel und die Halterung entfernen.

(1) BREMSSATTEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

{2} BREMSKLOTZSTIFTE
(31 STIFTHALTER

Einen der altan Bremskldtze mit einem Schraubenzieher gegen den
Bremssatiel stemmen, um die Kolben in den Bremssattel zu dricksn.

1+ BREMSKLOTZE
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HYDRAULIC DISC BRAKE

Pull the pad pins out of the caliper and remove the brake pads.

Position the pad spring in the caliper as shown.

install new pads in the caliper.

NOTE

« Always replace the brake pads in pairs to assure even disc
pressure.

Install the pad pins, first one pin, then the other, by pushing
the pads against the caliper to depress the pad spring.

Position the retairier spring in the bracket.
Apply silicone grease to the caliper and bracket pin bolts.
Install the bracket.

» (4) BRACKET
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FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

Extraire les goupilles de piaquette de I'étrier ot déposer les plaquettes
de frein.

(1) GOUPILLE DE PLAQUETTE
(2} PLAQUETTES

Placer le ressort de plaguette dans 'étrier comme le représente la
figure,

(1) RESSORT DE PLAQUETTE

Mettre les nouvellas plaqueties en place dans I"érrier.

NOTE

* Toujours remplacer les plaquettes de frein par paire afin que la
pression exercée sur le disque soit uniforme.

Reposer les goupilles de plaquette, une goupille en premier, puis
"autre, en poussant les plaguettes contre I'étrier pour comprimer le
ressort de plaquette,

(1} PLAQUETTES
(2} GOUPILLE DE PLAQUETTE

Placer le ressort de retenue dans je support.

Appliquer de la graisse au silicone sur Pétrier ¢t les boulons de goupille
de support,

Reposer le suppor:.

(1) RESSORT DE RETENUE
(2) SILICONE

(3) ETRIER

(4) SUPPORT

Die Bremsklotzstifte aus dem Bremssattel ziehen und die Bremskidtze
entfernen.

(1} BREMSKLOTZSTIFT
(2) BREMSKLOTZE

Die Bremsklotzfeder wie gezeigt im Brernssattel anbringen.

(11 BREMSKLOTZFEDER

Neue Bremskidtze in den Bremssatiel einsatzen.

ZUR BEACHTUNG

* Die Bremskiotze stets paarweise auswechseln, um gleichmaligen
Oruck auf die Bremsscheibe zy gewdhrleisten.

Zuerst einen Bremsklotzstift, dann den anderen Stift sinsetzen_ indem
die Bremskioize gegen den Bremssattel gedrickt werden, um die
Bremsklotzieder niederzudriicker:.

(1) BREMSKLOTZE
(2) BREMSKLOTZSTIFT

Die Haiterfedar in die Halterung einsetzen

Silikonfett auf die Schrauben von Bremssattel und Halterungsstikt
auftragen.

Die Halerung einbayen.

(1) HALTERFEDER
(2} SILIKONFETT
{3} BREMSSATTEL
{4} HALTERUNG
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HYDRAULIC DISC BRAKE

Install the brake caliper over the disc, being careful not to (1) CALII;EI'{ mﬁm‘é i
damage the pads, then tighten the caliper mounting bolt. ' BOLTS

TORQUE: 27 N°m (2.7 kg-m, 20 ft-Ib)
Tighten the pad pins and tighten the pad pin plugs securely.

NOTE

« Operate the brake lever to seat the caliper pistons against
the pads.

DISC THICKNESS
Measure the thickness of th disc.

SERVICE LIMIT: 4.0 mm {0.16 in)

BRAKE DISC WARPAGE

Measure the brake disc for warpage with a dial indicator as
shown.

SERVICE LIMIT: 0.30 mm {0.012 in)

MASTER CYLINDER
REMOVAL

Drain brake fluid from the hydraulic system.

Remove the rear view mirror from the master cylinder and dis-
connect the brake light switch wires.

Disconnect the brake hose by removing the oil boit and sealing
washers.

(1) OIL BOLT {2) REAR VIEW
CAUTION MIRROR

+ Avoid spilling brake fluid on painted surfaces. Place a rag over
the fuel tank whenever the brake system is serviced.

NOTE

« When removing the oil hose bolt, cover the end of the hose
to prevent contamination. Secure the hose to prevent fluid
from leaking out.

Remove the master cylinder holder bolts and holder, then
remove the master cylinder from the handiebar.
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FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

Reposer *étrier de frein sur le disque, en faisant attention 4 ne pas en-
dommager les plaquetles, puis serrer le boulon de montage d’étrier.

COUPLE DE SERRAGE: 27 N*m (2,7 kg-m)

Serrer les goupilles de plaquette et serrer les bouchons de goupille de
plaquetie 4 fond.

NOTE

* Actionner le levier de frein pour asseoir les pistons d’étrier contre
les plaquettes.

(1) BOULONS DE MONTAGE D'ETRIER
{2) GOUPILLES DE PLAQUETTE
{3) BOUCHONS DE GOUPILLE

EPAISSEUR DE DISQUE

Mesurer I'épaisseur de disque.

LIMITE DE SERVICE: 4,0 mm

VOILE DU DISQUE DE FREIN

Vérifier si le disque de frein est voilé avee un comparateur i cadran de
la maniére indiquée.

LIMITE DE SERVICE: 0,30 mm

MAITRE-CYLINDRE
DEPOSE

Vidanger le liquide de frein du circuit hydrauiique.

Déposer le rétroviseur du maitre-cvlindre e1 déconnecter les fils du
contacteur de feu stop.

Déconnecter le flexible de frein en retirant le boulon i huile ot 'es
rondelles d'étancheité.

PRECAUTION

* Ne pas renverser de liquide de frein sur les surfaces peirizs,
Protéger le réservoir de carburant et le tableau de bord 6 |'zide
d'un chiffon lorsque 'on travaille sur ce circuit.

NOTE

* Lors de la dépose du boulor. de Mexible d'huile, recousrir ex-
trémité du flexible pour évite- toute coniamination. Artacha: le
flexible pour éviter que du liztide ne s'écoule.

Déposer le boulon de support d: maitre-cvlindre e le SUppPOTL. T~uis
déposer le maitre-cylindre du guiion.

{I) BOULON A HUILE

(2) RETROVISEUR
(3) SUPPORT

Den Bremssattel ber der Bremsscheibe montigran, dabei darauf
achten, die Bremsklotze nicht zu beschadigen, und die Bremssattel-
Befestigungsschraube anziehen.

ANZUGSMOMENT: 27 N-m (2,7 kg-m)

Die Bremsklotzstilie und die Stifthalter fest anziehen.

ZUR BEACHTUNG

¢ Den Bremshebel betatigen, damil die Kotben aui den Brems-
klotzen aulsitzen.

(1} BREMSSATTEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE
12} BREMSKLOTZSTIFTE
(3} STIFTHALTER

SCHEIBENSTARKE

Die Starke jeder Bremsscheibe messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 4,0 mm

BREMSSCHEIBENSCHLAG

Den Bremsscheibenschiag wie gezeigt mit einer FOhluhr messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,30 mm

HAUPTBREMSZYLINDER
AUSBAUEN

Die Flussigkz't aus dem Bremssystem ablassen.

Den Ruckspiegel vom Hauptbremszylinder demontieren und die Kabel
des Bremslichtschalters abtrennen.

Die Olschraube und die Dichtungsscheiben entfernen und den
Bremsschlauch abklemmen.

VORSICHT

v Keine Bremsfiissigkeit auf lackiene Flachen verschitten. Bef War-
tungsarbaiten an der Bremsanlage den Kraftstofftank mat einem
Lappen aodecken

ZUR BEACHTUNG

* Nach dem Entlerren der Bremsschlauchschraube das
Schlauchende abdecken, um Verschmutzung zu verhindern Den
Scrilauch n vertikeler Lage sichern, damit keine Flissigkeit
auslault

Dhe Hauolrr2mszylinder-Halterschrauben herausdrehen, den Hallar
abnahmen und den Hauptbremszylinder vom Lenker entfernen.

11; OLSCHRAUBE

(21 RUCKSPIEGEL

131 HALTER
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HYDRAULIC DISC BRAKE

DISASSEMBLY (1)BRAKE LEVER

Remove the brake lever and brake light switch.

Remove the boot.
Remove the piston and spring by removing the snap ring.
TOOL:

Snap ring pliers 07914—-3230001
(2) BOOT

Clean the inside of the master cylinder, reservoir, spring and 1)SPRING

piston with clean brake fluid.

(2) PISTON

INSPECTION

Measure the master cylinder I.D.

SERVICE LIMIT: 12.76 mm (0.502 in)

Check the master cylinder for scores, scratches or nicks.
Measure the master piston 0.D. at the shown position.

SERVICE LIMIT: 12.65 mm (0.498 in)

Check the primary and secondary cups for damage before as-
sembly.
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FREINS HYDRAULIQUES

HYDRAULIKBREMEEN

DEMONTAGE

Déposer le levier de frein et le contacteur de feu stop.

(1} LEVIER DE FREIN
{2) CONTACTEUR DE FEU STOP

Déposer le soufflat.
Déposer le piston et le ressort en retirant le jone.

QOUTIL:

Pinces & jone 07914—3230001

(1) JONC
(2) SOUFFLET

Nettoyer 'intérieur du maitre-cvlindre, le réservoir, le ressort et le
piston avec du liquide de frein propre.

(1) RESSORT
(2) PISTON

INSPECTION

Mesurer le diamétre intérieur du maitre-cylindre.
LIMITE DE SERVICE: 12,76 mm
Vérifier si le maftre-cylindre est entaillé, raye ou piqué.

Mesurer le diamétre extérieur du piston de maitre-vvlindre a la posi-
tion indiquée,

LIMITE DE SERVICE: 12,65 mm

Avant le remontage, vérifier si les coupell2s primaire et secondaire
sont endommagées.

ZERLEGEN

Den Bremshebel und den Bremslichischalter ausbayen,

{1) BREMSHEBEL
{2} BREMSLICHTSCHALTER

De Manschette entfernen,

Den Sprengring herausziehen und den Kolben und die Feder
entfernen.

WERKZEUG:

Sprengringzange 07914 —3230001

{1} SPRENGRING
12} MANSCHETTE

Die Innenseite des Hauprzylinders und des Behalters, die Feder und
den Kolben mit sauberer Bremsflussigkeit reinigen.

(11 FEDER
(2) KOLBEN

UBERPRUFEN

Den Innencurehmesser des Hauptbremszylinders messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 12,76 mm
Oen Hauptbremszylinder auf Rieten, Kratzer oder Kerben Uberprufen

Den AuBencurchmaesser des Hauptzylinderkoibens an der gezeigten
Steite messen

VERSCHLEISSGRENZE: 12,656 mm

Vor dem Zuszmmenbau das Prnimar- und das Sekunddrhitchen aul
Beschddigu-z untersuchen.
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HYDRAULIC DISC BRAKE

ASSEMBLY

CAUTION

* Handle the master cylinder piston, cylinder and spring as a set.

Coat all parts with clean brake fluid before assembly.

If the spring and seat were disassembled, assemble the wide
end of the spring on the seat.

Install the spring in the master cylinder with its seat facing in-
side.

Install the piston.

CAUTION

«  When installing the piston, do not allow the cup lips to turn
iside out,

Install the snap ring using a snap ring pliers.
Install the boot.

CAUTION

* Be certain that the snap ring is seated firmly in the groove.

TOOL:

Snap ring pliers 07914—-3230001

Install the brake lever and brake tight switch.

INSTALLATION

Set the master cylinder onto the handlebar with the holder
""UP"* mark facing up.

Temporarily install the holder bolts. Align the slit of the master
cylinder with the punch mark on the handiebar.

Tighten the upper bolt first, then the lower bolt.

Connect the brake light switch wires to the switch terminals.
Install the rear view mirror.

Connect the brake hose with the oil bolt and two sealing wash-
ers and tighten the oil bolt.

TORQUE: 30 N-m (3.0 kg-m, 22 ft-ib)

Fill the reservoir with DOT 4 brake fluid to the casting ledge
and bleed the brake system {page 14-3).

(1) SNAP RING

¥y (2) BOOT

(1) BRAKE LEVER

(2) BRAKE LIGHT
SWITCH

(1) PUNCH MARK
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FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

REMONTAGE

PRECAUTION

o Manipuler le piston de maiirecylindre, le maitrecylindre et fe
ressort comme un loul,

Enduire toutes les piéces aver du liquide de frein propre avant de les
remonter.

Si le ressort et le siege ont été démontés, remonter |'extrémite large du
ressort sur le sidge.

Reposer le ressort dans le malire-cylindre avec son siége dirigé vers
I'intérieur.

Reposer le piston.

PRECAUTION

« Lors de la repase du piston, veiller @ ce que leurs lévres ne soteml
pas relgurnées d !'envers.

Reposer le jonc en utilisant une pince 4 jonc.
Reposer le soufflet,

PRECAUTION

¢ S'assurer que le jonc est fermement en place dans sa gorge.

OUTIL:
Pinces & jonc 07914—23230001
(1) JONC

(2) SOUFFLET

Reposer le levier de frein et le contacteur de feu stop.

(1) LEVIER DE FREIN
(2) CONTACTEUR DE FEU STOP

REFPOSE

Placer le maitre-cylindre sur le guidon avec le repere "LUP™" du s=oport
tourné vers le haut.

Reposer temporairement les boulons de support. aligner la fente du
maitre-cylindre avec le repére poingonné sur le guidon.

Serrer d'abord le boulon supérieur, puis serrer le boulon infzrizur,
Connecter les fils de contacteur de feu stop aux bornes du contzrieur.
Reposer le rétroviseur.

Connecter le flexible de frein avec le boulon a huile et deus ronJelles
d'étanchéité et serrer le boulon a huile.

COUPLE DE SERRAGE: 3 N*m (3,0 kg-m}

Remplir |2 réservoir avec du liquide de frein DOT 4 jusqu’ac czbord
moulé et purger le circuit de freinage (page 14-3).

(1) REPERE POINCONNE
(2) REPERE “'UP"’

ZUSAMMENBALEN

VORSICHT

« Den Haupzyiinderkolben, den Zylinder und die Feder als
komplette Emheit behandekt. - -~

Vor dem Zusammenbau alle Teile mit sauberer Bremsflussigkeit
bestreichen.

Falls Feder und Sitz zerlegt wurden, das braite Ende der Feder am Sitz
montieran.

Die Feder so in dan Hauptbremszylinder montieren, daf der Sitz nach
innen weist.

Den Kolben einbauen.

VORSICHT

+ Beim Einbauen des Koibens darauf achten, dal die Lippen der
Qichihurchen nicht nach aufien gekehrt werden.

Den Sprengring mit der Sprengringzange menteren.
Die Manschette anbringen.

VORSICHT
«  Sicherstellen, dalBl der Sprengring fest in seiner Nut sitzt.

WERKZEUG:
Sprengringzange 07914 —-3230001
(1) SPRENGRING

(2) MANSCHETTE

Den Bremshebe! und den Bremslichtschalter einbauen.

(1} BREMSHEBEL
(2! BREMSLICHTSCHALTER

EINBAUEN

Den Hauotbremszylinder so auf den Lenker setzen, dafs die Marke
““UP"" am Halter nach oben weist.

Die Halterschrauben provisorisch anbringen. Den Schlitz im Haupt-
hremszylinder auf die Kornermarke am Lenker ausrichten.

Zunachst die obere Schraube, danach die untere Schraube anziehen.
Die Kabel des Bremshehtschaiters an die Schalterklemmen an-
schieflen

Den Ruckspiegel anbringen.

Den Bremsschlauch mit der Oischraube und den zwei Dichtungs-
sche ben befestigen und die Olschraube anziehen.

ANZUGSMOMENT: 30 N-m (3,0 kg-m|

Der. Behalter bis an die Guitkante mit Bremsilussigkeit OOT 4 fillen
und d2 3remsanlage entliften (Seite 14-31.

t1r AORNERMARKE
121 UPY-MARKE
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HYDRAULIC DISC BRAKE

BRAKE CALIPER

REMOVAL

Place a clean container under the caliper and disconnect the
brake hose from the caliper by removing the oil bolt and sealing
washers.

CAUTION
* Avoid spilling brake fluid on painted surfaces.

Remove the brake pads (page 14-5),

DISASSEMBLY

Remove the following:
— pad spring and pin bolt boot from the caliper
— retainer spring and pin bolt boot from the bracket

If necessary, apply compressed air to the caliper fluid inlet to
get the piston out. Place a shop rag under the caliper to cush-
ion the piston when it is expelled. Use the air in short spurts.

CAUTION

* Do not bring the nozzie too close 1o the inlet.

Push the dust seals and piston seals in, lift them out and dis-
card them.

NOTE

* The seals must be replaced whenever they are removed.

Clean the seal grooves with clean brake fluid.

CAUTION

* Be careful not to damage the piston sliding surfaces.

INSPECTION

Check the pistons for scoring, scratches or other faults,
Measure the piston 0.D.

SERVICE LIMIT: 30.16 mm (1.187 in)
Check the caliper cylinder for scoring, scratches or other
faults.

Measure the caliper cylinder 1.D.

SERVICE LIMIT: 30.29 mm (1.193 in)
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FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

ETRIER DE FREIN

DEPOSE

Placer un récipient propre sous |'étrier et déconnecter le fiexible de
frein de I'4trier en retirant le boulon & huile et les rondelles
d*étanchéité.

PRECAUTION

«  Ne pas renverser de liquide de freins sur les surfaces peintes.

Déposer les plaguettes de frein (page 14-5).

(1) BOULON A HUILE
(2) BOULONS DE MONTAGE D’ETRIER

DEMONTAGE

Déposer les pitces suivantes:
— ressort de plaquetie et soufflet de boulon de goupille de¢ "etrier
— ressort de retenue et soufflet de boulon de goupille du support

Si nécessaire, appliquer de I'air comprimé dans |'entrée de liquide de
I'étrier pour déposer le piston. Placer un chiffon sous I'étrier pour v
récupérer le piston lors de sa dépase. injecter L'air par petits jets.
PRECAUTION

» Ne pas trop approcher la buse de l'admission.

Enfoncer les caches-poussiére, les joints de piston, les dégager et les
jeter.

NOTE

»  Les joints doivent &re remplacés par des neufs 4 chaque dépose.

Nettover les gorges de joint avec du liquide de frein propre.

PRECAUTION

+ Prendre garde de ne pas endommager les surfaces de glissement
des pistons.

(1) JOINT DE PISTON
(2) CACHE-POUSSIERE

INSPECTION

Vérifier si les pistons sont piqués, rayés ou endommagés.
Mesurer le diamétre extérieur de pision,

LIMITE DE SERYICE: 30,16 mm

Yérifier si le cylindre d'étrier est piqué, rayé ou endommagé.
Mesurer e diamétre intérieur du cylindre d’éerier.

LIMITE DE SERVICE: 30,29 mm

BREMSSATTEL
AUSBAUEN

Einen sauberen Bahalter unter den Bromssattel stellen, die
Olschraube und die Dichtungsscheiben entfernen und den Brems-
schlauch vom Bremssattel abklemmen.

VORSICHT

v Ein Verschitten vor Bremsflussigkeit auf lackierte fldchen
vermeiden.

Die Bremsklotze entfernen (Seite 14-51

{1y OLSCHRAUBE
12) BREMSSATTEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

ZERLEGEN

Die folgenden Teile ausbauen:
— Bremsklotzfeder und Stitschraubenrmanschette vom Bremssattel.
— Halterfeder und Stiftschraubenmanschette von der Halterung.

Falls erforderlich, Druckluft in die EinlaBéffnung des Bremssattels
geben, um den Kolben zu entfernen. finen Lappen unter den
Bremssattel halten, um den Kolben aufzufangen, damit er
herausgestoBen wird. Kurze Luftsidfe abgeben.

VORSICHT

«  Die Duse nicht zu nahe an die EintalBfinung haiten.

Die Staubdichtungen und die Kolbendichtringe hingindricken, dann
herausheben und wegwerfen.
ZUR BEACHTUNG

» Die Dichlungen missen nach jedem Ausbau ausgewechselt
werden

Die Dichtungsnuten mit sauberer Bremsfliissigke:t reinigen.

VORSICHT
«  Eine Beschddigung der Kolbengleiiflachan sargféitig vermeiden.

{11 KOLBENDICHTRING
(2 STAUSDICHTUNG

UBERPRUFEN

Die Kolben auf Riefen, Kratzer oder sonstige Beschadigung
lberprufen
Den Xolben-Aulendurchmesser messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 30.16 mm
Die Bremssanel-Zylinderbohrungen auf Riefen, Kratzer oder sonstige
Mangel untarsuchen.

Den innenaurchmesser der Zyhinderbohrungen messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 30,28 mm
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HYDRAULIC DISC BRAKE

ASSEMBLY (1) PISTON SEALS
Coat new piston seals and dust seals with clean brake fluid
and install them in the caliper.

Install the pistons and install them with the open ends toward
the pads.

(2) DUST SEALS

Install the pad spring on the caliper as shown. (1) BOOT
Apply silicone grease to the inside of the boot, and install it.

(3) SILICONE “ ~

S (2) PAD SPRING

Install the retainer spring as shown. (1) RETAINER
Apply silicone grease to the inside of the boot and install it. / SPRING

Install the following:
— pads and pad pins to the caliper
— bracket to the caliper

Install the caliper assembly over the brake disc so that the disc
is positioned between the pads.

CAUTION
* Be careful not to damage the pads.

(2) BOOT s

Install and tighten the caliper mounting bolts. (1) CALIPER'MOUNTING BOLTS

3

Tighten the pad pins and install and tighten the pad pin plugs. y @ \?’ \"

TORQUE: 27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-lb)

‘ -
Connect the brake hose to the caliper with the hose bolt and
two new sealing washers.

TORQUE: 30 N°m (3.0 kg-m, 22 ft-Ib)

Bleed the air from the brake system (page 14-3). J o (2) ou_ BOLT
‘ ,(3) SEALING WASHERS
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FREINS HYDRAULIQUES
HYDRAULIKBREMSEN

REMONTAGE

Enduire des joints de piston et des caches-poussiére neufs de liquide de
frein propre ¢t les reposer dans |'étrier,

Reposer les pistons et les placer avec les extrémités ouvertes vers les
plaquettes.

(1) JOINTS DE PISTON
(2) CACHES-POUSSIERE

Reposer le ressort de plaquette sur ’étrier de la maniére indiquée.
Appliquer de la graisse au silicone sur V'intérieur du souffler et le
reposer.

(1) SOUFFLET
(2) RESSORT DE PLAQUETTE
(3) SILICONE

Reposer le ressort de retenue de |a maniére indiquée.
Appliquer de la graisse au silicone sur l'intérieur du souiflet el e
reposer.

Reposer les piéces suivantes:
— plaguettes et goupilles de plaquette sur I'étrier
— support sur |'étrier

Reposer I'ensemble d'étrier sur Iz disque de frein de maniére & ce que
le disque soit plact entre les plaguettes.

PRECAUTION

ZUSAMMENBAUEN

Die neuen Kolbendichtringe und Staubdichtungen mit saubarer
Bremsflissigkeit bestraichen und in den Bremssatte! montieran.

Die Kolben so einbauen, daR die hohlen Enden auf die Bremskiotze
weisen.

{1} KOLBENDICHTRINGE
{2) STAUBDICHTUNGEN

Dia Bremsklotzfeder wie gezeigt am Bramssattel anbringen.
Silikonfett auf die Innenfliche der Manschetie auftragen und die
Manschette anbringen.

{1) MANSCHETTE
{2) BREMSKLOTZFEDER
(3) SILIKONFETT

Die Halerfeder wie gezeigt montieren.
Silikonfert auf die Innenfldiche der Manschette auftragen und die
Manschette anbringen.

Die folgenden Teite montieren:
— Bremskiétze und Bremsklotzstifle an Bremssattel.
— Halterung an Bremssattel.

Die Bremssateleinhgit so (iber der Bremsscheibe einsetzen, dalt die
Bremsscheibe zwischen den Bremskldtzen zu liegen kommt.

VORSICHT

*+ Faire attention d ne pas endommager les plaguettes.

* Eine Beschidigung der Bremskiorze sorglaltig vermeiden.

(1} RESSORT DE RETENLE
{2} SILICONE
(3) SOUFFLET

Reposer et serrer les boulons de montage d'étrier.
COUPLE DE SERRAGE: 27 \em (2,7 kg-m)

Serrer les goupilles de plaquerte. Tuis reposer ¢t serrer les bouchons de
goupille de plaquetie.

Connecter le flexible de frein a I'=:rier avec te boulon de flexibie 21 les
deux rondeiles d'étanchéits.

COUPLE DE SERRAGE: 30 N-m (3,0 kg-m)
Purger I'air du circuit de frein (-:ze 14-3),
(1) BOULONS DE MONTAGE D'ETRIER

(2) BOULON A HUILE
(3) RONDELLES D'ETANCHEITE

1) HALTERFEDER
{2} SILIKONFETT
(3) MANSCHETTE
Die Bremssauel-Befestigungsschrauben einsetzen und anzighen.

ANZUGSMOMENT: 27 N-m (2.7 kg-m)

Die Bremsklotzstifte anziehen und die Stifthalter einsetzen und
anziehen

Den Bremsschlauch mit der Schiauchschraube und wei neuen
Dichtungsscheiben am Bremssatiel befestigen.

ANZUGSMOMENT: 30 N+m (3,0 kg-m}
Die Bremszniage enthiften (Seite 14-3).
(1) BREMSSATTEL-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

(2) OLSCHRAUBE
(31 DICHTUNGSSCHEIBE
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15]

BATTERY/CHARGING
SYSTEM

BATTERIE/CIRCUIT DE
CHARGE

BATTERIE/LADESYSTEM

(1) REGULATEUR/REDRESSEUR (1) REGLER/GLEICHRICHTER

(2) BATTERIE (2) BATTERIE

{3) FUSIBLE PRINCIPAL X0 A DE CONTACTEUR DE (31 ANLASSERRELAISSCHALTER-HAUPTSICHERUNG, 30 A
RELAIS DE DEMARREUR (4} LICHTMASCHINE

(4) ALTERNATEUR (51Y: Gelb

(5) Y: Jaune (6! Bl: Schwarz

(6) Bl: Noir (71 G Grin

{7y G: Ven 18] R: Ret

(&) R: Rouge 191 W Wea'3

(9} W: Blanc

15-0



BATTERY/CHARGING SYSTEM

{1) REGULATOR/
RECTIFIER

{4) ALTERNATOR (3) STARTER RELAY (2) BATTERY

SWITCH
MAIN FUSE
30A
Y
(3) MAIN FUSE 30A
RW . ‘ l
G
@ &)
{2) BATTERY
12 V BAH
BIG Bl{ 8! s8I BI/R
-
o— —>t—t -
——— T (61 Y: Yellow
{ ‘ {6 BI: Black
i Lon (7) G: Green
= : i (8) R: Red
| i (9) W: White
T !
{4) ALTERNATOR l L |
L e J’

1

{1) REGULATOR/RECTIFIER
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

SERVICE INFORMATION 15-1 CHARGING SYSTEM 154
TROUBLESHOOTING 15-2 REGULATOR/RECTIFIER 15-5
BATTERY 15-3 ALTERNATOR N 15-6

SERVICE INFORMATION

GENERAL

AWARNING

* The battery generates hydorogen gas which can be highly explosive. Do not smoke or allow flames or sparks near the battery,
expecially while charging it.

+ If the engine must be running to do some work, make sure the area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed. The ex-
haust contains posisonous carbon monoxide gas that may cause loss of consciousness and, lead to death.

® The following color codes are used throughout the electrical sections.

Bu = Biue G = Green Lg = Light Green R = Red
Bl = Black Gr = Gray O = Orange W = White
Br = Brown Lb = Light Blue P = Pink Y = Yeliow

® Slow charge the battery whenever possible, quick charging should be an emergency procedure only.

® Remove the battery from the motorcycle for charging.

® The battery on this motorcycle is a sealed type. Do not try to remave the filler hole caps even during charging. Do not use a
non-sealed battery as a replacement.

@ All charging system components can be checked on the motorcycle.

® When inspecting the charging system, check the system components and lines step-by-step according to the trouble-
shooting chart on the next page.

® Alternator removal is described in Section 8.

SPECIFICATIONS

ITEM STANDARD
Battery Capacity 12 V—8 AH
Voltage at 20°C (68°F) Fully cahrged 13.0-13.2V
Needs charging 12.3V
Charging current 0.8 amperes
Charging time 10 Hr
Regulator/rectifier Type Three-phase/full-wave
Regulated voltage 14—-15 V/4,000 rpm
' Alternator Charging coil resistance at 20°C (68°F) 0.1-1.09Q
1 . Output 0.345 kw/5,000 rpm
Charging start min- (rpm) 1,000 = 100 min- {rpm}
TOOLS
Digital multitester (KOWA) 07411 —-0020000
or
C'rcuit tester (SANWA) 07308 —-0020001
or
C reuit tester (KOWA) TH-5H
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

TROUBLESHOOTING

— __ ABNORMAL
]

uﬂeasure the battery leakage (page 15-4). * Check the regulator/rectifier resistances be-

tween each regulator/rectifier terminals (page
15-5)
4
NORMAL
NORMAL « Short circuit in wire
harness
ABNORMAL “—+ Faulty ignition
switch
— ABNORMAL
LCheck for an overcharged battery (page 15-5). I ————= Faulty regulator/
rectifier
EGULATED
NOT OVERCHARGED REG > Faulty battery
M_easure t!\e voltage between the R/W (+.).and G NO VOLTAGE o
with terminals (—) of the regulator/rectifier 4P —+  Open or short circuit in wire harness
Black connector. (wire harness side) (page 15-5) * Loose connecotor -
BATTERY VO!iTAGE COMES
Disconnect the 3P connector of the regulator/
rectifier, check the alternator stator coil
resitances (page 15-5
Pag ) T STANDARD

~»+  Loose 3P connector
NORMAL

ABNORMAL
++ Faulty stator coil

Check the regulator/recrifier resistances be-

ABNORMAL
tween each regulator/rectifier terminal (page —+  Faulty regulator/
15-5). rectifier
' [
NORMAL
L -

=+ Faulty battery
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BATTERIE/CIRCUIT DE CHARGE

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 15-1 CIRCUIT DE CHARGE 154
DEPISTAGE DES PANNES 152 REGULATEUR/REDRESSEUR 15-5
BATTERIE 15-3 ALTERNATEUR ... 15-6

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
GENERALITES

* Le gaz produit par la batterie risque d'exploser & proximité de flammes ou d’étincelles. Ne pas fumer ni laisser des flammes se produire é proximité
d’une batterie en charge.

*  Lorsque le moteur doit tourner pour effectuer un travail, s'assurer que la zone est bien ventilée. Ne jamais faire tourner le moteur dans un endroit
restreint. Les gaz d’échappement contiennent de I'oxyde de carbone, gaz toxique pouvant étre la cause d'une perte de connaissance et étre mortel.

® Les codes de couleur suivants sont utilisés tout au iong des chapitres relatifs aux circuits électriques.

Bu = Bleu G = Vert Lg = Vert clair R = Rouge
B! = Noir Gr = Gris O = Orange W = Blanc
Br = Marron Lb = Bleu clair P = Rose Y = Jaune -

® Charger lentement la batterie lorsque cela est possible; ne charger rapidement la batterie qu'en cas d'urgence.

® Pour charger la batterie, la retirer de la motocyclette.

® La batterie de cette motocyclette est du tvpe scellée. Ne pas essayer de retirer les capuchons d’orifice de remplissage pendant la charge. Ne pas
utiliser une batterie de type non-scellée comme remplacement.

® Tous les organes du circuit de charge peuvent étre vérifiés sur la motocyclette.

® Lors de 'inspection du circuit de charge, vérifier les composants du systéme et les lignes un a un selon le dépistage des pannes de la page suivante.

® En ce qui concerne la dépose de I’alternateur, voir le Chapitre 8.

CARACTERISTIQUES
ELEMENT VALEUR STANDARD
Batterie Capacité 12 V—8 AH
Tension a 20°C Complétement chargée 13,0—13,2V
Besoin de charge 12,3V
Courant de charge 0,8 ampéres
Durée de charge 10 heures
Régulateur/redresseur Tyvpe Redresseur triphasique/onde pleine
Tension réglée 14—15 V/4 000 tr/mn
Alternateur Résistance de bobine de charge a 20°C 0,1—1,00
Puissance 0,345 kw/5 000 tr/mn
Régime de charge 1 000 = 100 tr/mn
OUTILS
Multimétre numérique (KOWA) 074110020000
ou
Appareil d’essai de circuit (SANWA) 03 —0020001
ou
Appareil d'essai de circuit (KOWA) TH-fH
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BATTERIE/CIRCUIT DE CHARGE

DEPISTAGE DES PANNES

LMesurer la fuite de la batterie (page 15-4).

NORMALE

1
|

— __ ANORMALE
f

= \'érifier les résistances du régulateur/redresseur entre cha-

que borne de régulateur/redresseur (page 15-5).
! NORMALE
* Court<ircuit dans le
faisceau
ANORMALE * Contacteur d'allumage
défectueux

————=+ Régulateur/redresseur
défectueux

ANORMALE

Uériﬁcr si la batterie est surchargée (page 15-5).
I

PAS TROP CHARGEE L

REGLEE

Mesurer la tension entre les fils R/W (+) et G (=) du con- PAS DE TENSION

* Batterie défectueuse

necteur Noir 4P de régulateur/redresseur (coté faisceau
de fils) (page 15-5).

|
LA TENSION DE LA BATTERIE
APP'ARAIT

Déconnecter le connecteur 3P du régulateur/redresseur,
puis vérifier les résistances de bobine de stator d'alter-
nateur (page 15-5).

J) A

+-+  Circuit ouvert ou court-circuit dans le faisceau
* Connecteur 4 contact reliché

STANDARD

NORMAL

++  Connecteur 3P reliché

ANORMAL

{

Vérifier les résistances du régulateur/redresseur entre cha-

++  Bobine de stator défectueuse

ANORMAL

que borne de régulateur/redresseur (page 15-5).

[
NORMAL

—+ Régulateur/redresseur défectueux

—»-«  Batterie défectueuse
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BATTERIE/LADESYSTEM

WARTUNGSINFORMATION 16-1 LADESYSTEM 15-4
STORUNGSBESEITIGUNG 16-2  REGLER/GLEICHRICHTER 15-5
BATTERIE 16-3  LICHTMASCHINE 15-6

WARTUNGSINFORMATION
ALLGEMEINES

AVIARNLNG

* Die Batterie srzeugt hochexplosives Wasserstoffgas. In der Nihe der Batterie, und besonders wihrend des Aufladens, nicht rauchen und
Flammen und Funken fernhalten.

+ Wenn Arbeiten be/ lsufendem Motor durchgefihrt werden missen, sichergehen, dafl ausreichende Beliftung vorhanden ist. Niemals den
Motor in einem geschiossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthaiten giftiges Kohlenmonoxid, des BewuBltlosigkeit und Tod
verursachen kann.

® Die folgenden Abkdrzungen der Farbkennungen werden in der Beschreibung allar Baugruppen der elektrischen Anlage verwendet:

Bu = Blau G = Grun Lg = Hellgrin R = Rot
Bl = Schwarz Gr = Grau O = Orangefarben W = Weik
Br = Braun Lb = Hellbiau P = Rosa Y = Gelb

Ein Schneliaden der Batterie nur im Notfall ausfihren Langsames Laden ist 2u bevorzugen.

Zurn Laden die Batterie aus dem Rahmen ausbauen.

Bei der Batterie dieses Motorrads hande!t es sich um eine versiegeite Ausfiihrung. Auch wihrend des Ladens die Zellenkappen auf keinen Fall ent-
fernen. Keine unversiegelle Austausch-Batterie verwenden.

Alie Bauteile des Ladesystems kénnen am Motorrad getestet werden.

Beim Uberprifen des Ladesystems die anzelnen Baugruppen und Leitungen schrittweise anhand der Stérungsbeseitigungs-Tabelle auf der
foigenden Seite Gberprifen

® Der Ausbau der Lichtmaschine wird in Kagitel 8 beschrieben

TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND SOLLWERT
Batterie uapa: +81 12V, 8 AH
|  Sparnung be 20°C { Vall auigeladen 13.0-13,2 Vv
| Unzureichend auigeladen 123V
Ladesirom 08 A
Ladezs: 10 Std.
Regler/Gleichrichter Baus—: Creiphasen/Ganzwellen
Geregzs 12 Spannu-; 14— 15V bei 4 000 min~ ! (U/min}
Lichtmaschine Ladessutenwidersiz=s oo 20°C 0,1—100
Auszzgslestung 0.345 kW bei 5 000 min ! (U!min)
Lageoeann 1 000 = 100 min-' {Uimin}
WERKZEUG
Dignal-Viellachprufgerdt (KO a) 07-7 " =2220000
oder
Leitungsoruler (SANWA) 0T 32x=1020001
oder
Lenungsgruler (KOWA) Tr.o-
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BATTERIE/LADESYSTEM

STORUNGSBESEITIGUNG
ANORMAL - -
[ Den Batterie-Kriechstrom messen :S=ite 15-41. F # Den Regler/Gleichrichler-Widerstand 2zwischen allen
Regler/Gleichrichter-Klemman massen {Seite 15-5}.
4 NORMAL
+  Kurzschiu im
NORMAL Kabelbaum
ANORMAL «  Zdndschalter defekt
‘—-- Regler/Gleichrichter
defekt
. | ANORMAL

| Die Batterie auf Uberladung iiberc: _“2n (Seite 15-5).

] [
. . GEREGELT
NICHT UBERLADE". L ++ Batterie defekt

Die Spannung zwischen der {pos T venl RIW- ung der
{negativen} G-Klemme (Kabelbaur saite} der dpoligen KEINE SPANNUNG
schwarzen Steckverbindung des ==agler/Gleichrichiers
messen (Seite 16-5).

= QOffener Stromkreis ader Kurzschiuf? im Kabelbaum
* Steckverbindung locker

\

|
BAT'TERIESPANNU-'H = VORHANDEN

Die 3poiige Steckverbindung des =egler/Gleichrichters
abtrennen und den Widerstand z2r Lichtmaschinen-

Statorwicklung aberprafen (Seite 13-8) ) EINVWANDFRE!
1 L #+  3polige Steckverbindung locker
NORMAL ANORMAL

—=+  Statorwickiung defekt

Den Regler/Gleichrichter-Widersiz~ = zwischen allen ANORMAL - ‘
Regler/Gleichrichter-Klemmen messz~ (Seite 15-5). >+ Regler/Glechrichter defekt

NORMAL

#+  Bailtene defekt
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

BATTERY

VOLTAGE INSPECTION

Remove the right and left side cover.
Remove the battery case cover.

Measure the battery voltage using a digital multimater.

VOLTAGE: Fully charged: 13.0—13.2V
Under charged: Below 12.3 V

TOOL:
Digital multimetar 07411—-0020000 {(KOWA}

REMOVAL

CAUTION

« Do not remove the battery while exhaust pipe is hot.

Remove the right side cover
Unhook the fusa box from the battery case cover,
Remove the battery case covar by removing the baolts.

Remove the left side cover. (1} NEGATIVE
TERMINAL
Disconnect the battary negative terminal lead from the battaery
first, then disconnect the positive terminal lead.

Pull the battery out of the battary case.

{2) POSITIVE
- TERMINAL

CHARGING INSPECTION

Remove the battery.

Connect the charger positive (+] cabie to the battery positive
{+} terminal.

Connect the charger negative (—) cable to the battery negative

{—) terminal.
Standard 1‘ Quick
Charging current 08 A , 40A
Charging time 10 hours i 1 hour
Specified voltage 12.8 V min.
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BATTERIE/CIRCUIT DE CHARGE
BATTERIE/LADESYSTEM

BATTERIE
INSPECTION DE TENSION

Déposer les caches latéraux droit ¢t gauche.
Déposer le couvercle de boitier de batterie.

Mesurer la tension de la batterie en utilisant le multimétre numérique.

TENSION: Entitrement chargée 13,0—13,2 V
[nsuffisamment chargée & moins de 12,3 V

OUTIL:

Muitimétre numérique: 07411—0020000 (KOWA)

(1) BATTERIE

DEPOSE

PRECAUTION

* Ne pas retirer la batterie lorsque ie tuyau d'échappemenr est
chaud,

Déposer le cache latéra! droit,

Décrocher la bofte a fusibles du couvercle de compariiment de la
batterie.

Déposer le couvercle du compartiment de batterie en retirant les
boulons,

(1) COUVERCLE DE COMPARTIMENT DE BATTERIE
(2) BOULONS

Dépaser le cache latéral gauche.

Déconnecter en premier le fil de borne négative de |a barterie de la bat-
terie, puis déconnecter le fil de borne positive,
Extraire la batterie du compartiment de 1a barterie.

(1) BORNE NEGATIVE
(2) BORNE POSITIVE

INSPECTION DE CHARGE

Déposer la batterie.

Raccorder le cdble positif (+) du chargeur a la borne positive (—) de la
batrerie.

Raccorder le cdble négatif (—) du chargeur 4 la borne négative (—~idela
batterie.

i Standard ‘ Rapide
Courant de charge I 0.8 A 4.0 A
Durée de charge : 10 heures 1 heure
Tension spécifiée i 12,8 V min.

BATTERIE
SPANNUNG UBERPRUFEN

Den rechten und linken Seitendeckel ausbauen.
Den Batteriegehdusedeckel entlernen

(e Batteriespannung mil einem Digital-Vielfachprifgerat messen.

SPANNUNG: Voll aufgeladen: 13.0-13,2 Vv
Unzureichend aufgeladen: weniger als 12,3 v

WERKZEUG:

Digitat-Vielfachprifgerit 07411 -0020000 (KOWA,

{1) BATTERIE

AUSBAUEN

VORSICHT
* Dig Banterie nicht bei heiBem Auspuffrobr ausbauen.

Den rechten Seitendecke! ausbauen.

Den Sicherungskasten aus dem Batteriegehiusedeckel aushangen.
Cie Schrauben herausdrehen und den Batteriegehdusedeckal
entfernen.

11} BATTERIEGEHAUSEDECKEL
(2) SCHRAUBEN

Den linken Seitendeckel ausbauen.

Zuerst das negative Batteriekabel, dann das pesitive Batteriekabel
abtrennen,
Die Batterie aus dem Batteriagehzuse zighen.

11 MINUSPOL
12} PLUSPOL

LADEN UBERPRUFEN

Die Batierie ausbauen.

Oas positive {+) Kabel des Ladegerates an den Pluspol (+) der Batterie
anklemmen.

Das negative (—| Kabel des Ladegerdtes an den Minuspol (—) der Bat-
terig anklemmen.

Sollwert Schnelladen
Ladestrom 084 404
Ladezeit 10 Stunden 1 Stunde
Vorgeschriebene Spannung 12.8 V min,
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

AWARNING

*  Keep flames and sparks away from a charging battery.
« Turn power ON/OFF at the charger, not at the battery termi-
nals,

CAUTION

+ Quick-charging should only be done in an emergency; slow
charging is preferred.

*  For battery charging, do not exceed the charging current and
time specified on the bartery. Using excessive current or exiend-
ing the charging time may damage the battery.

INSTALLATION

Place the battery onto the case and connect the battery posi-
tive cable to the battery first from the right side, then connect
the negative cable from the left side. Coat the battery termi-
nais with clean grease.

Install the battery case cover by hooking the tab on the cover
to the hook on the case.

Install and tighten the cover mounting bolts.

Install the fuse box onto the battery case cover.

Install the rubber covers in the sequence as shown.
Instail the right and left side covers.

CAUTION

+  Route the batrery cable as shown on the bartery caution fabel,

CHARGING SYSTEM

NOTE

* When inspecting the charging system, check the system
components and lines step-by-step according to the
troubleshooting on page 15-2. ‘

+  With large capacity circuits that exceed the ratings of the
fuse contained in the tester, measuring errors can be dan-
gerous.

Before starting each test, set the tester at the high capacity
range first, and it to small capacity circuits range in arder
that you have the correct range.

* When measuring small capacity circuits, keep the ignition
switch off. If the switch is suddenly turned on during & test,
the testar fuse may blow.

LEAKAGE INSPECTION

Check the battery ampere leakage before making the reguiated
ampere inspection.

Turn the ignition switch off and disconnect the battery nega-
tive cale from the battery.

Connect the tester between the negative cable and the nega-
tive battery terminal.

The voltmeter should incicate within 1.3 mA with the ignition
switch off.

LEAKAGE AMPERES: 1.3 mA max

“—F CAUTION

WIRING AS SHOWN BELOW

N

@

& ®
3 ®
(1} BATTERY

NEGATIVE TERMINAL

(2) BATTERY
NEGATIVE
CABLE
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BATTERIE/CIRCUIT DE CHARGE
BATTERIE/LADESYSTEM

ESUISEY

¢+ Garder la batterie en cours de charge d distance des Slamunies et des
étincelles.

* Tourner le contact ON/OFF au niveau du chargeur et non gux
bornes de la batterie.

PRECAUTION

*  N'effectuer une charge rapide de la batterie qu'en cas d'urgence;
une charge lente est préférabie.

* Pour o charge de la batterie, ne pus dépasser le courant de charge
ni la durée spécifide sur la batterie. L'utilisation d'un courant ex-
cessif ow d'une durée de charge prolongée peu! endommager lg
batterie.

REPOSE

Placer la batterie dans le compartiment et connecter tout d'abord le
cible positif de la batterie 4 la batierie par le cété droit, puis connecrer
le cible négatif par le coté gauche. Enduire 1a borne de la batierie avee
de la graisse propre.

Reposer le couvercle du compartiment de batterie en accrochant la
languente sur le couvercle au crochet sur le compartiment,

Reposer et serrer les boulons de montage du couvercle.

Reposer 1a boite 4 fusibles sur le couvercle du compariiment de
batterie.

Reposer les caches en caoutchouc dans la séquence indiquée,
Reposer les caches latéraux droit et gauche,

PRECAUTION

* Acheminer le cdble de la batterie comme indigué sur 'ériguette de
précaution de la batterie.

CIRCUIT DE CHARGE
NOTE

*+ Lors de I'inspection du circuit de charge, vérifier les composants
du systéme et les lignes un a un selon le dépistage des pannes de la
page 15-2.

*  Avec des circuits de grande capacité dépassant les caracreristiques
du fusible contenu dans I'appareil d'essai, les erreurs de mesure
peuvent éire dangeureuses,

Avant de commencer un essai, régler tout d'abord |'appareil
d’essai dans la gamme de haute capacité 27?7 de maniére 2 otienir
ie réglage correct.

¢ Lors de la mesure de circuits de petite capacité, veiller a ce que le
contacteur d’allumage soit sur la position OFF. Si le contacteur est
brusquement enclenché (ON) pendant un essai, le fusible de 1"ap-
pareil d’essai peut fondre.

(1) PRECAUTION ACHEMINER LE CABLAGE COMME
INDIQUE CI-DESSOUS

{2) BATT. CABLE (+)

{3) BORNE NEGATIVE

{4) BORNE POSITIVE

(5) BATT. CABLE DE TERRE

{6) BATTERIE

() CABLE DE DEMARRELR

(8) CIRCLIP

INSPECTION DES FUITES

Vérifier s'il v a des fuites de tension a la batterie avant d'efieciuer une
inspection de tensicn réglée.

Placer 1e contacteur d’allumage sur la position ~OFF™ el déconnecter
le cible negatif de la batterie.

Connecter un volimétre entre le cable négatir et la borne négative dela
batterie.

Le voltmétre doit indiquer 1.3 ma lorsque le contacteur d aliumage se
trouve sur la position “*OFF"".

AMPERES DE FUITE: 1,3 ma

(1) BORNE NEGATIVE DE BATTERIE
(2} CABLE NEGATIF DE BATTERIE

ANVIARTUNG

* Flammen und Funken von einer aufladsnden Batterie
fernhalten.

* Den Ladestromn am Ladegerat ein- und ausschalten, nicht die
Kabel zu diesern Zweck an den Batteriepolen an- und abklem-
men, um Funkenbildung zu vermeiden.

VORSICHT

* Schnefladen solite nur im Notfall ausgefihrt werden, lengsamas
Laden ist zu bevorzugen.

* Bem Aufladen der Bariarie den auf der Plakelte angegebenen
Ladestrom und die Ladezeir nicht dberschreiten, um eaine
Beschddigung der Batterie zu vermeiden.

EINBAUEN

Die Batterie in das Gehause setzen und zunachst das positive Bat-
leriekabet von rechts aus, danach das negative Batteriekabet von links
aus an die Baltene anschlieRen. Die Batteriepole mit sauberem Fett
bestreichen.

Den Ansatz am Deckel in den Haken am Gehduse einhangen und den
Batteriegehdusedeckel anbringen.

Die Deckel-Befestigungsschrauben einsetzen und anziehen.

Den Sicherungskasten am Batteriegehdusedeckel befestigen.

Die Gummidackal in der gezeigten Reihenfolge anbringen.
Den rechten und linken Seitendeckel einbauen.

VORSICHT

* Das Batieriekabel wig auf der Warnplakette der Batterie gezeigt
veriegen

LADESYSTEM
ZUR BEACHTUNG

* Beim Uberprifen des Ladesystems die einzelnen Baugruppen und
Leitungen schritiweise anhand der Storungsbeseitigungs-Tabelle
auf Seite 15-2 uberprufen.

« Beim Prifen von Stramkreisen hoher Kapazitat, die die Nenn-

kapazitdt der in das Prifgerdt eingebauten Sicherung
Gberschreitet, kdnnen MeRfehler gefihrlich sein.
Vor Beginn jeder Prufung das Prufgerdt zuerst auf den Bereich
hoher Kapazitat, und dann auf den Bereich Far Stromkreise ger-
ingererer Kapazildt einstelien, um den richtigen Bereich zu
gewahrigisten.

* Bem Messen wvon Stromkreisen geringer Kapazitat den
Zundschalter ausgeschaltet lassen. Wenn der Zundschalter
wahrend einer Prifung eingeschaltet wird, kann dies ein Durch-
brennen der Sicherung des Prufgerdtes verursachen.

{1} VORSICHT

VERDRAHTUNG WIE FOLGT
12) POSITIVES BATTERIEKABEL
(3} MINUSPOL
141 PLUSPOL
(5) BATTERIE-MASSEKABEL
(8! BATTERIE
{7} ANLASSERMOTORKABEL
(8! KLAMMER

KRIECHSTROM-PRUFUNG

Var dern Uberprifen des geregelten Stromes den Kriechstrom der
Batterie uberprufen.

Den Zandschalter ausschalten und das negative Batteriekabel von der
Batterie abtrennen.

Das Prufgerat zwischen dem negativen Batteriekabel und dem
Minuspol der Batterie anschlielen.

Das valtmeter soll bei ausgeschaltetern Zundschalter maximal 1,3
mA anze'gen.

KRIECHSTROM: 1,3 mA maximal

(1) BATTERIE-MINUSPCOL
{2y NEGATIVES BATTERIEKABEL
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

REGULATED VOLTAGE INSPECTION

NOTE

* Be sure the battary is in good condition before performing
this test.

Warm up the angine to normal operating temperature.
Stop the engine, and connect the voltmetar as shown.

Allow the engine and allow it to idle, then increase the engine
speed gradually.

The voltage should be controlled to 14,3—15.1 V at 5,000
rpm.

CAUTION

* Becareful not to let the battery positive cable contaci the frame
while testing,

INSPECTION

Remove the left side cover,

Disconnect the 3P (WHITE) and 4P (BLACK) regulator/rectifier
connectors.

Check the connectars for joose or corroded terminals,

If the regulated voltage reading was out of specification,

check the circuits between the connector terminals (wire
harness side and alternator side) following the chart balow.

ITEM TERMINALS

STANDARDS

Battary charging line

Red/White {+} and Green (~)

Battery voltage should come

Alternator coil line

Yellow and Yellow

0.1-1.0 0 {20°C/68°F)

Check the resistances batween the leads with an oshmmeter. If
the resistance is out of the specifications, replace the reguiator
rectifier.

NOTE

*+ Use a SANWA [SP-10D] or [TH-5H] tester or KOWA, DIGI-
TAL VOLTOMETER (07411 —0020000).

+ The regulator/rectifier has a semi-conductor. If different
tester the test is used results will be out of specification.

= You'll get a false reading if your finger touches the tester
probe.

*+ If the pointer of the tester fails to swing to zero when the

adjusting knob is turned fully clockwise or counter-

clockwise, replace the battery of the tester.

Tester Range
SP-10D k Q
TH-5H RX100
Unit: KO
+ Probe
Red/White Green Yellow Yellow Yellow
- Probe
Red/White wr £ 2a o
Green 5~ 30 1~ 20 1~ 20 1~ 20
Yeliow 4.2 o oo ]
Yellow 4.2 o © ™
Yeliow 4.2 «© [ ©
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BATTERIE/CIRCUIT DE CHARGE
BATTERIE/LADESYSTEM

INSPECTION DE TENSION REGLEE
NOTE

* S'assurer que la batterie est en bon état avant d’effectuer cet essai.

Faire chauffer le moteur jusqu'd la tempéraiure de fonctionnement
normale,

Arréter le moteur et connecter le volimétre de la maniére indiquée.
Laisser le moteur lourner au ralenti et augmenter graduellement le
régime.

La tension doit &tre contrélée a 14,3—15,1 V & 3000 1r/mn.

(1) BATTERIE
PRECAUTION

+ Faire attention & ne pas mettre le cébie posiiif de batterie en con-
fact avec le cadre pendant fe contréle.

REGULATEUR/REDRESSEUR
INSPECTION
Déposer le cache latéral gauche,

Déconnecter les connecteurs P (BLANC) et 4P (NOIR) du
régulateur/redresseur.

Vérifier si les connecteurs possédent des bornes relichées ou
corrodées.

(1} CONNECTEURS

(2} REGULATEUR/REDRESSEUR
§i la valeur de la tension régulée est en dehors des spécifications,
vérifier les circuits situés entre les bornes de connecteur (cOté faisceau
de fils et coté alternateur) en suivant le tableau ci-dessous.

VALEURS
STANDARD

La tension de la bat-
Lerie Joil apparaitre

ELEMENT BORNES

Ligne de charge de batterie Rouge/Blanc

{1 et Vert {—=)

Ligne de bobine

d"alternateur Jaune et Jaune

01—1.02 (20°C)

Vérifier ies résistances entre les fils avec un ohmmetre. Si la résistance
ne correspond pas aux caractéristiques, remplacer le régulateur/
redresseur.

NCTE

+ Utiliser un appareil d'essai SANWA [SP-10D] ou {TH-5H] cu un
VOLTMETRE NUMERIQUE KOWA (07111 —0020000).

* Le régulateur/redresseur comprend un semi-conduci#ur. Si un ap-
pareil d'essai différent est utilisé, les résultats seront erronés,

* Les indications seront erronées si un doigt est en conlact aver la
sonde de 'appareil d'essai.

*  Sil'aiguille de ['appareit d*essai ne se déplace pas sur zéro lotsque
le bouion de réglage est tourné 4 fond dans je sens des aiguilles
d'une montre ou dans le sens inverse des aiguilies d'une montre,
remplacer la pile de I'appareil d'essai.

GEREGELTE SPANNUNG UBERPRUFEN
ZUR BEACHTUNG

*  Vor AusfOhren dieser Prifung sicherstelien, dall die Batterie in
einwandireiem Zustand ist.

Den Mator auf normale Betriebstemperatur warmilaufen lassen.
Den Motor abstellen und ein Ohmmeter wie gezeigt anschlieRen,

Den Motor anlassen, im Leerlauf drehen lassen und die Drehzahl
ganach ailmahlich auf 5 000 min=' (U/min} erhdhen.
Die Spannung soll bei 5 000 min~! (U/imin} auf einen Wert von
t4,3—15,1 V eingeregelt werden.

(1) BATTERIE
VORSICHT

« Wahrend der Prifung darauf achien, dalBl das positive Bar-
teriekabel nicht den Rahmen berihrt.

REGLER/GLEICHRICHTER
UBERPRUFEN

Den linken Seitendecke! ausbauen.
Die 3polige {weilel und die 4polige (schwarze) Steckverbindung des
Regler/Gleichrichters abtrennen.

Die Steckverbindung auf iockere und korrodierte Klemmen
uberprofen.

1) STECKVERBINDUNGEN
{2} REGLER/GLEICHRICHTER

Falls der geregelte Spannungswert nicht der Vorschrift entspricht, die
Stromkreise zwischen den Steckverbindungskiammen {auf
Kabelbaum- und Lichtmaschinenseite) anhand der nachstehenden
Tabelle dberprifen.

GEGENSTAND KLEMMEN SOLLWERT
Batterie-Ladeletiung Ravwed (+) Batteriespannung soll
und Grin (-} vorliegen.
Lichtmaschinenwicklungs- _ N
Leitung Gelb und Geib 0.1-1,09120 =C)

Den Widerstand zwischen den Zuleitungen mit einem Ohmmeter
messen Falls der Widerstand nicht der Vorschrift entspricht, den
Regler!Gleichrichter auswechseln.

ZUR BEACHTUNG

+  Einen Leitungsprifer SANWA Typ SP-10D oder TH-5H oder das
Digital-V.eifachprilgerdat KOWA (Teile-Nr. 07411 -0020000)
verwenden

+ EBin Halbleiter st in den Regler!Gleichnchter eingebaut. Bes
Verwendung anderer als der angegebenen Prifgerate werden
falsche Ergebnisse erzielt.

+ Daraul achten, dalt dwe Scnden richl mit Fingern in Beruhrung
kommen, da anderenfalis falsche Melergebnisse erzielt werden.

+ Wenn sch der Zeiger des Prufgerdtes nach Drehen des
Einstellkrcpfes bis zum Anschiag nach links oder rechts nicht auf
Null bewszgt, mufl die Battene des Prifgerdtes ausgewechselt

werden
Appareil d’essai Gamme Prulgerat Bereich
SP-10D Ko SP-10D KD
TH-5H RN100 TH-5H RX 100
ST Einheit: k2
ande + R Bl Positn, =
~ . Rouge/Blanc Nerr Jauns diune Fasoe ang: —
Sonde Rouweift |  Grun Gelb Gelb Gelb
Rouge/Blanc - ES @ ~ x Negatye
Ven in 30 30 B e Songe =
Jaune 1.2 = ~ a~ Rot-wWerd ® et g o
Jaune 12 x o N Grun i 5~30 1~20 120 1~ 20
Jaune 4.2 ! = » a t‘x\ Gelb i 4.2 o o L
Gelb : 4.2 o« L ©
Gelb R 4.2 L oo o
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

ALTERNATOR

INSPECTION

NOTE

+ It is not necessary to remove the stator coil to make this
test.

Remove the left side cover.

Disconnect the alternator 3P (WHITE) connector.

Measure the resistance between the yellow wire terminals and
check for no continuity between each terminal and ground.

STANDARD: 0.1—1.0Q

Replace the stator if the resistance is out of specification or if
there is continuity between each yellow wire terminal and
ground {page 15-5).
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BATTERIE/CIRCUIT DE CHARGE
BATTERIE/LADESYSTEM

ALTERNATEUR
INSPECTION

NOTE

* Il n'est pas nécessaire de déposer la bobine de stator pour réalissr
cet essai.

Déposer le cache latéral gauche,
Déconnecter le connecteur 3P (BLANC) d’alternateur.

Mesurer [a résistance entre les bornes de fil jaune et s'assurer quil n'y
a pas de continuité entre chaque borne et la masse.

(1) CONNECTEUR 3P (BLANC) D'ALTERNATEUR

STANDARD: 0.1—1,0 0

Remplacer le stator si la résistance est en dehors des spécifications ou
s'il y a continuité entre chaque borne de fil jaune ef la masse (page
15-5).

LICHTMASCHINE
UBERPRUFEN

ZUR BEACHTUNG

* Fir diese Prifung braucht die Statorwicklung nicht ausgebaut zu
werden,

Den linken Seitendeckel ausbauen.
Die 3polige (weile) Steckverbindung abtrennen.

(1) 3POLIGE (WEISSE)
LICHTMASCHINEN-STECKVERBINDUNG

Den Widerstand zwischen den Kiemmen der gsiben Zuleitung
messen und auf Stromdurchgang zwischen jeder Klemme und Masse
Uberprifen.

SOLLWERT: 0,1—-1,00
Den Stator auswachselin, falls der Widerstand nicht der Varsehrift

entspricht oder Stromdurchgang zwischen jeder Klemme der gelben
Zuleitung und Masse festgestellt wird (Seite 15-5),
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IGNITION SYSTEM

CIRCUIT D’ ALLUMAGE

ZUNDSYSTEM

(1) INTERRUPTEUR D'ARRET DU MOTEUR
(2) FUSIBLE AUXILIAIRE

(3) BATTERIE

(4) FUSIBLE PRINCIPAL

(5) CONTACTEUR D’ALLUMAGE

(6) BOBINE D’ALLUMAGE ARRIERE
(7) BOBINE D’ALLUMAGE AVANT
(8) VERS COMPTEUR

(9) AVANT

(10) ARRIERE

(11) CONTACTEUR DE POINT MORT
(12) UNITE D'ETINCELLE

{13) CONTACTEUR DE BEQUILLE LATERALE
(14) GENERATEUR D'{NMPULSIONS
(15) Bl: Noir

(16) Y: Jaune

{17) Bu: Bleu

(18) G: Vent

(19} R: Rouge

(20) W: Blanc

{21) Lg: Vert clair

{1} MOTORABSTELLSCHALTER
12} NEBENSICHERUNG

{3) BATTERIE 12 V, B Ah
{4} HAUPTSICHERUNG

{5+ ZUNDSCHALTER

(6) HINTERE ZUNDSPULE
{7) VORDERE ZUNDSPULE
(8) AN INSTRUMENTE

(91 VORNE

(10) HINTEN

{111 LEERLAUFSCHALTER
112] ZUNDEINHEIT

113} SEITENSTANDERSCHALTER
(14) INPILSGEBER

1151 Bl Schwarz

16 Y: Za2b

{17 By 3isu

(18 G Grun

119 R: 2pt

(200 W Weild

12 Lo Hellgrin
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IGNITION SYSTEM

{1) ENGINE STOP SWITCH

e T (5) (GarTION

W \\“‘7
 ti

g STy
\,.;:..

{4) MAIN
FUSE

(2) SUB FUSE

I ----- il
i

..=
N

(3) BATTERY

(7) FRONT
IGNITION
coiL
(13) SIDE
STAND {11) NEUTRAL (6) REAR IGNITION
SWITCH SWITCH COIL (12) SPARK
UNIT
BI/W 4\—BI—(\yR/BIo\c S\
(1) ENGINE  (2) SUB  (5) IGNITION (4) MAIN J, ,L
'—_”:7 STOP FUSE SWITCH FUSE
SWITCH 10 A 30 A ® e
(13) SIDE STAND
(8) TO SWITCH (3) BATTERY
METER ] U\ G/W 12 V 8AH -
Y/B —l_
G —
_[“1) NEUTRAL {15) Bl: Black
G (?2) 0 e SWITCH (16) Y: Yellow
(17) Bu: Blue
Etéf}&\((:m- {18) G: Green
(19) R: Red
(20) W: White
o (21) Lg: Light
N > E’ > u:a Green
r I Y55||G/w GY3Bu3
BI/W Bu/Y BI/W \[’ a1 1 L 111 [
Lago) o0 | l <%§
(558 o ; (12) SPARK UNIT
(9) FRONT (10} REAR I
i i 1 1 (8) FRONT (10) REAR

(14) PULSE GENERATOR
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IGNITION SYSTEM

SERVICE INFORMATION 16-1  IGNITION COIL 16-4
TROUBLESHOOTING 16-2 PULSE GENERATOR 16-5
SYSTEM INSPECTION ’ 16-3  SIDE STAND SWITCH 16-6
SPARK UNIT 16-3  IGNITION TIMING 16-6

SERVICE INFORMATION

o If the engine must be running to do some work, make sure the area is well-ventilated. Never run the engine in on enclosed area.
The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas that may cause loss of consciousness and lead to death.

GENERAL

® Ignition timing cannot be adjusted since the spark unit is non-adjustable. If ignition timing is incorrect, check the system in-
spection and replace any faulty parts.

For spark plug gap inspection and adjustment procedure, see page 3-6.

For alternator removal and installation, see section 8.

For pulse generator removal and installation, see page 7-11.

When inspecting the ignition system, check the system components and lines step-by-step according to the
troubleshooting on next page.

Each pair of the spark plugs (Front and Rear) has its own ignition circuit.

The test the neutral switch, refer to section 18.

SPECIFICATIONS

ITEM STANDARDS (20°C/68°F)
Spark plug NGK ND
DPR8EA-9 X24EPR-US
Spark plug 0.8—0.9 mm {0.03—-0.04 in)
Ignition timing Initial (F mark)} 6.2 BTDC/idle
ignition coil Primary 1.89-2.32 ¢
resistance Secondary * With plug wire 23.55—30.45 k)
Pulse generator Coil resistance 450—-550 Q
Firing order Front— (308°) —Rear—(412°)—Front
TOOLS
Tester
Digital multitester (KOWA) 07411—-0020000
or
Circuit tester (SANWA) 07308—-0020000
or
Circuit tester (KOWA) TH-5H
Inspection adaptor 07508 -0013600
Adaptor 07508 —-0014500
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IGNITION SYSTEM

TROUBLESHOOTING
T

* When performing a spark test, keep open flames or sparks away from the work area.

No spark at one spark plug
+ Faulty spark plug
* Faulty spark plug wire

No spark at all plugs

1. Check the spark unit connectors for loose ABNORMAL .l
—+ Loose connectors.
contact.
Faulty
NORM
y NORMAL _| * Fuel cut relay (page 18-9)

2. Measure voltage between the Bl {(+) and G 7| * Fuel pump (page 18-10)

{(=)/between the Bu/Y (+) and G (—}/between » Open circuit in wire harness

Y (+) and G (-) of the spark unit 6P connec- | ABNORMAL
tor. Battery voltage should appear with the

NORMAL - (page 20-1)

ignition switch ON and engine stop switch at Faulty
RUN. .| ¢ Side stand switch (page 16-5)
| + Neutral switch (page 18-11)
NORMAL - « Short circuit in wire harness

y

3-1. Check the pulse generator resistances at L ABNORMAL |
the spark unit 4P connector (page 16-3). | —*1.3:2. Check the pulse generator (page 16-5).

NORMAL l ABNORMAL

* Open or short circuit * Faulty pulse gener-
in wire harness ator
* Loose connectors
No spark at either spark group (Front or Rear)— (CHECK WRONG SPARK GROUP)

1. Check the ignition secondary coil resistance ABNORMAL _ + Faulty ignition coil
{page 16-3). ’ "« Faulty spark plug wire
¥ NORMAL
2-1. Check the ignition primary coil resistance ABNORMAL N . -
at the spark unit 6P connector (page 16-3). "L 2-2. Check the ignition coil (page 16-3). ]
NORMAL l l ABNORMAL
* Loose connectors * Faulty ignition coil
NORMAL * Open or short circuit + Open circuit in wire
{y in wire harness harness
3-1. Check the pulse generator resistances at ABNORMAL i
the spark unit 4P connector (page 16-3). . 3-2. Check the pulse generator (page 16-5).
NORMALl ABNORMAL
* Open or short circuit * Faulty pulse gener-
NORMAL in wire harness ator
Y * Loose connectors.
igniti i D JUMP
! 4, tEt;:::thange the ignition coil and try the spark GOOD J =« Faulty ignition coil
- .

lDONOTJUMP

i5. Perform the spark unit performance test

i Ipage 17-3).

ABNORMAL

+ « Faulty spark unit
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CIRCUIT D’ALLUMAGE

INFORMATIONS D'ENTRETIEN 161 GENERATEUR D'IMPULSIONS 16-5
DEPISTAGE DES PANNES 162 CONTACTEUR DE BEQUILLE
INSPECTION DE CIRCUIT 163 LATERALE o 16-6
UNITE D' ALLUMAGE 13 CALAGEDEL’ALLUMAGE 16-6
BOBINE D’ALLUMAGE 164

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

AATTENTION

Lorsque le moteur doit tourner pour effectuer un travail, s*assurer que la zone est bien ventilée. Ne jamais faire tourner le moteur dans un endroit
restreint. Les gaz d’échappement contiennent de l'oxyde de carbone, gaz toxique pouvant étre la cause d’une perte de connaissance & étre mortel.

GENERALITES

Le calage de I’allumage ne peut pas étre ajusté car I’unité d*allumage n’est pas ajustable. Si le calage de I"allumage est incorrect, vérifier le circuit et
remplacer les piéces défectueuses.

@ En ce qui concerne la vérification et le réglage de I’écartement des électrodes des bougies d’allumage, voir page 3-6.
® En ce qui concerne la dépose et la repose de I’alternateur, voir le chapitre 8.
® En ce qui concerne la dépose et la repose du générateur d'impulsions, voir page 7-11. )
® Lors de I’inspection du circuit d*altumage, vérifier les composants du systéme et les lignes un 4 un selon le dépistage des pannes de la page suivante.
@ Chaque paire de bougies d'allumage (Avant et Arriére) posséde son propre circuit d'allumage.
® Pour I'essai du contacteur de point mort, voir le chapitre 18.
CARACTERISTIQUES
ELEMENT VALEUR STANDARD (20°C)
Bougie d’allumage NGK ND
DPRSEA-9 X24EPR-U9

Bougie d’allumage 0,8—0,9 mm

Calage de I'allumage Avance initiale (Marque F) 6,2 avant PMH au ralenti

Résistance de bobine d’allumage Primaire 1,89—2,32 0

Secondaire Avec fil de bougie 23,55--30,45 kQ

Générateur d’impulsions Résistance de bobine 450—550 Q

Ordre d’allumage Avant—(308°)—Arriére—(412°)—Avant
OUTILS
Appareil d'essai
Multimétre numérique (KOWA) 07411 —0020000

ou
Appareil d’essai de circuit (SANWA) 073080020000
ou

Appareil d'essai de circuit (NOWA) TH-SH
Adaptateur d’inspection 07508—0013600
Adaptateur 07308—0014500
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CIRCUIT D’ALLUMAGE

DEPISTAGE DES PANNES

AATIENTION

o Pendant un essai d’étincelle, veiller & ce qu'il n’y ait pas de flammes ou d’étincelles dans la zone de travail.

Pas d’étincelle & I'une des bougies d'allumage
* Bougie d'allumage défectueuse
* Fil de bougie d’allumage défectueux

Pas d'étincelle & toutes les bougies

1. Vérifier si les connecteurs de I'unité d'allumage présen-
tent des contacts relachés.

ANORMAL .
»+ Connecteurs reldchés

l NORMAL

2. Mesurer la tension entre le fil Bl (+) et le fil G (-)/ en-
trele fil Bu/Y (+) et G (=) entrele fil Y (+) et G (-) du
connecteur 6P de I'unité d’allumage. Il doit y avoir la
tension de la batterie avec le contacteur d’allumage sur
la position ‘“ON’’ et I’interrupteur d’arrét du moteur
sur la position “‘RUN"’.

Défectueux

»| * Relais d’arrét d'essence (page 18-9)

* Pompe a essence (page 18-10)

» Circuit ouvert dans le faisceau de fils

ANORMAL

NORMAL

NORMAL (page 20-1)

Défectueux
¢ Contacter de béquille latérale (page 16-5)
* Contacteur de point mort (page 18-11)

3-1. Vérifier les résistances du générateur d’impulsions au
niveau du connecteur 4P de I'unité d’allumage (page
16-3).

* Court-circuit dans le faisceau de fils

ANORMAL - -
:! 3.2. Vérifier le générateur d'impulsions (page 16-5). ]

NORMAL l l ANORMAL

* Circuit ouvert ou court- *  Générateur d’'impulsions
circuit dans le faisceau défectueux
de fils

* Contacts des con-
necteurs relachés

Pas d'étincelle 4 I’un des groupes de bougies (Avant ou Arriere)—(VERIFIER LE GROUPE DE BOUGIE DEFECTUEUX)

1. Vérifier la résistance de la bobine secondaire
d’allumage (page 16-3).

NORMALE

2-1. Vérifier la résistance de la bobine primaire
d’'allumage au niveau du connecteur 6P de I'unité
d’allumage (page 16-3).

NORMALE

\

3-1. Vérifier les résistances du générateur d impulsions au
niveau du connecteur 4P de 'unité d'allumage (page

ANORMALE
° —~»~+  Bobine d’allumage défectueuse
* Fil de bougie d’allumage défectueux
ANORMALE
Av{ 2-2. Vérifier la bobine d’allumage (page 16-3). J
NORMALE l ANORMALE
* Contacts des con- * Bobine d’allumage
necteurs relachés défectueuse
¢ Circuit ouvert ou court- * Circuit ouvert dans le
circuit dans le faisceau faisceau de fils
de fils

16-3).
NORMAL
y
4, Echanger la bobine d’allumage et effectuer 1'essai
d’étincelle.

ANORMAL — - - "
>l 3-2. Vérifier le générateur d'impulsions (page 16-5). ]

NORMAL l l ANORMAL
« Circuit ouvert ou court- +  Générateur d'impulsions
circuit dans le faisceau défectueux
de fils

* Contacts des con-
necteurs relachés

BONNE ETINCELLE . .
»+ Bobine d’allumage défectueuse

Y PAS D’ETINCELLE

5. Effectuer I'essai de performances de I'unité 3" allumage
(page 17-3).

ANORMAL

++ Unité d'allumage défectueuse
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ZUNDSYSTEM

WARTUNGSINFORMATION 16-1  ZUNDSPULE 16-4
STORUNGSBESEITIGUNG 16-2 IMPULSGEBER 16-5
SYSTEM UBERPRUFEN 16-3  SEITENSTANDER 16-6
ZUNDEINHEIT 16-3  ZUNDZEITPUNKT 16-6

WARTUNGSINFORMATION

AWARNUNG

+  Wenn Arbeiten bei laufendem Motor durchgefifirt werden missen, sichergehen, dall ausreichende Beliftung vorhanden ist. Niemals den
Mozor in einem geschiossenen Raumn faufen lassen. Die Auspuffgase enthaiten giftiges Kohlenmonoxid, das BewuBtiosigkeit und Tod
verursaechen kann.

ALLGEMEINES

Eine im Werk eingestelite Zundeinheit wira verwendet, die nicht eingestellt werden kann. Falls der Zindzeitpunkt falsch ist, die Systempriafung
ausflhren und defekte Teile auswechsetn.

Die Verfahren zum Uberprifen und Einsteilen des Elektrodenabstands werden auf Seite 3-6 beschrieben.

Der Ausbau und Einbau der Lichtmaschine wird in Abschniil 8 beschrieben.

Der Ausbau und Einbau der Impulsgeber wird auf Seite 7-11 beschrieben.

Beim Ubarprifen des Zundsystems die einzelnen Baugruppen und Leitungen schrittweise anhand der Storungsbeseitigungs-Tabelle auf der
folgenden Seite Uberprifen

® _edes Paar Zindkerzen (vorne und hinten) besitzt seinen eigenen Zindkreis.
® Die Prifung des Leeraufschalters wird in Abschnitt 18 beschrieben.

TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND SOLLWERT (20°C)
Zundkerze NGK ND
: DPRBEA-8 X24EPR-UQ
Elektrodenatstand 0.8—0.9 mm
Zandzeitpunk?t Anfanglich « "7 "-Marke! 6,2° vor u.T. bei Leerlauf
Zundspulen- I Primarwicklung 1,88—-2,32Q
widerstand Sekundarw c<ung  mt Z.ndkerzenkabel 23,55—30,45 Q
Imputsgeber Wicklungs.. cerstand H 450550 0
Zundfolge ; Vorne — {3081 —hinten—(412%) —vorne
WERKZEUGE
Digital-Vielfachproigerdt IKCLVA) 07171 =0020000
oder
Leitungsprufer (SANWA) 07308 —00G20000
oder
Leitungsprifer (KOWA) TH-5-
Profadapter 07305 -0013600
Adapter 07372-0014500
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ZUNDSYSTEM

STORUNGSBESEITIGUNG

HSARNUNG

* Beim Ausfihren siner Funkenprobe offeng Flammen und Funken aus dam Arbeitsbereich fernhalten,

Keine Funken an einer Zindkerze
+  Zindkerze defekt
+ Ziundkerzenkabel schadhaft

Kaine Funken an allen Zindkerzen

#~  Steckverbingungen locker

Defext:
* Kraltstoffabschalt-Relais {Seite 18-8)

» Krahistotipumpe {Seite 18-10)
+ Offener Stromkreis im Kabelbaum

NORMAL (Seite 20-1)

Defekt:
+ Seitenstdnderschalter {Seite 16-5)

* teerlaufschalter (Seite 18-11)

Steckverbindung der Zunoainheit messen (Saile
16-3)

1. Die Steckverbindungen der Zindeinheit auf lockeren ANORMAL
Kontakt untersuchen.
1 NCRMAL
2. Die Spannung zwischen 81 i+ und G (=), zwischen
Bu/Y {+) und G (~}, zwischen Y (+) und G i—) der Spo- ANORMAL
ligen Steckverbindung der Zundeinheit messen. Bei |«
Zundschaiter auf ""ON'’ und Motorabstellschalter auf
“"RUN’" soll Bantariespannung vorhanden sein.
NOGRMAL -
1
3-1. Cen Widerstand der Impulsgaber an der Jooligen ANORMAL

» Kurzschlulk im Kabetbaum

-

ANORMAL

e 3-2 Die Impulsgeber uberpriilen (Seite 16-5.

NORMAL

»  Offener Stromkreis oder * Impulsgeber defekt
Kurzschiuls im
Kabeltaum

»  Steckverbindungen

locker

Keine Funken an einer Zindkerzengruppe (vorne oder hinten) — (FEHLERHAFTE ZUNDKERZENGRUPPE OBERPROFEN)

1. Den Widerstand der Sekundar vicklung der Zindspule
tberpriifen {Seite 16-3).

ANORMAL

i NORMAL

2-1. Den Widerstand der Prmar..ickiung der 20 ~dsoule

uberprufen (Seite 16-31

an der Bpoligen Steckverc ~dung Ger Zurde nhail
{

l

ANORMAL

-+ Zundspule defekt
+  ZiOndkerzenkabel schadhaft

» _ 2-2_Die Zindspule aberprufen (Seite 16-31. |

NORMAL

4

Steckverbindung der Zy~:inheit maszs-
16-3

3-1 Den Widerstand der Imow s3eber an ger “ootger -
- 5=

ANORMAL

NORMAL ANORMAL

Zundspuie defekt
Offener Stromkreis im
Kabelbaum

*  Steckverbindungen .
locker .
+  Difener Stromkreis oder
Kurzschlufy im
Kabelbaum

! 3.2 Die Impulsgeber Uberprifen (Seite 16-5

NORMAL

| §

4. Die Zungspule auswecr sz~ _nd eine ~_.-.:z7pr202

ausfuhren,

STATLE FUNKEN

NORMAL ANORMAL

»  QOttener Stromkreis oder * impulsgeber delek?
Kurzschlufd im
Kabelbaum

« Sieckverbindungen

iacker

rs‘:UNKEN SPEZIN NICHT 322

5 Die Fu~uiionsprufung z&- Z.ndeinbz o oz s meze

Seite 17-31.

ANORMAL

#-+  Zundspule defekt

-+ Zundeinheit detekl
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IGNITION SYSTEM

SYSTEM INSPECTION

Remove the left side cover and connector plate.

NOTE

+ Check the system components and lines step-by-step ac-
cording to the troubleshooting chart on page 16-2.

Disconnect the spark unit connectors and check them for
loose or corroded terminals.

Measure the resistance between connector terminals using
the following chart.

<6P CONNECTOR>

ITEM

TERMINALS

STANDARD (20°C/68°F)

Ignition primary coil

Y and Bl {Rear) Bu/Y and BI (Front)

1.89-2.3210

DC power supply circuit line

switch “RUN"’

Bl (+)and G (-}, Bu/Y (+)and G (-), Y (+) and G
(—) with the ignition switch “ON’' and engine stop

Battery voltage should come.

<4P CONNECTOR>

ITEM

TERMINALS

STANDARD (20°C/68°F)

Pulse generator coil

W/Y and Y (Front) W/Bu and Bu {Rear)

450-550 O

Each terminal and body ground

NO CONTINUITY

SPARK UNIT

INSPECTION WITH TESTER

Remove the left side cover.
Remove the spark unit.

NOTE

+ Follow the tester manufacture’s instructions.

Connect the inspection adapter 07508—-0013600 to spark
unit connector, and connect the tester.

TOOLS:
Inspection adaptor 07508—-0013600
Adaptor 07508—-0014500

Turn the selectors of the inspection adaptor as follows:
IG COIL SELECTOR: 1 and 2

P. SELECTOR A: 3

P. SELECTOR B: 1

Inspect the spark unit following table.

(1) FULL TR CD!I

o e T8

TESTER (2) SPARK UNIT
|

Ly |

!

| l
(3) INSPECTION
ADAPTOR

T4 ADAPTOR

07508—-0014500

{1 (2) (3)
IG COIL SELECTOR P. SELECTOR A P. SELECTOR B

Good condition | No good condition
OFF No Fire ' S—
P t
EXT t Fire
ON1 Fire No Fire
ON2 t t

Replace the spark unit if it is not in good condition.

4
1.2 '3n4 2.3. - ‘5.6
ol
2

1 and 2
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CIRCUIT I’ ALLUMAGE
ZUNDSYSTEM

INSPECTION DE CIRCUIT

Déposer le cache latéral gauche et la plaque de connecteur.
NOTE

*  Vérifier les composants du systéme et les lignes un a un s¢lon le
dépistage des pannes de la page 16-2.

Déconnecter les connecteurs de I'unité d’allumage et vérifier si des
contacts sont relichés et si des bornes sont corrodées.

Mesurer la résistance enire les bornes de connecteur en utilisant Je
tableau suivant.

(1) UNITE D’ETINCELLE
<CONNECTEUR 6P>

SYSTEM UBERPRUFEN
Den linken Seilendeckel und die Steckverbindungs-Platte ausbauan
ZUR BEACHTUNG

«  Beim Uberprifen des Zijndsysn_ems die einzeinen Baugruppen und
Leitungan schrittweise anhand der St(Jrungsbesen’tigungs»Tabelle
auf Seite 16-2 (berpriffen

Die Zindkerzen-Steckverbindungen abtrennen und auf lockers oder
korrodierte Klemmen Gberprufen.
Den Widerstand zwischen der Steckverbindungs-Klemmen anhand
der folgenden Tabeiie messen.

{11 ZUNDEINHEIT
<BPOLIGE STECKVERBINDUNG>

GEGENSTAND KLEMMEN SOLLWERT (20°C)

VALEUR
ELEMENT BORNMES STANDARD 20°C)
Bobine primaire Y el B! (Arricre) BusY et Bl {Avant) | 1892120

dallumage

i+ La tension de ta
Datterie dod apparaiire.

Bl (+) et G {=). BusY (+1e1 G (-}, i
Y (+) et G (—) avec le consacteur

d’allumage sur la position “'ON"' o l
Pimerrupteur d'arrét du moteur sor |
la position “RUN" !

Ligne de circuit
d'alimentation
pC

Zundspulen-
Primarwickiung

¥ and B1 thinten), Bu/Y und Bl [vorne)

1,89-2329

Glawnsirom-
Spersalenung

Bl 1+ ung G (-}, BufY (+) und & 1-1,
Y (+) und G 1=) mn Zindschalter auf

Batteriespannung soil
vorhanden sain

<CONNECTEUR 4P>

“ON"" und Molorabstellschalter auf
SRUN'

<&POLIGE STECKVERBINDUNG>
GEGENSTAND KLEMMEN

SOLLWERT (20°0)

i VALEUR
LEM ‘
ELEMENT BORNES {  STANDARD (20°C) Imoulsgeber- WY und ¥ (vorne), WiBu und By 450-550 0
Bobine de W/Y et Y (Avanu) W/Bu et | J80—550 0 spisie {hinten}
Bénérateur Bu (Arriere) i tede Klemme und Masse KEIN
dimpulsions Chague borne ef la masse du cadre | PAS DE CONTINUITE STROMOURCHGANG
UNITE D'ALLUMAGE ZUNDEINHEIT

INSPECTION AVEC APPAREIL D’ESSAI

Déposer le cache latéral gauche.
Déposer 'unité d'allumage.

NOTE

*  Suivre les instructions du fabricant de I'appareil d'essai CDI.

Connecter I'adaptateur d’inspection 07508—0013600 au connecteur
de I'unité d’allumage et raccorder un appareil d'essai.

OUTIL:
Adaptateur d’inspection 07508-—0013660
Adaptateur 07508—0014500

(1) APPAREIL D’ESSAl DE CD! ENTIEREMENT
TRANSISTORISE

(2) UNITE D’"ALLUMAGE

(3} ADAPTATEUR D'INSPECTION (P1)

(4) ADAPTATEUR 07508—0014500

Régler les sélecteurs de l'adaprateur d'inspection comme suit:
SELECTEUR DE BOBINE D’ALLUMAGE: | ¢t 2
SELECTEUR P. A: 3 .

SELECTEUR P. B: |

Inspecter I'unité d’allumage en wiilisant le tableau suivani.

Bon é1at Mauvais éar
COFF Pas d'étincelle —_—
P 1
EXT t Etincelie
ONI1 Etincelle Pas d'étincelle
ON2 ! 1

Remplacer Punité d'allumage si elie n'est pas ¢n bon érar.

(1) SELECTEUR DE BOBINE D’ALLUNAGE
(2) SELECTEUR P. A
(3} SELECTEUR P. B

PRUFUNG MIT PRUFGERAT

Den linken Seitendecke! ausbauen.
Die Zundeinheit ausbauen.

ZUR BEACHTUNG
+ Die Anieitung des Herstellers des Priilgerates befolgen.

Den Prufadapter (Teile-Nr. 07608 —0013800) an die Steckverbin-
dung der Zindeinheit anschlieBen und das Prafgerét an den Adapter
anschieden.

WERKZEUG:
Prifadapter 07508 -0013600
Adapter 07508 —-0014500

(11 PRUFGERAT FUR VOLLTRANSISTORISIERTE ZUNDEINHEIT
(2) ZUNDEINHEIT

13) PRUFADAPTER (PD)

14) ADAPTER 07508 —0014500

Die Waniscrz ter am Profadapter wie folgt einstellen:
G COIL SELECTOR: 1und 2

P. SELECTOR &A@ 3

P SELECTOS 8: 1

Die Zundeinhait anhand der folgenden Tabetle uberprifen.

Einwandfrei Nicht einwandfrei
OFF feuert nicht
P 1
EXT 1 feuert
ONI1 feuert feuert nicht
ON2 ; 1 1

Die Ziundeir~z"t auswechseln, wenn sie nicht einwandfrei arbeiter.

(111G CC'L SELECTOR
12V P SELECTOR A
(3 P. SELZCTOR B
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IGNITION SYSTEM

IGNITION COIL
INSPECTION

Remove the fuel tank (page 4-3) and crankcase breather tank.
Measure the primary coil resistance of the front ignition coil in
the frame.

Remove the right side cover and rear ignition coil and measure
the primary coil resistance.

Checking for continuity between the primary terminals.

STANDARD: 1.89-2.32 2 (20°C/68°F)

Disconnect the spark plug caps from the plugs anc measure
the secondary coil resistance with the spark plug caps in place.

STANDARD: 23.55—30.45 k (20°C/68°F)

If the resistance is out of range, remove the spark plug wires
and measure the resistance between the secondary coil
terminals.

STANDARD: 19.8-—-24.2 k) (20°C/68°F)

REPLACEMENT

Rear ignition coil

Remove the right side cover.

Disconnect the fuse connectors and starter relay s witch from
the case.
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CIRCUIT D’ALLUMAGE
ZUNDSYSTEM

BOBINE D'ALLUMAGE

INSPECTION

Déposer le réservoir d’essence (page 4-3) et le réservoir de reniflard du
carier moteur.

Mesurer la résistance de la bobine primaire de la bobine d’allumag

avant dans ie cadre. .

Déposer le cache latéral droit et la bobine d’allumage arritére ct
mesurer 1a résistance de la bobine primaire.

Vérifier s'il ¥ a continuité entre les bornes primaires.

VALEUR STANDARD: 1,89—2,32 2 (20°C)

Déconnecter les capuchons de bougic des bougies ¢ mesurer la
résistance de la bobine secondaire avec le capuchon de la bougie
d’allumage en place.

VALEUR STANDARD: 23,55—30,4§ kil (20°C)

Si la valeur de |a résistance est en dehors de la plage, déposer les fils de
bougie d’allumage et mesurer la résistance entre les bornes de la
bobine secondaire.

VALEUR STANDARD: 19.8-—24,2 kQ (20°C)

REMPLACEMENT

Bobine d’allumage arriére

Déposer le cache latéral droit.

Déconnecter les connecteurs de fusible et le contacteur de relais de
démarreur du boitier.

(1) BOBINE D’ALLUMAGE ARRIERE
{2) CONTACTEUR DE RELAIS DE DEMARREUR
(3) CONNECTEUR DE FLUSIBLE

ZUNDSPULE

UBERPRUFEN

Den Kraftsiofftank {Seite 4-31 und den Kurbelgehduse-EntiGftungs-

behélter ausbauen. )
Den Widerstand der Primarwicklung der vorderen Zundspule im

Rahman massen.
Den rechien Seilendecke! ausbauen, die linke Zundspule entfernen

und den Widerstand der Primarwicklung messen.

Auf Stromdurchgang zwischen den Primarklemmen Uberprufen.

SOLLWERT: 1,89—2,32  (20°C)

Die Kerzenstecker von den Zdndkerzen abziehen und den Widerstand
der Sekundarwicklung mit eingesetzten Kerzensteckern messen.

SOLLWERT: 23,55—230.45 kil (20°C}

Wenn der Widerstand nicht der Vorschrift entspricht, die
Zundkerzenkabe! abtrennen und den Widerstand zwischen den Klem-
men der Sexundarwicklung messen.

SOLLWERT: 19,8—24,2 k? (20°C)

AUSWECHSELN

Hintere ZOndspule

Den rach:zn Seitendeckel ausbauen.

Die S'cha-ungs-Steckverbindungen und den Aniasserrelais-Schalter
vom Ger:zuse abtrennen.

11+ HINTERE ZONDSPULE
(2 AN _ASSERRELAIS-SCHALTER
130 ST AERUNGS-STECKVERBINDUNG
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IGNITION SYSTEM

Front ignition coil
Remove the fuel tank (page 4-3).
Remove the crankcase breather tank from the frame.

Remove the ignition coil mounting boits and disconnect the
primary terminals from the coils.

Remove the spark plug caps from the spark plugs.

Install the new ignition coil in the reverse order of t-= removal.

NOTE

+ Connect the primary wire terminals properly.
Front coil: black terminal—black/white wire
green terminal—yellow’blue wire
Rear coil: black terminal—black/white wire
green terminal—blue/yellow wire

PULSE GENERATOR
INSPECTION

NOTE

» Itis not necessary to remove the pulse generatzr to make
this inspection.

Remove the left steering cover.

Disconnect the pulse generator 4P connector (WH TE).
Measure the resistances between the white/yellow and yellow
wires (front pulse generator) and white/blue and dlue wires
(rear pulse generator)

STANDARD: 450 —-550 Q (20°C/68°F)

For pulse generator replacement, refer to section €.

(1) CRANKCASE
BREATHER
TANK

(1) FRONT IGNITION g
CoIL i

(1) PULSE GENERATOR
CONNECTOR
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CIRCUIT D'ALLUMAGE
ZUNDSYSTEM

Bobine d’situmage gvani
Déposer le réservoir d’essence (page 4-3).
Déposer ie réservoir de reniflard de carter moteur du cadre,

(1) RESERVOIR DE RENIFLARD DE CARTER MOTEUR

Déposer les boulons de montage de la bobine drallumage et décon-
necter les bornes primaires des bobines,
Déposer les capuchons de bougie d’allumage des bougies d’allumage,

Mettre une nouvelle bobine d’allumage en place dans I'ordre inverse
de la dépose.

NOTE

+ Connecter correctement les bornes de fil primaire.
Bobine avant: borne noire—fi noir/blanc
borne verte—{il jaune/bleu
Bobine arriére: borne noire—fil noir/blanc
borne verte—fil bleu/jaune

(1) BOBINE D'ALLUMAGE AVANT

GENERATEUR D'IMPULSION S
INSPECTION

NOTE

Vordere Zindspule
Den Kraftstofflank ausbauen (Seile 4-3).
Den Kurbelgehéuse-Enth’jhungsbehélter aus dem Rahmen entfernen.

i KURBELGEHAUSE-ENTLUFTUNGSBEHALTER

Die Zijndsoulen-Befestigungsschrauben herausdrehen und die
Primarklemmen von den Wickiungen abtrennen.
Die Kerzenstecker von dan Ziindkerzen abzighen.

Die neue Zundspule in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen

ZUR BEACHTUNG

* Die Primarkabel-Klemmen richtig anschhielen.
Vordere Zundspule: schwarze Klemme—schwarz/weies Kabel
grune Klemme—gelb/blaues Kabel
Hintere Zindspule: schwarze Klerme—schwarz/weiles Kabel
grune Kiemme—~blaufgelbes Kabel

{1 VORDERE ZUNDSPULE

IMPULSGEBER
UBERPRUFEN

ZUR BEACHTUNG

* Il n'est pas nécessaire de déposer le générateur d'impulsions pour
procéder 3 cette inspection.

Déposer le cache de direction gauche.

Déconnecter le connecteur 4P (BLANC) du générateur d’impulsions.
Mesurer la résistance entre les fils blanc/jaune «t jaune (générateur
d'impulsions avant) et Jes fils blanc/bleu et bley (générateur d'impul.
sions arriére).

(1) CONNECTEUR DE GENERATEUR DIMPULSIONS

VALEUR STANDARD: 450—550 (20°C)

Pour le remplacement du générateur d’impulsions. se Teporter ay
chapitre §.

* Fur diese Prifung brauchen die Impulsgeber nicht ausgebaut zu
werden

Gen iinkar Lankdecke! ausbauen
Die 4poige weiRke) impuIsgeber-Steckverbindung abtrennen
Den Widers:and zwischen dem weiB/gelben und gelben Kabe:

(1 MPLULSGEBER-STECKVER BINDUNG

SOLLWERT: 450—550 {1 {20°C)

Das Ausivec—seln des Impulsgebers wird in Abschnitt 8 beschrieban
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IGNITION SYSTEM

SIDE STAND SWITCH
INSPECTION

Remove the seat and left side cover. Disconnect the 2P
(Green) connector and the Green/White wire.

Check the continuity between each terminal of the side stand
switch.

Side stand . Tester
. Terminals .
position Reading

SIDE STAND RELEASED

SIDE STAND UP (PUSHED)

Switch pushed
—ignition circuit
open

Green/White to Green | No continuity
Yellow/Black to Green | Continuity

Switch released
—ignition circuit
closed

Green/White to Green | Continuity
Yellow/Black to Green | No continuity

IGNITION TIMING

NOTE

« The spark unit system is factory pre-set and cannot be ad-
justed. Ignition timing inspection procedures are given to in-
spect the function of the spark unit components.

+ Connect the timing light to the other spark plug wire if you
see that the ignition timing is incorrect, and you might be
able to see the timing is correct.

Warm up the engine to operating temperature.
Remove the timing inspection hole cap on the right crankcase
cover.

Connect the timing light to the front spark piug wire.

The timing is correct if the “‘F’’ mark aligns with the index
mark on the right crankcase cover at idle for each cylinder.

Raise the engine rpm and the ‘F’’ mark should begin to rotate
counterclockwise for each cylinder.

If the ignition timing is incorrect, make a system inspection
(page 16-3) and replace any faulty parts.

ro

(1} TO
WARNING

LIGHT
21t0 —Y/B

SPARK UNIT
—G/W

170
WARNING
UGHT

@210 —Y/B

SPARK UNIT

(1) "F* MARK

(2) INDEX
MARK
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CIRCUIT D’ALLUMAGE
ZUNDSYSTEM

CONTACTEUR DE BEQUILLE LATERALE
INSPECTION

Déposer la selle et e cache latéral gayche. Déconnecter Je connecier 2p
(vert) et te fil Vert/Blanc.

Vécifier [a continuité enre chaque borne du contacteur de béguille
latéraie,

(1) CONNECTEUR DE BEQUILLE LATERALE

Position de
béquille latérale

Indication de

Bornes a N
orn I'appareil d'essaj

Contacteur en foncé
—circuit d'allumage
ouvert

Contacteur relaché
—circuit d 'allumage
fermé

BEQUILLE LATERALE RELACHEE

(I} VERS TEMOIN
(2) VERS UNITE D'ALLUMAGE

Vert/Blanc a Vert
Jaune/Noir & Vert

Pas de continuité
Continuité

Vert/Blanc 4 Vert
Jaune/Noir 4 Vert

Continuité
Pas de cominuité
—]

BEQUILLE LATERALE RELEVEE (POUSSEE)
(1} VERS TEMOIN
{2) VERS UNITE D'ALLUMAGE

CALAGE DE L’ALLUMAGE

NOTE
*  Le systéme de l'unité d’allumage est Préréglé en ysine o ne peut

Pas éire ajusté, [eg procédures d'inspection dy calage de
Paliumage soni données pour vérifier la fonetion des éldments de
Punigé d’allumage.

* Connecter la lampe de calage a I'autre fil de bougie d'allumage si
I'on voit que le calage de I'allumage est incorrect & que I"on peut
voir que e calage est correct.

Faire chauffer e moteur 4 sa températyre de fonetionnement.
Retirer le capuchon d’orifice d'inspection de calage sur fe couverele de
demi-carter droi;.

Connecrer I3 lampe de calage au fi| de bougie avan:.

Le calage est bon s la marque «“f* située sur le carter moiur s'aligne
avec le repére d’index Situé sur e couvercle de demi-carter drojr au
ralenti pour chaque cylindre.

Faire monter le régime dy moteur ¢t fa marque -F*’ doit commencer a
tourner dans le sens inverse des aiguilles d'yne montre pour chague
cylindre,

Sile calage de Pallumage eg; incorrect, vérifier le circuit (page 16-3) &1
remplacer toute piéce défeciueyss.

(1) REPERE «p
(2) REPERE D'INDEX

SEITENSTANDER

UBERPRUFEN

Die Sitzbank und den linken Seitendackel dusbauen. Dig 2polige
{grine) Sleckverbindung und das gruniweiRe Kabel abtrennen,

Auf Slromdurchgang zwischen jeder Kiamme des Seitenstandes-
schalters dberprafen.

tn SEITENSTANDER-STECKVERBINDUNG

Seitenstinder-
sohaher-Sreuung

Schalter gedriickt
—Zindkreis offen

Klemman PrUfgerétanzelge

Griin/Weil und Grun kein Strom-
durchgang
Gelb/Schwarz und Stromdurchgang

Grin

Schalter Grin/Wei und Grin Stromdurchgang

ausgerastet Gelb/Schwarz und kein Strom-

—Zingkreis Grin durchgang
geschlossen

SEITENSTANDER AUSGEK_APPT
{11 AN WARNLAMPE
(2) AN ZUNDEINHEIT

SEITENSTANDER HOCHGEKLAPPT

(1 AN WARNLAMPE
t2! AN ZUNDEINHEIT

ZUNDZEITPUNKT

ZUR BEACHTUNG

* Die Zundeinheit wurde werkseitig voreingsstellt und kann nicht
justiert werden. Dig nachstehenden Zi'mdzentpunkt-Prvaeriahren
dienen zur Funktionsprufung der Bauteila der Zindeinheit,

* Falls gin falscher Zundzeilpunkt fesigestalit wird, die
Stroboskoolampe an das andere Ziindkerzankabel anschlieien,
waonach sich u U, ein einwandfreier Zindzaitpunkt ergibt.

Den Motor auf Betriebstamperatur warmlaufen lassen. )
Die Emstellmarken-Schauiochkappe vOm rechten Kurbelgehiuse-
deckal entfernan

Die Stroboskoplampe an das Kabel der vorderen  Ziindkerze
anschlielen

Der Zundzeitounkt ist einwandfrei, wenn die “F-Marke far jfeden
Zyiinder im Laeriauf auf die Indexmarke am rechten Kurbelgehiuse-
deckel ausger chier ist.

Die Motordrenzahl erhdhen, wanach sich die “F"-Marke fir jeden
Zylinder enig2gen dem Uhrzaigersinn drehen sol|

Wenn dar Zundzeitpunkl rmcht einwandirei 151, die Svstemprﬂfung
{Seite 16-31 susfiuhren und defekte Teile 991. auswechseln.

I UETAMARKE
12V INDEWMARKE
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17

ELECTRIC STARTER

DEMARREUR
ELECTRIQUE

ELEKTRISCHER
ANLASSER

(1) FUSIBLE PRINCIPAL 30 A

(2) BATTERIE

(3) VERS COMPTEUR

{4) CONTACTEUR DE BEQUILLE LATERALE
(5) UNITE D’ALLUMAGE

(6) CONTACTEUR DE POINT MORT

(7 DIODE

(B) CONTACTEUR D’EMBRAYAGE

(9) CONTACTEUR DE DEMARREUR

(10) FUSIBLE AUXILIAIRE 10 A

{11} CONTACTEUR D'ALLUMAGE

{12) CONTACTEUR DE RELAIS DE DEMARRELR
(13) DEMARREUR

(14) Bl: Noir

(15) Y: Jaune

(16) G: Vert

(17} R: Rouge

{18y W: Blanc

(19) Lg: Vert clair

(1) HAUPTSICHERUNG, 30 A
{2} BATTERIE 12 V, 8 Ah

(3) AN INSTRUMENTE

{4} SEITENSTANDERSCHALTER
(51 ZUNDEINHEIT

{6} LEERLAUFSCHALTER

{7) XUPPLUNGSDICDE

(8) KUPPLUNGSSCHALTER

{91 ANLASSERSCHALTER

{10} NESENSICHERUNG, 10 A
1111 2UNDSCHALTER

(121 ANLASSERRELAISSCHALTER
{13} ANLASSERMOTOR

(14} Bl Schwarz

{151 ¥~ Gelb

116} G: Grun

(17) R =ot

{18) W Neil

(19) La —eligriin
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ELECTRIC STARTER

{8} CLUTCH
SV\’/lTCH

(10) SUB-FUSE
10A

t7) DIODE

x
4 u‘,.,‘.m;nm“‘. _::?"

s

(13) STARTER

MOTOR
f11) IGNITION
(6) NEUTRAL (4) SIDE STAND SWITCH (2) BATTERY
SWITCH SWITCH (12) STARTER RELAY
SWITCH (14) BI; Black
{15} ¥: Yeliow
(16) G: Green
(17) R: Red
(1) MAIN FUSE (3} TO {18} w: White
30A METER (18} Lg: Light green
/ {4) SIDE
STAND
SWITCH
(5) SPARK UNIT
(12) STARTER
RELAY Lg/R  G/w
SWITCH 7
€ y/eilG/W
G
(8) CLUTCH SWITCH =
{13) STARTER @ 4 {6) NEUTRAL
MOTOR {7) CLUTCH DIODE _J SWITCH
,-—_J\—_GJR - Lg/R e O
-_R-—-—o\r—R/Bl——f\p—-—Br-——o =
11 ICGNITION (10) SUB-FUSE (8} STARTER -
SWITCH 10A SWITCH

Y/R
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ELECTRIC STARTER

SERVICE INFORMATION 17-1 STARTER RELAY SWITCH 17-6 |
TROUBLESHOOTING 17-1 CLUTCH DIODE 17-7 |
STARTER MOTOR 17-3 |
SERVICE INFORMATION |
GENERAL |
® The starter motor and pulse generator can be removed with the engine in the frame. ’
@ To inspect the pulse generator, refer to Section 16. |
@ Refer to section 8 for starter clutch removal and installation.
SPECIFICATION 4
Unit: mm (in) '

ITEM STANDARD SERVICE LIMIT

Starter motor brush length 12.5 (0.49) 6.5 (0.26) |

TROUBLESHOOTING

NOTE

« The starter motor should turn when the transmission is in neutral and the clutch disengaged.

» Check for the following before troubleshooting
— Blown main (30A) or sub (10A) fuse.
— Loose battery and starter motor cables.
— Discharged battery.

the system.

Starter motor does not turn

1-1. Check the starter relay switch for opera-
tion. You should hear the relay ‘‘CLICK"’
when the starter switch button is de-
pressed. (page 17-6)

“‘CLICK’ NOT HEARD

Y

j “*CLICK"’
1 HEARD 1-2. Apply battery voltage to the starter motor
! directly and check the operation.
i
| TURNS l DOES NOT TURN
+ Loose cables « Faulty starter motor
« Faulty starter relay (page 17-3) |
switch (page 17-6) 1
ABNORMAL |

(2. Check the neutral indicator for function.

NORMAL
‘ .

3. Check the starter relay switch voltage
{page 17-6)

NO VOLTAGE

BATTERY
VOLTAGE COMES

A

4. Check the starter relay switch for continuity
(page 17-7})

ABNORMAL

o

NORMAL

Faulty neutral switch (page 18-1)
Loose neutral switch connectors
Faulty ignition switch (page 18-6)

Loose clutch diode connector

Faulty starter relay switch (page 17-6)
Faulty clutch diode (page 17-7)

Open or short circuit in wire harness

Faulty starter relay switch

Loose starter relay switch connector

17-1




ELECTRIC STARTER

The starter motor can turn in the neutral position, but should not turn except

up and the cluth lever pulled in.

Measure the Voltage between the Green/White | AGE MEASURED

BATTERY VOLT-

with the gear selector in neutral, the side stand

{(+) and Green (~) terminals of the side stand
connector (wire harness side).
There shouid be battery voltage.

NO VOLTAGE
) (or too little voltage)

[ﬁheck the side stand switch (page 16-5) j

Starter motor turns engine slowly
* Low specific gravity

* Excessive resistance in circuit
* Binding in starter motor

Starter motor turns, but engine does not turn
* Faulty starter clutch
* Faulty starter motor gears

Starter motor and engine turns, but engine does not start
* Faulty ignition system
* Engine problems

— Low compression

~— Fouled spark plugs

S

heck the clutch switch (page 8-11),

—
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DEMARREUR ELECTRIQUE

Le démarreur peut tourner lorsque la boite est au point mort, mais ne doit pas tourner lorsque le sélecteur de vitesse n’est pas au point mort, lorsque la
béquille latérale n’est pas relevée ou que le levier d'embrayage n’est pas tiré.

TENSION DE LA

Mesurer la tension entre les bornes Vert/Blanc (+) et Vert BATTERIE
gs))du connecteur de béquille latérale (coté faisceau de MESUREE ;'L Vérifier le contacteur d’embrayage (page 8-1 3] j
Il doit y avoir la tension de la batterie.

PAS DE TENSION
! (ou tension trop faible)

llériﬁcr le contacteur de béquille latérale (page 16-5)

Le démarreur fait tourner le moteur lentement
* Densité de la batterie insuffisante

* Résistance excessive dans le circuit

* Démarreur tordu

Le démarreur tourne, mais le moteur ne tourne pas
* Roue libre de démarreur défectueuse
* Pignons du démarreur défectueux

Le démarreur et le moteur tournent, mais le moteur ne se met pas en
marche
* Circuit d’allumage défectueux
* Problémes dans le moteur
— Compression insuffisante
— Bougies d'allumage encrassées
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ELEKTRISCHER ANLASSER

WARTUNGSINFORMATION 17-1 ANLASSERRELAIS-SCHALTER 17-6
STORUNGSBESEITIGUNG 17-1 KUPPLUNGSDIODE 17-7
ANLASSERMQTOR 17-3

WARTUNGSINFORMATION

ALLGEMEINES

® Der Anlassermotor und die Imputsgeber kinnen bein den Rahmen eingebautem Moltor ausgebaut werden.

@ Die Uberprufung des Impulsgebers wird in Abschnitl 16 beschrieben.

® Der Aushau und Einbau der Starterkupplung wird in Abschnitt 8 beschrieben.

TECHN!SCHE DATEN

Einheit mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Anlassermotor-Birstenlinge 12,5

6,5

STORUNGSBESEITIGUNG

ZUR BEACHTUNG

+ Der Anlassermotor sall drehen, wenn das Gelnebe auf Leerlauf geschaltet 1st und die Kupplung ausgerickt wird.
+ Die foigenden Prifungen ausiihren, bevor mt der Storungsbeseitigung begonnen wirg:
— Hauptsicherung 130 Al oder Nepansicherung (10 A" asurchgebrannt

- Bauere- oder Anlassermotorkabel locker.
— Batterie entladen

Anlassermator dreht nicht,

1-1. Die Beldtigung des Aniasserreia.sschalters uber-
prufen. Beim Dricken des Anlasserdruckknopfes
soll ein Klickgerausch zu horen sen

KLICKGERAUSCH WIRD NICHT GEHORT

Y

2 Dee Leeridufanzeige auf einwandfrs e Funkton uber-
prufen,

KLICKGERAUSCH
WIRD GEHORT. 1-2 Batteriespannung direkl an den Anlassermotor
anlegen und die Betétigung Uberpruien.
DREHT DREHT NICHT
* Kabel locker «  Anlassermotor defekt
= Anlasserrelas defekt {Seite 17-3)
(Seite 17-6}
ANORMAL

! NORMAL

3. De Spannung des Anlasserrelaisscalters uberprufe=
(Saite 17-6).

KEINE SPANNUNG

BATTERIESPANNUNG \ ORHANDEN

4, Dan Anlasserrelaisschalier auf Stro—zurchgang wos-
prufen {Sene 17-7), .

ANCRMAL

NORMAL

Learlaufschalier delekt {Seite 18-1)
Leerlaufschalier-Steckverbindungen locker
Zundschalter delekt (Seite 18-6!

Kupplungsdoden-Steckverbindung locker
Anlasserrelaisschalter defekt (Seite 17-6)
Kupplungsd cde defekt (Seite 17-7)

OHaner Stromkreis oder Kurzschiuf im Kabelbaum

Anlasserrelaisschaller defekt

Anlasserrela:sschalter-Sieckverbindung iocker
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ELEKTRISCHER ANLASSER

Der Anlassermotor soll nur bei aufl Leerlauf geschalietem Getrisbe drehen, wenn der Seitenstander hochgekiappt ist und der Kupplungshebel

angezogen wird.

Die Spannung zwischen den Klemmen Grin/Weilh [+)
und Grun (-} der Seitensiénderschaitar-Steckverbindung
{Kabelbaumseite) messen.

Batteriespannung soll vorhandan sain.

BATTERIESPANNUNG
GEMESSEN

KEINE SPANNUNG
! {oder 2u geringe Spannung)

LDen Seitensiidnderschalter Gberprifen {Seite 16-5).

Anlassermotor kurbelt Motor nur langsam durch.
*  Zu geringe spezifische Dichle

»  UberméRig hoher Widerstand im Stromkreis

*  Anlassermotor kiemmt

Anlassermotor kurbelt Motor nicht durch.
+  Starterkupplung defekt
¢+ Aniassermotor-Zahnrader defekt

={ Den Kupplungsschalter dberprafen (Seite 8-11). ]

Anlassermotor kurbelt Motor durch, aber Motor springt nicht an.

¢ Zundsystem defekt

*  Motorstérungen
— Kompressionsdruck zu medrig
— Zindkerzen verrufit
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ELECTRIC STARTER

STARTER MOTOR (1) STARTER MOTOR | f:ALE

REMOVAL

« With the ignition switch OFF, remove the negative cable at the
battery before servicing the starter motor.

Remove the rubber cap and disconnect the starter motor
cable.
Remove the motor mounting bolts.

Remove the motor from the left side. . “4(2) STARTER MOUNTING_* H
,-‘ BOLTS __ <
DISASSEMBLY (1) FRONT COVER

{4) REAR COVER

Remove the following components:
— motor case screws.

— front and rear covers.

— armature.

NOTE

* Record the location and number of shims.

(3) SCREW/ (2) CASE

INSPECTION

Measure each brush length.

SERVICE LIMIT: 6.5 mm (0.26 in)

Check for continuity from the cable terminal to the motor case
and from the cable termina to the brush wire (black). (1) CONTINUITY |

CABLE TERMINAL-MOTOR CASE
NO CONTINUITY: NORMAL

CABLE TERMINAL-BRUSH (BLACK WIRE)
CONTINUITY: NORMAL

Disassemble the brush holder if necessary.
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DEMARREUR ELECTRIQUE
ELEKTRISCHER ANLASSER

DEMARREUR
DEPOSE
* Le contacteur d'allumage étant sur la posttion “OFF", déposer Ie

cddle négatlf @ la batterie avant d ‘effecticer une opération d'entre.-
tien sur le démarrer,

ANLASSERMOTOR
AUSBAUEN

AVARNUNG

+ Bevor Wartungsarbeiten ‘sm Anlassermotor ausgafiihrt
werden, bei ausgeschaltetem Zindschaltar (OFF) das negative
Kabel von der Batterie abtrennen,

Retirer le capuchon en caoutchouc ¢f déconnecier le cable de
démarreur.

Déposer les boulons de montage du démarreur.
Déposer l¢ moteur par le c6ié gauche,

(1) CABLE DE DEMARREUR
{2) BOULONS DE MONTAGE DE DEMARREUR

DEMONTAGE

Dépaser les éléments suivants:
— vis de boltier de démarreur.
~ couvercles avant et arriére.
— induit,

NOTE

* NMoter I'emplacement et |e nombre des cales.

(1) COUVERCLE AVANT
(2) BOITIER

(3) vis

(4) COUVERCLE ARRIERE

INSPECTION

Mesurer la longueur de chaque balai.

LIMITE DE SERVICE: 6,5 mm

Vérifier la continuité de la borne de cdble jusqu'au boitier de démar-
reur et de la borne de cable jusqu'au fil de balai (noir}.

BORNE DE CABLE-BOITIER DE DEMARREUR
PAS DE CONTINUITE: NORMAL

BORNE DE CABLE-BALA| (FIL NOIR}
CONTINUITE: NORMAL

Démonier le porte-balaj si nécessaire,

(1) CONTINUITE .
(2) PAS DE CONTINUITE

Die Gummikappe entiernen und das Anlassarmotorkabsl abtrennen.
Die Anlassermotor-Befestigungsschrauben herausdrehan.
Den Anlassermotor von der linken Seite har ausbauen.

(1) ANLASSERMOTORKABEL
(2} ANLASSERMOTOR-BEFESTIGUNGSSCH RAUBEN

ZERLEGEN

Die folgenden Teile ausbauen:

— Anlassermotor-Gehauseschrauben
~ Vorderen und hinteren Deckel.

— Anker.

ZUR BEACHTUNG
= Die Lage und Anzahl der Beitagscheiben aufschreiben.

(1) VORDERER DECKEL
12} GERHAUSE

131 SCHRAUBE

(4) HINTERER DECKEL

UBERPRUFEN

Die Lange jeder Birste messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 6,5 mm

Aul Siromaurchgang zwischen der Kabelkiemme und dem Anlassar-
motorgerzase sowie zwischen der Kabelklemme und der Blrsten-
zuleflung 'schwarz) Oberprufen.

KEIN STROMDURCHGANG ZWISCHEN KABELKLEMME UND
MOTORGEHAUSE: EINWANDFRE|

STROMDURCHGANG ZWISCHEN KLEMME UND BURSTE
(SCHWARZE ZULEITUNGI: EINWANDFRE!

Fails ericez2rlich, den Bursienhalter Zerlegen

{11 ETSOMDURCHGANG
121 KE ™ STROMDURCHGANG
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ELECTRIC STARTER

Inspect the commutator bars for discoloration. .

(1) COMMUTATOR
Bars discolored in pairs indicate grounded armature coils. .

Check for continuity between pairs of commutator bars.

There should be continuity.

Check for continuity between individual commutator bars and
the armature shaft.

There should be no continuity.

Check the front cover oil seal for wear or fatigue. (1) OIL SEAL

(2) FRONT COVER
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DEMARREUR ELECTRIQUE
ELEKTRISCHER ANLASSER

Vérifier si les barres du collecteur sont décolorées.
Des barres décolorées par paires indiquent une mise 2 la masse des
bobines d'induit.

(1) COLLECTEUR

Viérifier la continuité entre les paires de barres de collecieur.

Il doit ¥ avoir continuité.

Vérifier la continuité entre chague barre de collecteur et I'arbre
d’induit,

Il ne doit pas y avoir de continuité,

Vérifier le degré d'usure et de fatigue du joint d’étanchéité de couver-
cle avant.

(1) JOINT D’ETANCHEITE
(2) COUVERCLE AVANT

Die Kollektorlamellen auf Vertarbung untersuchen.
Paarweise verfarbte Kollektorlamellen zeigen eine geerdete ~-xer-
wicklung an.

(1) KOLLEKTOR

Auf Stromdurchgang zwischan Kollektorlamellenpaaren ube 2 _:an

Stromdurchgang soll bestehen

Aut Srromdurchgang zwischen einzelnen Kollaktoriameller _ - 2 der
Ankerwelle uberprifen,

Stromdurehgang soll nicht fesigestalit werden.

Den Simmering des vorderen Deckels auf Verschiei oder 8- - nigkeit
uberprufen.

11y SINMERRING
{2} VORDERER DECKEL
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ELECTRIC STARTER

ASSEMBLY

(2) CASE
{14) LOCK WASHER

(3) ARMATURE

(5) BRUSH HOLDER

(7) O-RING
(6) BRUSH SPRINGS

{13) SHIMS

(8) CASE
(10) O-RING {12) NUTS

SCREWS

{1) FRONT COVER

(11) O-RING

(10) CABLE TERMINAL AND BRUSHES

(9) REAR COVER

Set the brushes on the brush holder.
Align the starter motor case notch with the brush holder tab.

Install the armature in the case.
Set the brush springs.

Install the rear shims in the same location and number when
disassembled.

Install the O-ring on the case.

Install the rear cover, aligning its slot with the brush holder pin.

(3) SLOT
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DEMARREUR ELECTRIQUE
ELEKTRISCHER ANLASSER

REMONTAGE

(1) COUVERCLE AVANT
{2) BOITIER

(3) INDUIT

{4) CALES

(5) PORTE-BALAI

(6} RESSORTS DE BALA]
(7) JOINT TORIQUE

(8) VIS DE BOITIER

(9) COUVERCLE ARRIERE
(10) BALAIS ET BORNE DE CABLE
(11} JOINT TORIQUE

(12) ECROUS

(13} CALES

(14) RONDELLE-FREIN

Mettre les balais en place sur le porte-balai.
Amener I'encoche du boitier de démarreur ¢n regard de la languette du
porte-balai,

(1} ALIGNER

Reposer 'induil dans le boitjer.
Placer les ressorts de balaj.

Reposer les cales arridre au méme endroit et en nombre identique que
lors du démontage.

Reposer le joint torique sur e boitier.

Reposer le couvercle arriére en alignant sa fente avec la goupille du
porte-balai.

(1) GOUPILLE DE PORTE-BALAL!
{2) CALES
(3) FENTE

ZUSAMMENBAUEN

{1} VORDERER DECKEL
(2) GEHAUSE

{31 ANKER

4) BEILAGSCHEIBEN

(5 BURSTENHALTER

{81 BURSTENFEDERN

{7 O-RING

(8) GEHAUSESCHRAUBEN

19} HINTERER DECKEL

(10} KABELKLEMME UND BURSTEN
{101 O-RING

{11y O-RING

(12) MUTTERN

(13} BEILAGSCHEIBEN

(12) SICHERUNGSSCHEIRE

Die Bursten auf den Birstenhalter setzen.
Die Kerbe im Anlassermotorgehiuse auf den Ansatz am Birstenhalter
ausnichien.

(1) AUSRICHTEN

Den Anker '+ das Gehause sinbauen
Die Burstenfadern anbringen.

Dhe hinterer 3eilagscheiben in ihrer ursprunglichen Lage und Anzahl
anbringen

Den 0-Ring =n das Gehause montigren.

Den Schiitz 225 Deckels auf den Burstenhalterstift ausrichten und cen
hinteren Decxel einbauen.

(1) HALTERSTIFT
(2} BEILASSCHEIBEN
{3) SCH.TZ
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ELECTRIC STARTER

Install the front shims in the same location and number when (1) DUST SEAL (2) FRONT
disassembled. ‘ COVER

~,

Install the O-ring on the case.

Install the lock washer, aligning its tabs with the slots of the
front cover.

Apply grease to the dust seal and install the front cover.

{4) SHIMS
(5) LOCK WASHER

(3) O-RING

Align index marks of the front cover, case and rear cover as (1) ALIGN
shown.

install and tighten the starter motor case screws and apply oil
to the O-ring and instali it on the front cover.

a
%="(4) CASE
(3) REAR COVER SCREWS  (2) O-RING

INSTALLATION

install the starter motor in the engine. / (1) MOTOR' C.A—BLE
Install and tighten the motor mounting bolts securely. / LW —

NOTE

* Install the ground cable with one mounting bolt as shown.

Connect the motor cable to the motor terminal and install the
rubber cap over the terminal.

Connect the battery negative cable. - g ,, ; e o

STARTER RELAY SWITCH BB~ 2) GROUND CABLE S

OPERATION INSPECTION

{2) CONNECTOR

Depress the starte switch button with the ignition switch ON.
The coil is normal if the starter relay switch clicks.

VOLTAGE INSPECTION

If you don’t hear the switch ‘“CLICK'’, disconnect the switch
connector.

Shift the transmission into neutral and turn the ignition switch
ON.

Measure the voltage between the yellow/red (+) and green/red
(—) wires of the relay connector as you press the starter.
The tester should show battery voltage. If it does not, make
the following continuity inspection.
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DEMARREUR ELECTRIQUE
ELEKTRISCHER ANLASSER

Reposer les cales avant au méme endroit et en aombre identique que
lors du démontage.

Reposer le joint torique sur le boitier.

Reposer ia rondelle-frein, en alignant ses languettes avec les fentes du
couvercle avant,

Appliquer de la graisse sur le cache-poussiére et reposer le couvercle
avant,

(1) CACHE-POUSSIERE
{2) COUVERCLE AVANT
(3) JOINT TORIQUE

(4) CALES

{5} RONDELLE-FREIN

Aligner les repéres d’index du couvercle avant, du boitier et du couver-
cle arriére de la maniere indiguée.

Reposer et serrer les vis de boitier de démarreyr et appliquer de I'huile
sur le joint torique, puis le reposer sur le couvercle avant.

(1) ALIGNER

(2} JOINT TORIQUE

(3) COUVERCLE ARRIERE
(4} VIS DE BOITIER

REPCSE

Repaser le démarreur sur le moteur.
Reposer ct serrer 4 fond les boulons de montage du moteur.

NOTE

* Reposer le cable de masse avec un boulon de montage de la
maniére indiquée,

Raccorder le cdble de moteur 1 ja borne de moteur et reposer le
capuchon en caoutchouc sur la borne,

Raccorder le cable négatif de la barterie,

(1) CABLE DE MOTEUR
{2) CABLE DE MASSE

CONTACTEUR DE RELAIS DE DEMARREUR
INSPECTION DU FONCTIONNEMENT

Appuyer sur le bouton du comacteur de démarreur, le contacteur
d'allumage ¢tant sur la position “ON"'.

La bobine est en bon état ¢'i! ¥ a un déelic au niveau du contacteur de
relais de démarreur.

INSPECTION DE LA TENSION

Site “DECLIC™ du contacteur n'ast pas eniendu, déconnecter le con-
nécteur du contacteur.

Metire la boite de vitesses au point mort et merire le contact.
Mesurer la tension entre les fil jaune/rouge (+) et vert. rouge (=1 du
connecteur de redais lorsque I'on enfonce le bouton du démarrsur.
L’appareil d'essai doit indiquer la tension de la batierie. Dans le cas
contraire, faire I'inspection de continuité suivacie.

(1) CONTACTEUR DE RELAIS DE DEMARREUR
(2} CONNECTEUR

Die vorderen Beilagscheiben in ihrer urspriinglichen Lage und Anzahi
anbringen.

Den O-Ring an das Gehiuse montieren.

Die Lappen der Sicherungsscheibe auf die Schiitze im vorderen
Deckel ausrichien und die Sicherungsscheibe anbringen.

Feu auf die Steubdichtung auitragen und den vorderen Deckel
einbauen.

{1} STAUBDICHTUNG

12} VORDERER DECKEL
{31 O-RING

{4) BEALAGSCHEIBEN

(5) SICHERUNGSSCHEIBE

Die Indexmarken an vorderem Deckel, Gehéduse und hintarem Deckel
wie gezeigl aufeinander ausrichien.

Die Aniassermotor-Gehéuseschrauben einsetzen und anziehen. Den
O-Ring eindien und an den vorderen Deckal montieren.

{1) AUSRICHTEN

(2) O-RING

(3} HINTERER DECKEL

t4) GEHAUSESCHRAUBEN

EINBAUEN

Den Anlassermotor in den Motor einbauen,
Die Anlassermotor-Befestigungsschrauben  einsetzen und fes!
anziehen.

ZUR BEACHTUNG

* Das Massekabel mit einer Belestigungsschravbe wie gezeigt
befesligen.

Das Anfassermatorkabel an die Anlassermolorklemme anschlieRen
und die Gummikappe auf die Klemme setzen.

Das negative Batteriekabel anschliefen.

{11 ANLASSERMOTORKARBEL
(2) MASSEKABEL

ANLASSERRELAISSCHALTER

FUNKTIONSPRUFUNG

Den Anlagserdruckknop! bai eingeschaltelem Z{ndschalter (ON
drucken

Die Wicklung ist einwandfre), wenn ein Klickgerausch vom Anlasse--
relaisschalter gehér wird

SPANNUNG UBERPRUFEN

Wenn kein Kickgerdusch gehdrl wird, die Schaltersteckvarbindur 3
ablrennan

Das Getrigbe auf Leerlaul schalten und den Zundschalter einschaitz~
tON)

Die Spannung zwischen den Zulenungen Gelb/Rot (+] und Grin/R-:
1—) der Rela'ssteckverbindung messen. wahrend der Anlasserdruc--
knopf gedruckl wird,

Das Pruigerat soll Batteriespannung anzeigen. Falls nicht, ¢z
folgende Stromdurchgangsprifung ausfuhren.

{1 ANLASSERRELAISSCHALTER
121 STECKVERBINDUNG
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ELECTRIC STARTER

CONTINUITY INSPECTION

Remove the starter relay switch.
Connect an chmmetar to the switch large terminals.

Connect a fully charged 12 V battery positive wire to the start-
er relay switch Yellow/Red wire terminal, and the battery neg-
ative wire to the Grean/Red wire terminal.

There should be continuity while the battery is connected to

the terminals, and no continuity when the battery is discon-
nected.

CLUTCH DIODE
REMOVAL

Remove the left side cover.
Remove the clutch diode from the wire harness.

INSPECTION

Check for continuity with an chmmeter.

Connect tha positive probe to the (+) terminal and the negative
probe to the {—} terminal of the diode.

There should be continuity, then reverse the probes, there
should be no continuity.

NOTE

+  The test results shown above are for a positive ground ohm-
mater and the opposite results will be obtained when a neg-
ative ground ohmmeter is used.

{1} CONTINUITY
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DEMARREUR ELECTRIQUE
ELEKTRISCHER ANLASSER

INSPECTION DE CONTINUITE

Déposer le contacteur de relais de démarreur,
Connecter un chmmétre aux grandes bornes du contacteur.

Connecter le fil positif d'une batterie de 12 V complétement chargée 4
la borne du fil Jaune/Rouge du contacteur de relais de démarreur et le
{il négatif de la batterie & 1a borne de fil Vert/Rouge.

Il doit y avoir continuité lorsque la batterie est connectée aux bornes et
il ne dait pas y avoir de continuité lorsque la batterie est déconnectés.

DIODE D’EMBRAYAGE

DEPOSE

Déposer Ie cache latéral gauche.
Déposer la diode d’embrayage du faisceau de fils.

(1) DIODE D'EMBRAYAGE

INSPECTION

Vérifier la continuité avec un ohmmaire.

Connecter la sonde positive 4 la borne (+) et la sonde négative a la
borne (—) de la diode.

Il doit y avoir continuité. Inverser ensuite les sondes. 11 ne doit pas v
avoir continuité.

NOTE

*  Les résuhats de 'essai indiqué ci-dessus sont pour un ohmmeétre &
masse positive et des tésuitars opposés seront obrenus lorsqu’un
ohmmétre 4 masse négarive est utilisé.

(1) CONTINUITE

STROMDURCHGANGSFRUFUNG

Den Anlasserrelaisschalter ausbauen.
Ein Ohmmeter an die groRen Schalterkfemmen anschliefien.

Die positive Kabel einer vollstandig auvigeladenen 12-V-Batterie an die
Kabelklernme Geib/Rot des Anlasserrelaisschalters, und das negative
Batteriekabe! an die Kabelklemme Grin/Rot anschlieRen.

Solange die Batterie an die Klemmen angeschlossen ist, soll Strom-
durchgang bestehen. Wird die Batterie abgetrennt, soll kein Strom-
durchgang fesigestelll werden.

KUPPLUNGSDIODE
AUSBAUEN

Den linken Senendeckel ausbauen
Die Kupplungsdiode vom Kabelbaum entfernen.

{11 KUPPLUNGSDIODE

UBERPRUFEN
Mit ginem C~mmeter auf Stremdurchgang Gberprifen

Die positive Sonde des Ohmmeters an die (+1-Klemme, die negatve
Sonde an g ¢ —-Klemme der D-0de anschlielen

Suomdurchzzng soll bestehan, werden die Sonden umgekehrt
angeschloss=-, soll kein Stroraurcngang lestgestellt werden

ZUR BEACHT UNG

* Dwe obiczn Prifergebnisse gelten fur ein positiv geerdetes Ohm-
meter. £ Verwendung 2.nes negativ geerdeten Ohmmeters
werden I 2 enlgegengeseizien Ergebnisse erzigit,

{11 5T=2"ADURCHGANG
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS

INFORMATIONS D'"ENTRETIEN 181 RELAIS DE PQMPE A ESSENCE 18-9
DEPISTAGE DES PANNES 182 POMPE A ESSENCE 18-10
PHARE 183 CONTACTEUR DE PRESSION
REMPLACEMENT DEL'AMPOULE 184 D 'HUILE 18-10
COMPTEUR DE VITESSE 154 CONTACTEUR DE POINT MORT 18-11
CONTACTEUR D' ALLUMAGE 1s.c CONTACTEUR DE FEU STOP 18-11
COMMODOS DU GUIDON 157 CONTACTEUR D’EMBRAYAGE 18-11
CONTACTEUR THERMOSTATIQUE 18-  RELAIS DE CLIGNOTANT 18-12
INDICATEUR DE TEMPERATURE DE AVERTISSEUR SONORE 18-12
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT 18-8

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

AATTENTION

Lorsque le moteur doit tourner pour effectuer un travail, s'assurer que la zone est bien ventilée. Ne jamais faire tourner le moteur dans un endroit
restreint. Les gaz d'échappement contiennent de I'oxyde de carbone, gaz toxique pouvant étre la cause d’une perte de connaissance et étre mortel.
L 'essence est extrémement inflammable et peut exploser dans certaines conditions. Travailler dans un endroit bien ventilé avec le moteur arrété. Ne
pas fumer ni laisser de flammes ou étincelles dans la zone de travail ou la oi l'essence est stockée.

GENERALITES

Certains fils sont munis de colliers de couleur différente a proximité du connecteur. Ils sont connectés a d’autres fils ayant une couleur de collier
correspondante.
Toutes les connecteurs en plastique possédent des languettes de verrouillage qui doivent étre libérées avant la déconnexion et doivent étre alignées

lors de la reconnexion.

Pour isoler une panne électrique, vérifier la continuité du parcours électrique a travers la piéce. Une vérification de continuité peut normalement
&tre effectuée sans déposer la piéce de la motocyclette. Déconnecter simplement les fils et connecter un appareil de vérification de continuité ou un
voltmétre-ohmmetre aux bornes ou connexions.

Un appareil de vérification de continuité est utile pour vérifier §’il y a ou non une connexion électrique entre deux points. Un ohmmétre sert &
mesurer la résistance d’un circuit, lorsque par exemple la résistance d’une bobine spécifique est en jeu, ou lorsque I'on vérifie s'il y a de hautes
résistances provoquées par des connexions corrodées.

CARACTERISTIQUES
Phare 12V 60 W/55 W
Feu stop/arriére 12V2/5Wx2
Clignotant Avant 12V2IWx2
Arriére 12V2IWx2
Eclairage de plaque d’immatriculation 12V 5wW
Lampe de témoin Clignotant 12V1,7W
Point mort 12VI1,7TW
' Feu de route 12VLLTW
Lampe de compteur 12V3i4W

Fusible principal ' 30A

Fusible auxiliaire !
(ventilateur, allumage, phare, témoin d*huile/point mori. feu stop/ 1;_) " ,‘[6'/1C51'A z(lam/Avcrtisseur sonore)
clignotant/avertisseur, stationnement) (Feu stop/Clign

Capacité d'écoulement de pompe a essence 800 cm’

COUPLE DE SERRAGE:

18 Nem (1,8 kg-m)

Contacteur thermostatique de radiateur
Contacteur de pression d'huile
Boulon de montage de contacteur d'allumage

12 Nem (1,2 kg-m)—Appliquer un agent d’étanchéité sur les filets.
1t Nema (1,1 kg-m)—Bouton de cisaillement
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LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

WARTUNGSINFORMATION 18-1  KRAFTSTOFFPUMPENRELAIS 18-9
STORUNGSBESEITIGUNG 18-2  KRAFTSTOFFPUMPE 18-10
SCHEINWERFER 18-3 OLDRUCKSCHALTER 18-10
BIRNE AUSWECHSELN 18-4  LEERLAUFSCHALTER 18-11
TACHOMETER 18-4  BREMSLICHTSCHALTER 18-11
ZUNDSCHALTER 18-6 KUPPLUNGSSCHALTER 18-11
LENKERSCHALTER 18-7  BLINKERRELAIS 18-12
THERMOSTATSCHALTER 18-8 HUPE 18-12
KUHLMITTELTEMPEHATURANZEIGE 18-8

WARTUNGSINFORMATION

v

Waonn Arbeiten bei lautendem Motar durchgefGhrt werden mijssen, sichergehen, daR ausreichende Beliftung vorhanden ist. Niemais den
Motor in einem geschiossenen Raum faufen lassen. Die Auspuifgase enthalten giftiges Kohlenronoxid, das Bewulitiosigkeit und Tod
verursachen kanp.

Benzin ist duBerst leichi entfismmbar und unter gewissen Bedingungen explosiv. In einer gut beliifteten Umgebung bei abgestalitern Motor
arbaiten. Im Arbeitsbereich so wig an Orten, an denen Benzin aufbewahrt wird, nicht rauchen und Flammen und Funken fernhalten,

ALLGEMEINES

Einige Kabel sind mit verschiecentarbigen Bandern nahe der S:eckverbindung verseher Soiche Kabe! sind an andere Kabel mit gleicher Bang-
farbe anzuschlieRen.

Alle Plastikstecker besitzen Sicherungszungen. die vor dem L >zen ausgerastet und be m Anschlielen ausgerichlet werder mussen.

Um eine elektrische Storung zu lokalisieren. den Swromdure-gang durch das betrefiande Teil prufen Eine S(romdurchgangspn’.‘rfung kann
gewahnlich ausgefthrt werder. ohne das batreffende Teil auscauen zu mussen. Dazu e'nfach die Kabef 16sen und einen Leilungsprifer oder ein
Voll-Ohmmeter an die Klemmz~ oder Anschlusse anschliele~

Ein Leitungsprifer dient zur Pruiung, ob Stromdurengang zwiscen zwei Punkien besteht Ein Ohmmeter wird bendtigt, urm den Widerstand einer
Schaltung zu messen, wennz 3 en bestimmiter Sputenwiders:zng vorgeschrieben ist, oder um einen durch korrodierte Anschlusse verursachten
hohen Widerstand festzustellen

TECHNISCHE DATEN

Scheinwerfer 12 V, B0 Wis5 W
Brems-/SchluRlicht 12V, 21 WIS W
Biinker Vorne 12V, 2YWx 2
Hinten 12V, 21 Wx 2
Nummernschildleuchte 12Vv,5W
Anzeigelampen © Blnaz- 12V, 1.7 W
. Laerz.t 12v, 1,7 W
Far= ==t 12V, 17w
Instrumentanbeleuchiung 12V, 3,4 W
Haupisicherung . 30 A ]
:\!J_i?;:?l;gf\;uunngg, Scheinwerz: Qidruck Lzz+zuf, Srams &~ Zinker/Hupe, Standlich- 10A %8B, 15Ax1 (Bremslicht/Blinker/Hupe!
Kraftstoffoumpen-Fargermerz: 800 cm?
ANZUGSWERTE
Kuhler-Thermaslatschalter TSN T2 ggem)
Oldruckschalter N <g-mi—Zundschalter-B=*2s5tigungsschraube
Zundschalter-Befestigungssecrra_ - TN T (g-mi—Abscherschra. s
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LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER
FEUX/COMPTEURS/COMMODOS

DEPISTAGE DES PANNES

Aucune lumitre ne s'sliume lorsque le contacteur d’allumage es placé
sur la position “*ON'":

Ampoule défectueuse ou grillée

Commutateur défeciueux

Circuit ouvert dans le ciblage & ce composant

Fusible fondu

Fil desserré, brisé ou défectueux

Batterie morte ou déconnectés

LI T Y S

Tous les feux s'aliument, mais faiblement, {orsque ¢ contacteur
d'ailumage est placé sur 1a position **GN*':

* Tension de batterie insuffisante

« Ampoule grillée

Pas de feu de route lorsque I'inverseur code/phare est actionné:
+ Filament d’ampoule grillé

* Inverseur code/phare défeciueux

= Cablage reliché, cassé ou défectueux

STORUNGSBESEITIGUNG

Keine Beleuchtung hei eingeschaltetern Zandschalter:

« Birne defekt oder ausgebrannt

* Schalter defekt

« Offener Stromkreis in Verdrahtung des betreffenden Bauteils
= Sicherung durchgebrannt

¢ Verdrahtung locker, gerissen oder defekt

+ Batterie erschopft oder abgetrennt

Beim Einschalten leuchten alle Lampan auf, aber nur schwach:
+ Balteriespannung zu riedng
« Birne defekt

Scheinwerfer schaltet bei Betatigen des HI-LO-Schalters nicht
zwischen Fern- und Abblendlicht um:

+ Gluhfaden ausgebrannt

» Abblendschalter defekt

+ Verdrahtung locker, gerissen oder defekt
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LIGHTS/METER/SWITCHES

SERVICE INFORMATION 18-1  FUEL PUMP RELAY 18-9
TROUBLESHOOTING 18-2  FUEL PUMP 18-10
HEADLIGHT 18-3  OIL PRESSURE SWITCH 18-10
BULB REPLACEMENT 18-4 NEUTRAL SWITCH 18-11
SPEEDOMETER 18-4 BRAKE LIGHT SWITCH 18-11
IGNITION SWITCH 18-6 CLUTCH SWITCH 18-11
HANDLEBAR SWITCHES 18-7  TURN SIGNAL RELAY 18-12
THERMOSTATIC SWITCH 18-8 HORN 18-12
COOLANT TEMPERATURE INDICATOR 18-8

SERVICE INFORMATION
| Awarnins [

* If the engine must be running to do some work, make sure the area is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed area.
The exhaust contains poisonous carbon monoxide gas that may cause loss of consciousness and lead to death.

* Gasoline is extremely flammable and is explosive under certain conditions. Work in a well ventilated area with the engine stopped.
Do not smoke or allow flames or sparks in the work area or where gasoline is stored,

GENERAL

® Some wires have different colored bands around them near the connector. These are connected to other wires which cor-
respond to the band color.

® All plastic connectors have locking tabs that must be released before disconnecting, and must be aligned when
reconnecting.

® To isolate an electrical failure, check the continuity of the electrical path through the part. A continuity check can usually
be made without removing the part from the motorcycle. Simply disconnect the wires and connect a continuity tester or
volt-ohmmeter to the terminals or connections.

® A continuity tester is useful when checking to find out whether or not there is an electrical connection between the two
points. An ohmmeter is needed to measure the resistance of a circuit, such as when there is a specific coil resistance in-
volved, or when checking for high resistance caused by corroded connections.

SPECIFICATIONS

Headlight 12V 60 W/E5 W
Brake/taillight 12V 21/5Wx 2
Turn signal lights Front 12V21Wx2
Rear 12V21Wx2
License light 12V5W
Indicator lights turn signal t2vi1.7w
neutral 12V1.7W
high beem 12V17W
Meter light 12V 3.4W
Main fuse 30 A
Sub-fuse
{fan, ignition, headlight, oil/neutral, brake turn horn. parking) 10 Ax 6, 154 x 1 (brake/turn/horn)
Fuel pump flow capacity 800 cm? (0.76 US gt, 0.70 Imp qt)
TORQUE VALUES
Radiator thermostatic switch 18 N-m 1.8 kg-m, 13 ft-Ib)
Oil pressure switch 12 Nem (1.2 kg-m, 9 ft-lb) — Apply sealant to the threads
fgnition switch mounting bolt T1 N-m 7.1 kg-m, 8 ft-Ib) — Shear bolt
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LIGHTS/METER/SWITCHES

TROUBLESHOOTING

No Lights Come On When Ignition Switch Is Turned ON:

* Bulb at fault or burned out

* Faulty switch

* Wiring to that component has open circuit
+ Fuse blown

* Wiring loose, broken, or at fault

+ Battery dead or disconnected

All Lights Come On, but Dimly, when Ignition Switch Is
Turned ON:

+ Battery voltage low

* Faulty bulb

Headlight Beam Does Not Shift When HI-LO Switch Is Op-
erated:

+ Beam filament burned out

+ Faulty dimmer switch

* Wiring loose, broken, or at fault
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LIGHTS/METER/SWITCHES

HEADLIGHT

REMOVAL/INSTALLATION

Remove the two screws and headlight.

Disconnect the headlight connector and remove the rubber
protector.

\“‘ N

- - A/
{2) RUBBER

Remove the headlight retainer clip and replace the headlight (1) RETAINER CLIP (2) HALOGEN BULB

bulb. . i. IR
CAUTION ;

* This motorcycle is equipped with a halogen headlight bulb.

* Do not put finger prints on the headlight bulb, they may create
hot spots on the hulb.

+ If you touch the bulb with your bare hands, clean it with a cloth
moistened with alcohol to prevent its early failure.

* Do not try to replace the bulb or clean the headlight with the
light ON,

* After replacing the bulb, install the rubber boot tightly against
the unit,

k N

NOTE . (1} "TOP"" MARK

¢ Install the rubber protector with the top mark facing up.

e,

Install the headlight in the reverse order of removal.

S

- ¥~ -
(2) RUBBER PROTECTOR

- A —
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

PHARE
DEPOSE/REPOSE

Déeposer les deux vis et le¢ phare.

(I VIS
(2) PHARE

Déconnecter le connecteur du phare et déposer le protecteur en
caoutchouc.

{1} CONNECTEUR DE PHARE
(2) PROTECTEUR EN CAQUTCHOUC

Déposer le circlip de retenue de phare et remplacer ["ampoule du
phare.

PRECAUTION

» Cette motocyclette est éguipde d’une ampoule de phare & halogine.

¢ Ne pas mettre d'empreinte digitaie sur ['ampaoule du phare car cela
peut provoquer des points chauds sur Pampoule.

= Sil'on touche {"ampoule avec les doigts, la nettoyer aver un chif-
Jon propre humidifié d'alcoo! pour dviter une panne prématurée.

*  Ne pas essayer de rempiacer l'ampoule ou de nettayer le phare avec
le phare allumé.

*  Aprés le remplacement de {'ampoule, bien reposer le souffTer en
caoutchouc contre f'unifé,

(1) CIRCLIP DE RETENUE
(2) AMPOULE HALOGENE

NOTE

* Reposer le protecteur en caourchou¢ avec la marque supérieure
dirigée vers le haur, :

Reposer le phare dans "ordre inverse de 1a dépose.

(1) MARQUE “TOP"
{2) PROTECTEUR EN CAOUTCHOUC

SCHEINWERFER
AUSBAUEN/EINBAUEN

Die zwei Schrauben herausdrehen und den Scheinwerfer abnehmaen,

{11 SCHRAUBEN
(2} SCHEINWERFER

Die Scheinwerter-Steckverbindung abtrennen und den Gummischutz
entfernen.

(1} SCHEINWERFER-STECKVERBINDUNG
(2} GUMMISCHUTZ

Die Scheinwerfer-Halterkiammer entfernen und die Birne aus-
wachseln.
VDRSICHT

s Der Scheinwerfer dieses Motorrads ist mit einer Halogenbirne
ausgestatre!,

+ Die Birne von Fingerabdriicken freihalten, da diese heile Steflen
aul der Birne verursachen.

v Beim Einbauen der Halogenbirne Handschuhe tragen. Wenn die
Birne mit der Haut in Kontakt kammt, muB sie mit einem mit
Atkohol befeuchteten Tuch abgerieben werden, damit sie nicht
vorzeitig durchbrennt.

* Auf keinen Fafl bei eingeschaltetem Scheinwerfer die Birne
auswechseln oder den Scheinwerfer reinigen.

¢ MNach dem Auswechsein der Birne die Gummimanschette fest an-
bringen.

(11 HALTERKLAMMER
121 HALOGENBIRNE

ZUR BEACHTUNG

*  Den Gummischutz so anbringen, daB die Marke ""TOP" nach
oben weist.

Den Scheinwerler in umgekebrter Ausbaureihenfoige einbauen.

{11 " TOP""-MARKE
{2} GUMMISCHUTZ
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LIGHTS/METER/SWITCHES

—

BULB REPLACEMENT N, N\ (1) TURN SIGNAL

LIGHT

NOTE
+ See page 18-5 for speedometer bulb replacement.

TURN SIGNAL LIGHT

Remove the turn signal lens attaching screws.
While pushing in, turn the bulb counterciockwise to remove.
Replace the bulb, if desired.

Install in the reverse order of removal.

NOTE
+ Seat the rubber packing properly.

(1) BRAKE/TAILLIGHT BULB

BRAKE/TAILLIGHT

Remove the taillight lens attaching screws.
While pushing in, turn the bulb counterclockwise to remove.
Replace the bulb, if desired.

install in the reverse order of removal.

NOTE
» Seat the rubber packing properly.

LICENSE LIGHT (1) BOLTS (2) NUTS
[~y

Remove the bolts and license light case mounting nuts.
Replace the bulb with a new one.

SPEEDOMETER (1) SPEEDOMETER

CABLE
REMOVAL

Disconnect the speedometer cable from the meter.

Remove the steering covers and disconnect the speedometer
connector (6P Black).

Remove the speedometer stay mounting bolts and meter from
the fork bridge.
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

REMPLACEMENT DE L’AMPOULE

NOTE

* Se¢ reporter a la page [8-5 pour le remplacement de I"ampoute du
compleur de vilesse,

CLIGNOTANT

Déposer les vis de fixation de 'optique du clignotani.

Teout en la poussant, tourner 'ampoule dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre pour la retirer.

Remplacer 'ampouie si nécessaire.

La repose se fait dans 'ordre inverse de la dépose.

NOTE

= Bien asseoir correctement la garniture en caoutchoue.

(1) CLIGNOTANT
FEU STOP/ARRIERE

Déposer les vis de fixation de I'optique du feu arriére.

Tout en la poussant, tourner I'ampoule dans i¢ sens inverse des
aiguilles d’une montre pour ia retirer.

Remplacer I'ampoule si nécessaire.

La repose se fait dans I'ordre inverse de la dépose.

NOTE

* Bien asseoir correctement la garniture en caouichouc.

(I} AMPOULE DE FEU STOP/ARRIERE

ECLAIRAGE DE PLAQUE
D’IMMATRICULATION
Déposer les boulons et tes écrous de montage de boitier declairage de

plaque d'immatriculation.
Remplacer 'ampoule par une nouvelle.

(1) BOULONS
{2) ECROUS

COMPTEUR DE VITESSE
DEPOSE

Déconnecter le cibie de compteur de vitesse du compieur.

Déposer les caches de direction &1 déconnecter le connecteur du comp-
teur de vitesse (6P noir).

Déposer ies boulons de montage d'armature de compreur de viressz et
le compreur du té de fourche.

(I) CABLE DE COMPTELR DE VITESSE

BIRNE AUSWECHSELN

ZUR BEACHTUNG

» Das Auswechsein der Tachometerbirne wird auf Seita 18-5
beschrieben o

BLINKER

Die Befestigungsschrauben der Blinkerlinse herausdrehen.
Die Birne zum Entfernen eindricken und entgegen dem Uhrzeigersinn
drehen. Falis erforderiich, die Birne auswechseln.

Die Birne in umgekehrter Ausbaureihenloige einbauen.

ZUR BEACHTUNG
+ Die Gummipackung richlig aufsetzen.
{1) BLINKER

BREMS-/SCHLUSSLICHT

Die Befestigungsschrauben der SchiuBlichtlinse herausdrehen.

Die Birne zum Entfernen eindrucken und entgegen dem Uhrzeigersinn
drehen -

Falls ertorderlich, die Bune auswechsein.

Die Birne in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen

ZUR BEACHTUNG
« Die Gummipackung richtig aufsetzen,

{1 BREMS-/SCHLUSSLICHT-BIRNE

NUMMERNSCHILDLEUCHTE

Die Schrauben und die Befestigungsmuttarn des Nummernschild-
leuchien-Gehauses entfernen.
Die Bine auswechseln

t1) SCHRAUBEN
2+ MUTTERN

TACHOMETER
AUSBAUEN

Oie Tachometerwelle vom Instrument abtrennen.

Die Lenkazzkel ausbauen und die Gpolige (schwarze) Tachometer-
Stec<vsre - 3ung abtrennen

Die Zezfes: zungsschrauben der Tachometerhaiterung herausdrehen
und g2s I-zirument von der Gabelbricke entfernen.

1 TACHOMETERWELLE
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LIGHTS/METER/SWITCHES

BULB REPLACEMENT

Remove the trip-meter knob by removing the attaching screw.
Romove the speedomater cover mounting screws and cover.
Replace the meter bulb with new one.

(4) METER (5) SPEEDOMETER
BULB

{3} STAY

@\(6) TRIP-METER

{2) MOUNTING KNOB
SCREWS
{7) ATTACHING
SCREW

{B) 6P BLACK

{1) O-RING CONNECTOR

(10} SPEEDOMETER
CABLE {9) SPEEDOMETER

COVER

Assemble the removed parts in the reverse order of disassem- (1} SPEEDO-
bly METER
RE

Route the speedometer wire as shown and install and tighten
the mounting screws,

INSTALLATION

Install the speedometer in the reverse order of removal.
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

REMPLACEMENT DE L'AMPOULE

Déposer le bouton du compteur journalier en retirant la vis de
fixation.

Déposer les vis de montage de couvercle de compteur de vitesse ainsi
que le couvercle.

Remplacer I'ampoule du compteur par une nouvelle.

(1) JOINT TORIQUE

(2) ViS DE MONTAGE

(3) ARMATURE

(4} AMPOULE DE COMPTEUR

{5) COMPTEUR DE VITESSE

(6) BOUTON DE COMPTEUR JOURNALIER
(7) VIS DE FIXATION

(8) CONNECTEUR 6P NOIR

() COUVERCLE DE COMPTEUR DE VITESSE
(10) CABLE DE COMPTEUR DE VITESSE

Remonrer les piéces déposées dans I'ordre inverse du démaniage.

Acheminer le fil du compteur d: .itesse et Feposer et serrer ke vis de
montage.

REPOSE

Reposer le compleur de vitesse dins I'ordre im erse de la dépose.

{I) FtiL DE COMPTEUR DE VITESSE

BIRNE AUSWECHSELN

Die Belfestigungsschraube herausdrehen und den Tages-
kilometerzahlerknopf entfernen.

Die Befestigungsschrauben des Tachometerdeckels herausdrehen
und den Deckel abnehmen. .

Die Instrumentenbirne auswechseln.

{1} Q-RING
{2} BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN

(3! HALTERUNG

{(4) INSTRUMENTENBIRNE

(5) TACHOMETER

16 TAGESKILOMETERZAHLERKNOPF

17) BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

(B} BPOLIGE SCHWARZE STECKVERBINDUNG
19) TACHOMETERDECKEL

{10) TACHOMETERWELLE

Alle ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenfpige einbauen

Die Tachometerwelle wie gezeigl verlegen und die Befestigungs-
schrauben = nsetzan und anzighen

EINBAUEN

Den Tazhometer in umgekehriar Ausbaureihenfolge einbauen

(1t TAZSOMETERWELLE
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LIGHTS/METER/SWITCHES

INDICATOR PANEL BULB REPLACEMENT

Remove the indicator bulbs from the indicator panel, by first
pulling out each bulb and socket together.
Replace the bulb, if desired.

IGNITION SWITCH
INSPECTION
Remove the seat and right side cover.

Disconnect the ignition switch 4P White and 2P Black connec-
tor.

Check for continuity between the ignition switch connector
terminals in each switch position.

Continuity should exsist between the color coded wires in
each chart below.

BAT IG FAN | TLs Tz | P
ON oO—1—o0 O O—+—0 |
OFF !
P o —0
COLOR| R R/BI | Bu/O | Br/W Br : Y/BI

REPLACEMENT -

Remove the ignition switch cover by removing the bolt. (3) COVER

Remove the shear bolt heads using a drill then remove the
switch (cylinder).

Install the new switch and new shear bolts.

Tighten the shear bolts until the head twist off.

(1: HOLDER (4) SHEAR BOLT
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

REMPLACEMENT D’AMPOULE DU PANNEAU
DES TEMOINS

Déposer les arnpoules de témoin du panneau des 1émoins en lirant (ot
d’abord chaque ampoule et douille ensembie.
Remplacer "ampoule, si nécessaire.

(1) AMPOULE DE TEMOIN

CONTACTEUR D’ALLUMAGE
INSPECTION

Déposer la selle et le cache latéral droit.
Déconnecter les connecteurs Blanc 4P et Noir 2P du contacteur
d'allumage.

(1) CONTACTEUR D'ALLUMAGE

\'érifier 1a continuité entre les bornes du connecteur de contacteur
d'allumage dans chaque position Jdu contacteur.

Il doit ¥ avoir continuité entre les filg codés en couleur dans chague
labieau ci-dessous.

ANZEIGETAFELBIRNE AUSWECHSELN

Die Anzeigebirnen von der Anzeigetalel entfernen, indem jede
einzelne Birne zusammen mit ihrer Fassung herausgezogen wird
Falls erforderlich, die Birne auswechseln,

{1} ANZEIGEBIRNE

ZUNDSCHALTER
UBERPRUFEN

Die Sitzbank und den rechten Seitendeckel ausbauen.
Die 4polige weiRe und die Zpolige schwarze Steckverbindung des
Zundschalters abtrennen.

(1) ZUNDSCHALTER

In jeder Schalterstellung aul Stromdurchgang zwischen den
Zundschatter-Steckverbindungsklemmen tberpruten.

Stromdurcroang soll zwischen den farbcodierten Zuleitungen der
folgenden Tzbelle bestehen.

BAT ’! 16 L‘\E;EL';Q TL TL: P BAT G FAN L, TL P
”a\ [0 @ N — o—— = OonN o0 o0—t+—0
OFF ! i QFF
3 o- ~ P —O
COULELR R R Bi Bu-O Br W Br y B FARBE R R/BI Bu/Q Br/W Br YIB!

(1) CONNECTEUR NOIR P
(2) CONNECTEUR BLANC 4P

REMPLACEMENT -

Déposer le couvercie du contacre::- d'allumage en retirant {e bowion.
Deposer les 1é1es de boulon de .isaillemen: en urilisanl une meache,
puis retirer le contacteur (barillets

Poser un contacteur neu! ¢ de nouveaus boulons de dsaillemern:.
Serrer les boulons de visaillemen: jusqu’a ce que I dre ie deiacte

th SUPPORT

(2) CAOQUTCHOLC DE MONTAGE
(3} COUVERCLE

() BOULON DE CISAILLEMENT

(1) 2PCLIGE SCHWARZE STECKVERBINDUNG
(2} 4PC_IGE WEISSE STECKVERBINDUNG

AUSWECHSELN

Die Schraic= herausdrehen und den Zundschaiterdecket entfernen.
Die Abscrz-schraubenkopfe mit einermn Bohrer entfernen und den
Schaiter (Z. ~der) abnehmen.

Den neuer Z:halter mul neuen Abscherschrauben montiersn

Die Abschz-schrauben anziehen, bis sich die Kopfe ldsen

14} ABZ HERSCHRAUBE
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LIGHTS/METER/SWITCHES

HANDLEBAR SWITCHES (1) LEFT HANDLEBAR

SWITCH

The handlebar switches (dimmer, turn signals, horn, starter,
engine stop, etc.) must be replaced as assemblies.
Remove the steering covers.

LEFT HANDLEBAR SWITCH

Disconnect the left handlebar switch connector (9P White).
And check for continuity between the terminals.

Continuity should exsit between the color coded wires in each
chart.

Dimmer Switch

HL2 Hi Lo
Lo O (1) RIGHT HANDLEBAR
N) o——-o-Tt-o SWITCH
Hi Oo—1—0
Color Bu/W Bu w

Turn Signal Switch

w R L TLy PR PL
RIGHT O0—+—>0 O
N e O O
LEFT o— O | 0——0
Color Gr tb O | Br/B | O/W | Lb/W
Horn Button

Hon Hoz
Released
Depressed o0——0
Color W/G Lg

RIGHT HANDLEBAR SWITCH

Disconnect the right handlebar switch connector (9P Red) and
check for continuity between the terminals.

Continuity should exist between the color coded wires as in-
dicated in each chart.

Starter Switch

IGy ST
FREE i
PUSH o0—0
Color BI | YR

Engine Stop Switch

]

| G G2
RUN , O——0
OFF i
Color . Bl BIW
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

COMMODOS DU GUIDON

Les commodos du guiden (inverseur code-phare, clignotants, aver-
tisseur sonore, démarreur, interrupteur d’arrét du moteur, etc.) doi-
vent étre remplacés d'un bloc,

Déposer les caches de direction.

COMMODO DU GUIDON GAUCHE

Décannecter le connecteur de commodo du guidon gauche (Blanc 9P).
Vérifier la continuité enire les bornes.

H doit y avoir continuité entre les fils codés en couleur dans chaque
lableau.

(1) COMMODO DE GUIDON GAUCHE

Inverseur de code-phare

LENKERSCHALTER

Die Lenkerschaller {Abblendschalter, Blinker, Hupe, Anlasser,
Motorabstelischalter usw.) missen als Baugruppe ausgewechselt
werdan.

Die Lenkdeckel ausbauen.

LINKER LENKERSCHALTER

Die B polige iweike) Steckverbindung des linken Lenkerschatters at-
trennen und  auf Stromdurchgang zwischen den Klemmen
uberprufen

Stromdurchgang soll zwischen den farbcodierten Zuleitungen jeder
Tabelle bestehen.

{11 LINKER LENKERSCHALTER

Abblengschalter

| HL: Hi Lo [ He Hi | Lo
Lo O = Lo e’ QO
(N) O—t—0—0 (N) O0—"=0-1+—0
Hi O—1——0 Hi o020
Couleur Bu/wW Bu W Farbe Bu/w Bu w
Inverseur de clignotants Blinkerschalter
w R | L TL | PR - PL w R L T PR PL
DROIT o——0 | o— 0 RECHTS o———o0 O o)
N i o ——O0——0O N O——O——0
GAUCHE oO—}—<o¢ o——0 LINKS O 0 O——0
[Coueur | Gr | Lb | O | BB, O/W Lbw Farbe Gr Lb 0|68/ | ow | Low
Contacteur d'avertisseur sonore
Hupenknopf
\ Ho He:
Relaché Ho | He
Enfonceé o— & Ausgerastet
Couleur W/G Lg Gedruckt O-——>0
Farbe WIG Lg

COMMODO DU GUIDON DROIT

Deconnecter le connecteur de commodo du guidon droit {Rouge 9P) et
vérifier la continuité entre les bornes.

It doit y avoir continuité entre ies fils codés en couleur de la manisre
indiquée dans chaque tableau.

(1) COMMODO DE GUIDON DROIT

Bouton de démarreur

1G ST
RELACHE
ENFONCE o——20
Couleur Bl Y/R

Interrupteur d'arrét du moteur

IG: 1G:
RUN Oo—+—C
OFF
Couleur Bl Bl wW

RECHTER LENKERSCHALTER

Dre Sooiige (rote) Steckverbindung des rechten Lenkerschalters ab-
trennen und aul Stromdurchgang zwischen den Klemmen
uberprifen.

Stromdurcngang soll zwischen den farbcodiarten Zuleitungen jeder
Tabellg basiehen.

{11 RECHTER LENKERSCHALTER

Anlasserschalter

1G» ST
FREE
{nicht gaaruckl)
PLISH - -
lgedrucis
Farbe BI YR

Motorabstellschalter

G 1G:
AUN O
et
Fareaz Bi Bl w
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LIGHTS/METER/SWITCHES

THERMOSTATIC SWITCH

INSPECTION '
The thermostatic switch senses the temperature of the radia-
tor coolant and signals the fan motor. The motor comes into
action at 98°—102°C (208°—216°F) and stops at below
83°—-97°C (199°—-207°F).

Before testing check the coolant level at warm-up the engine
to operating temperature.

If the fan does not turn, disconnect the connectors from the
thermostatic switch and jump the terminals using a jumper
wire. Turn the ignition switch ON.

If the fan turns, replace the thermostatic switch.

If the fan does not start test the fan motor: Disconnect the fan
motor connector. (2P Black) at the left steering head connec-
tor holder. (1) THERMOMETER
Check for battery boltage between the blue/black wire and
ground with the ignition switch ON.

If there is no voltage, check the sub-fuse (10 A), or loose ter- @
minals or connector, or an open circuit

Suspend the thermostatic switch in a pan of coolant (50— 50 Q o N
mixture) and check the temperatures at which the switch S
opens and closes.
Make sure that there is no continuity at room temperature and i |
then gradually raise the coolant temperature. The switch e
should show continuity (close) at 93°—97°C (199°— (2) THERMOSTATIC .
207°F). SWITCH

NOTE

* Keep the temperature for 3 minutes to confirm continuity.
A sudden change of temperature will cause error tempera-
ture reading between the thermometer and switch.

+ Do not let the switch or thermometer touch the pan as it will
give a false reading.

» Immerse the switch in coolant up to its threads.

) (1) THERMOSTATIC SWITCH

Install a new O-ring on the switch.
Tighten the switch to the specified torque.

TORQUE: 18 N-m {1.8 kg-m, 13 ft-ib)

NOTE (2) O-RING

+ Do not over tighten the switch.

COOLANT TEMPERATURE INDICATOR
SYSTEM INSPECTION

Remove the horn.

Disconnect the sensor wire from the thermosensor and short it
to ground using a jumper wire.

Turn the ignition switch ON,

The temperature indicator light should come on. If the indica-
tor light does not come on, check the sub-fuse (10 A) and
wires for a loose connec:.on or an open circuit; if normal, re-
place the meter with a nsw one.
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

CONTACTEUR THERMOSTATIQUE
INSPECTION

Le comacteur thermostatique détecte la température du liquide de
refroidissement du radiateur et signale le ventilateur de refroidisse-
ment. Lc moteur se met en marche 4 98°—102° ¢t s'arrite en dossous
de 93°—097°(C,

Avant de procéder a I'essai, vérilier le niveau du liquide de refroidisse-
ment  aprés  avoir chauffé fe mofewr a sa tempéralure de
fonctionnement.

Si le ventilaleur ne lourne pas, déconnecter les connecteurs du con-
tacteur thermoslatique et connecter les bornes en wilisant un cavalier.
Meltre le contact.

Si le ventilateur tourne, remplacer le contacteur ‘hermostatique.

Si le ventilateur ne s¢ met pas en marche, essaver le moteur de ven-
tilateur: déconnecter le connecieur du moteur de ventilateur (2P Noin)
au niveau du support de connecieur de téte de direction gauche.
Vérifier s"il y a la tension de [a batzerie entre le fil bleu/noir @1 1 masse
lorsque le contact est mis.

S'il n'y a pas de tension, vérifier le fusible auxiliaire {10 A) ou s'il va
des bornes ou des connecieurs desserrés ou encare un cireuit vuvert.

(1) CONTACTEUR THERMOSTATIQUE

Suspendre le contacteur thermostatique dans un bac de liquide Jde
refroidissement (mélange 4 $0—30) et vérifier A quelie sempéraiure le
contacteur s’ouvre et se ferme.,

S’assurer qu'il n’y a pas de continuilé 2 la wmpérature du iocal 21
€lever graduellement la température du liquide de refroidissement. il
doit ¥ avoir continuité (fermeture) du comacteur 4 93—97°¢ .

(1) THERMOMETRE
{Z) CONTACTEUR THERMOSTATIQUE

NOTE

THERMOSTATSCHALTER
UBERPRUFEN

Der Thermostaischaiter erfalit die Températur des Kihimittels und
signatisiert dem Loftermotor. Der Luftermotor lauft bei einer
Temperatur von 98 °C bis 102 °C und schaltet bei einer Temperatyr
von 93 °C bis 97 °C ab.

Vor der Profung den Kihimittelstand bei aul Betriebstemperatur
warmgelaufenem Motor uberprufen.

Falls ger Luftermotor nicht anlduft, die Steckverbindungen vom Ther-
mostalschaller abirennen und die Klemmen rmil einem  Uber-
oruckungsdrahl kurzschiiefen. Den Zundschalter einschalten (ON).
Falls der Liler lauft, den Thermostaischalter auswechsein.

Wenn der Lulter nicht antauft, den Liftermolor wie folgt {iberpritfan.
Cie 2polge (schwarzel Steckverbindung des Luftermotors vom
Steckverbindungshalter am hinken Lenkkopf abtrennen

Auf Batteriespannung zwischen der blau/schwarzen Zuleitung und
Masse ber emgeschaltetemn Zundschaiter {ibarpriifen

Wenn keing Spannung vorhanden ist, Gberprofen, ob die Neben-
sicherung (10 A} durchgebrannt ist, die Kiemmen oder Steckverbin-
dungen locker sind oder aine Unterbrechung des Stromkreises
vorhegt

(1) THERMOSTATSCHALTER

Den Schalter in ein GetaR hingen, das ein Kuhlminglgemisch im
Verhaltrus 50:50 enthalt, und die Temperatur ermittein, bei der sich
cer Schalter &ffnet und schlieBt. Sicherstellen, dalk bei
Raumtemperatur kein Stromdurchgang des Schalters besteht, und
das Kuhlmittel langsam erwarmen Der Schalter sofi bei 93 °C bis 97
“C Sromdurchgang autweisen ischliefen).

111 THERMOMETER
12) THERMOSTATSCHALTER

ZUR BEACHTUNG

* Maintenir la température pendant 3 minuies pour coulirmer la
continuité.
Un changement de température brusque donnerait une indicarion
de température erronée entre le thermomeétre et le contacicur.

* Ne pas laisser le contacteur ou le thermoméire toucher Ie bay car
cela donnerait une indication erronée,

*  Suspendre le contacteur dans le liquide de refroidissement jusquta
ses filets.

Poser un joint torique neuf sur e contacteur.
Serrer le contacteur au couple de serrage spécifie.

COUPLE DE SERRAGE: 18 Nem (1,8 kg-m)

NOTE

* Ne pas trop serrer le contacteur.

(1) CONTACTEUR THERMOSTATIQLE
(2} JOINT TORIQUE -

INDICATEUR DE TEMPERATURE DE
REFROIDISSEMENT

INSPECTION DU SYSTEME

Déposer 'avertisseur sonore,

Deconnecter e fil du capteur du TIMOCAPISUT 2 i melire 2 & g

avee un cavaiier.

Placer le contacteur d'allumage sur la positios QN

Le témoin de température doit sz umer, 8ile r2=ain ne <"’ = -
serifier e fusible auxiliaire (10 A1 & les Tils PO woir ity
nenion reldehde ou un circuit ouvert: sitour =+ ~omal.
wOIPLeUr par an neuf.

(1 TEMOIN DE TENMPERATLRE
{2y THERMOCAPTEUR

*  Vor gem Prufen auf Stromdurchgang die Temperatur 3 Minuten
iang konstant halten. Ein picizlicher Temperaturwechsel kann
einen Fehler des Thermometers und des Schalters beim Messen
der Temperatur verursachen.

= Darauf achten, daR weder Thermometar noch Schalter das Gefal
beruhrer . um MefRlehler auszuschlieflten.

+ Den Scrahter bis zum Gewinde in das Kuhimittel tauchen.

Einen neusr O-Ring an den Schalter montieren.
Den Schalter auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

ANZUGSMOMENT: 18 Nem (1.8 kg-m)

ZUR BEACHTUNG

*  Den Scralter nicht Obermakig anziehen.

1 THE=IOSTATSCHALTER
120 0-ANG

KUHLMITTELTEMPERATURANZEIGE
SYSTEMPRUFUNG

< Z.spauen

2. 2iung vom Temperalursensor abtrennen und mit einern
ralaongsdraht an Masse kurzschieRen.

22~ aller einschalten 1ON).

zwranzeige soll aufleuchten. Falls nicht, Gberprifen, ob
erung {10 A} durchgebrannt ist, die Klemmen oder
s2ngen  locker sind oder eine  Unterbrechung  des
corliegt  Falls keine Mangel festgestellt werden, das
_awethseln

Z3ATURANZEIGE
‘2 TETTZRATURSENSOR
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LIGHTS/METER/SWITCHES

THERMOSENSOR INSPECTION {1) THERMOSENSOR

Drain the coolant from the thermostat housing by removing

the drain bolt in the housing. i~

Disconnect the wire from the thermosensor and remove the A /) 4

thermosensor. b=

Suspend the thermosensor in oil over a heater and measure the

resistance through the sensor as the oil heats up. Q
N

Temperatur (°C/°F) 50/122 80/176 120/248 R
1N (2) THERMOMETER
Resistance () 1563.9 '51.9 16.1 — —

A WARNING

» Wear gloves and eye protection.

NOTE

+ Oil must be used as the heated liquid to check the function
above 100°C (212°F).

* You will get false readings if either the sensor or
thermometer touches the pan.

Replace the sensor if it is out of specifications by more than
10% at any temperature listed.

Apply sealant to the threads of the thermosensor and tighten it
in the thermostat housing.

NOTE

+ Keep the clearnace of 3—4 mm (0.1—0.2 in) between the
case and the thermosensor threads ends.

Connect the wire to the thermosensor.

FUEL PUMP RELAY

* Gasoline is extremely flammable and is explosive under certain
conditions. Work in a well ventilated area. Do not smoke or
allow flames or sparks in the your work area or where gasoline
is stored.

Remove the seat and right side cover.

Check the sub-fuse (10 A).

Remove the relay from the rubber bracket and check the relay
connector terminals for looseness and corrosion.

Inspect as follows:
Disconnect the connector and test the wires on the main har-

ness side.
ITEM i STANDARD
Between Bl (+) and body ground (—) ; Battery voltage
with the ignition switch "ON’’ ! should come.
Y/Bu wire betweer.l the pump : CONTINUITY
relay and spark unit i
BI/Bu wire between the pump CONTINUITY

relay and fuel pump
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

INSPECTION DE THERMOCAPTEUR

Vidanger le liquide de refroidissement du boitier de thermostat en
rctirant le boulon de vidange qui se trouve dans le boitier.
Déconnecter le fil du thermocapteur et déposer le thermocapteur.
Suspendre {e thermocapteur dans un récipient d’huile au-dessus d'un
brileur et mesurer la résistance 4 travers le capteur & mesure que
I"huile s’échauffe.

Température (°C) 50/122 80/176 120,248
Résistance {{) 153.9 51,9 16,1

(1) THERMOCAPTEUR
(2) THERMOMETRE

AATTEXTION

*  Porter des gants et une protection pour les yeux.

NOTE

* Il faut utiliser de I’huile comme liquide de chauffe pour vérifier le
fonctionnement au-dessus de 100°C.

* Si le thermométre ou le capteur 1ouche le récipient, les résuliats
seront erronés,

Remplacer le capteur si les spécifications ne sont pas respectées de plus
de 10% & I'une des températures mentionnées.

Appliquer du liquide de refroidissement sur les filets du ther-
mocapleur et le serrer dans le boitier du thermostat.

NOTE

* Laisser un espace de 3—4 mm entre le boitier e les extrémiiés des
filets du thermocapteur.

Connecter le fil au thermocapieur.

RELAIS DE POMPE A ESSENCE

AATTENTION

*  L'essence est extrémement inflammable et peut exploser dans cer-
taines conditions. Travailler dans un endroit bien ventilé avec le
moieur arrété, Ne pas fumer ni lalsser de flammes ou érincelles
dans la zone de travait ou li oir I'essence est stockée.

Déposer la selle et le cache latéral droit,

verifier le fusible auxiliaire (10 A).

Déposer le relais du support en caoutchouc et vérifier si les bornes de
connecteur de refais sont relachées ou corrodées.

{1) RELAIS DE POMPE A ESSENCE

Vérifier comme suit:
Déconnecter le connecteur et essaver les fils sur le coté du Faisceay de
fils principal.

TEMPERATURSENSOR UBERPRUFEN

Die AbiaBschraube m Czn3use herausdrehen und das KGhimittel aus
dem Thermostatgz-a ablassen,

Bie Zuleitung vor- Tz—~oeralursensor abtrennen und den Sensor
entfernen. e

Den Sensor inein .t { zefulites Gefdl hangen und das O mit einemn
Brenner erwarmer Cz- Widerstand des Temperatursensors baim
Erwarmen des Ols ~ez::n

Temperatur (°C 5022 B0/176 120/248

Widerstand (f}i 153.8 51,8 16,1

(1r TEMPERAT _RSZNSOR
(2) THERMOMZ"E=

AWARNUNG

*  Handschuhe und Augenschutz tragen.

ZUR BEACHTUNG

= Umdie Funktic~ o<+ 100 *C zu Oberprifen, mul als Testhi(s-
sigkeit O verv. < 22° werden.

+ Thermometer u~a Tzmperatursensoreinhent dirfen das GefaR
nicht berdhren. 3z - = MeRergebnisse dadurch verfalscht
werden.

s2 ~, falis irgandein MeRBwert um mehr als 10
chriften abweicht.

- nde des Temperatursensors aufiragen, den
it3lgenause einsetzen und anziehen.

Den Sensor ausws -
% von den obige-
Bichtmittel auf da:
Sensor in das Thse

ZUR BEACHTUNC

* Enen Abstanc .- I —4 ~m wischen dem Gehause und dem
Ende des Ser::-z+.. nge: einhalten
Die Zuleitung an =~ ~=mperatursensor anschlieBen

KRAFTSTOFFPUMPENRELAIS

AWARNUNG

*  Benzin ist dullerst zicht entflammbar und unter gewissen
Bedingungen expicsiv. In ainer gut beliifteten Umgebung ber
abgestelitern Moto- arbeiten. im Arbeitsbereich sowie an
Orten, an denen Benzin aufbewahrt wird, nicht rauchen und
Flammen und Funran fernhalten.

Die Sizbarnx ung 2~ -i:hter Seitendeckel ausbauen

Die Nebenscheru~z ~ 7 Al uperprulen

Das Rela.s von de- .- —ihalterung entfernen und die Relaissteckver-
bindung auf locks-: 73" korrodiente Klernmen dberprilen.

ST KRASTST 2 F5= *APENRELAIS

Zum Uberpriifen “olge ~dermafen verfahren:
Die Steckverpinz_-7 szbtre~nen und die Zuleitungen au! der
Kabzibaumseie ¢~ _“z-

ELEMENT VALEUR STANDARD

SOLLWERT

Entre Bl (+) et !a masse du cadre ()
avec le contacteur mis (ON).

Il doit v avonr la ten-
swon de¢ la baterie.

2w schen 3+ -
Zundschalzer g.-

asse oel Batteriespannung soll
" vorhanden sein.

Fil Y/Bu entre le relais de pompe et

I'unité d'allumage CONTINUITE

Y 3u-Zulestung Zovs2- 2n Pumpenralais

ura Zundanhe - STROMDURCHGANG

Fil Bl/Bu enrtre le relais de pompe et la CONTINUITE

pOmpe a essence

8 3..Zuizung oo 1o
urz Lratieiofp s

-=n P_mpenrelais STROMDURCHGANG
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LIGHTS/METER/SWITCHES

FUEL PUMP
SYSTEM INSPECTION

Turn the ignition switch OFF and remove the seat and discon-
nect the fuel pump wire connectors and temporarily connect
the balck and black/blue wire teminals at the main harness
connector with a jumper wire.

Disconnect the fuel outlet tube at the fuel pump and connect a
fuel tabe or equivalent to the pump outlet line.
Hold a graduated beaker under the pump outlet line.

i vinmnn I

* Gasoline is extremely flammable and is explosive under certain
conditions. Work in a well ventilated area. Do not smoke or
allow flammes or sparks in your work area or where gasoline is
stored.

Turn the ignition switch on and let fuel flow into the beaker for
5 seconds, then turn the ignition switch off.

Multiply the amount in the beaker by 12 to determine the fuel
pump flow capacity per minute.

FUEL PUMP FLOW CAPACITY:
800 cm?* (0.76 US qt 0.70 Imp qt) min./minute

OIL PRESSURE SWITCH

Make sure that the oil pressure warning light comes on with
the ignition switch ""ON’’.

If the light does not come on, inspect as follows:

Remove the drive sprocket cover (Page 13-14).

Disconnect the oil pressure switch wire from the switch by re-
moving the terminal screw.

Short it to ground using a jumper wire. Turn the ignition switch
“ON".

The oil pressure warning light should come on.
If the light does not come on, check the bulb, sub-fuse (10 A}
and wires for a loose connection or an open circuit.

Start the engine and make sure that the light goes out. If the
light does not go out, check the oil pressure {page 2-4).

If the oil pressure is normal, replace the oil pressu-2 switch
(page 2-4).
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

POMPE A ESSENCE
INSPECTION DU SYSTEME

Placer le contacteur d’allumage sur la position “OFF", déposer la
selle et déconnecter les connecteurs de £il de pompe 4 essence et tem-
porairement connecter fes bornes de fil noir et noir/bley au con-
necteur de faisceau de fils principal avec un cavalier.

Déconnecter le tube de sortie d'essence au niveau de la pompe i
€558NCE €1 CONNECICY une Lube 4 essence ou équivalent 3 Ia ligne de sor-
tie de ia pompe.

Maintenir un récipient gradué sous la ligne de sortie de la pompe.

AATTENTION

* L’essence est extrémement inflammable er peut exploser dans cer-
taines conditions. Travailler dans un endroit bien ventilé avec le
moteur arrété, Ne pas fumer ni igisser de flantmes au étincelles
dans la zone de travail ou la of {'essence est stockée,

Placer le contacteur d'aliumage sur la position “ON’ et laisser
essence 5'¢couler dans le récipient pendant 5 sevondes, puis placer le
contacteur d'allumage sur la position ""OFF"".,

Multiplier la quantité d’essence dans ic récipient par 12 pour déter-
miner la capacité d*écoulement par minute de la pompe i essence.

CAPACITE D'ECOULEMENT DE LA POMPE A ESSENCE:
800 cm?/minute

CONTACTEUR DE PRESSION D'HUILE

S-assurer que le témoin de pression d’huile s’allume avec le contacreur
d’allumage sur la position “*ON*".

(1) TEMOIN DE PRESSION D'HUILE

Si le témoin ne s'allume pas, véritier de la mamere suivante:
Déposer le couvercle du pignon de sortie de Sofre tpage 1314y,
Déconnecter le fil du conracteur de pression 2 huile du conracizur én
retirant la vis de la borne.

Le merire & la masse en utilisant un cavalizs. Placer le coriacreur
d'allumage sur la position ““ON"",

Le 1gmein de pression d’huile doir s'allumer.

Si le témoin ne s'allume pas, vérifier silz connanion des fils, du rusible
auxiliaire (10 A} et de I'ampoule 51 relachss ou 7l v 2 ur sircuit
ouvert,

Mettre le moteur en marche &1 s'assurer que I= témoin s'éreir:. Si le
temoin ne s'éeeint pas, vérifier la pression d'=xils (page 241,

Si la pression d’huile est normale. remplacer |¢ contacteur de Trasion
d huile {page 2.4},

(1) CONTACTEUR DE PRESIION D'RUILE

KRAFTSTOFFPUMPE

SYSTEMPRUFUNG

Den Zundschaller ausschalten (OFF), die Sitzbank ausbauven =
Steckverbindungen des Krafistoffpumpenkabeis abtrennen uns =
Klemmen der schwarzen und der schwarz/blaven Zule-.-
voriibergehend mit einem Uberbrickungsdraht an die Hauptkzos'-
baum-Steckverbindung anschiielten.

2

L]

Den Krafistofi-Auslafschlauch an der Kraftstoffpumpe abtrenne~ _-:
einen  Kraftstoltschlauch oder gleichwertigen an die Pumr z=--
ausfluBieitung anschlieen.

Einen Mef3becher unter die Pumpenausflufileitung halten.

AVVARNUNG

* Benzin ist duBerst leicht entflammbar und unter gewissen
Bedingungen explosiv. In einer gur belifteten Umgebung bei
abgestelitern Motor arbeiten. Im Arbeitsbereich sowie an
Orten, an denen Benzin aufbewahrt wird, nicht rauchen und
Flammen und Funken fernhaiten.

Den Zundschalter einschalten, Kraftsiott 5 Sekunden lang ir. oz
MeRbecher flieRen lassen und danach den Zindschalter w =gar
ausschaiten

Die Kraftsioffmenge im MeRbecher mit 12 muitiplizieren, u— 2 =
Férdermenge der Krafistoffpumpe j& Minute 2u ermittein.

KRAFTSTOFFPUMPEN-FORDERMENGE:
800 cm¥/min minimal

OLDRUCKSCHALTER

Nachpriten, dal die Oldruckwarnanzeige bei E:nstellun
Zandschalters auf “"ON’* auileuchtet.

i
0
rh
I

(11 OLDRUCKSCHALTER

maRen z.sfuhran:

Den Ar:: z2pskettenrad-Deckel ausbauen {Seite 13-14).

Die Kle~menschraube entfernen und das Oldruckschalterkabs .o~
Schalter zoirennen.

Das Kazz =it einem Uberbrickungsdraht an Masse kurzsck =
Den Zu~cachalter aut ""ON*' drehen.

Die Oldrickwarnanzeige soll aufleuchien.
Falis n.cm1. die Birne, die Nebensicherung (10 A) und die Kzz= =_¢
lockere~ A~schluf} oder offenen Stromkrais untersuchen.

Den Mz:or anlassen und nachprifen, daR die Anzeige erliscr- =3 s

nicht, =2~ Oigruck dberprufen (Seie 2-4)
Wenn zzr Oidruck normal 1st, den QOldruckschalter ausw<: =32 -
(Seite :-2

(1 TUTSUCKSCHALTER
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LIGHTS/METER/SWITCHES

NEUTRAI. SWITCH A . 4 (1) NEUTRAL SWITCH

CONNECTOR

INSPECTION

Remove the left side cover and disconnect the 2P (Black) con-
nector.

Check the neutral switch for continuity between the light
green/red connector and body ground.

There should be continuity between the light green/red con-
nector and body ground.

There should be continuity with the transmission in neutral and
no continuity with the transmission in any gear.

If there is no continuity in neutral, remove the drive sprocket
cover (page 13-14) and check the wire connection for an open
circuit.

BRAKE LIGHT SWITCH
FRONT INSPECTION

Disconnect the front brake light switch connectors and check
for continuilty between the switch terminals.

There should be continuity with the front brake applied, and no
continuity with the brake released.

Replace the switch if necessary.

REAR INSPECTION

Disconnect the rear brake light switch connector and check for
continuity between the terminals.

There should be continuity with the rear brake applied and no
continuity with the rear brake released.

Replace the rear brake light switch, if necessary.

CLUTCH SWITCH
INSPECTION
Disconnect the clutch switch wire connectors.

Check for continuity between the switch terminals.

There should be continuity with the clutch applied and no con-
tinuity with the clutch released.

Replace the clutch switch if necessary.
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FEUX/COMPTEURS/COMMODO
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

CONTACTEUR DE POINT MORT
INSPECTION

Dépoaser le cache latéral gauche ¢t déconnecter |e connecteur 2p
{Noir).

Veérifier la conrin uité du contacteur de point mort cnire le connecteur
vert clair/rouge er la masse du cadre.

N dolt v avoir continuité entre le connecteur vert clair/rouge et 5
masse du cadre,

N doit y avoir continuiré lorsque 1a boite de vitesses se troyve au point
mort et il ne doit pas ¥ avoir de continuiié sj UNe vitesse est engagée.

S'Hl o'y a pas de continuité au point mort, retirer le couvercle de
pignon de sortie de boite (page 13-14) et vérifiar la connexion de f;|
pour voir s%il y a un circuit ouverr,

(1) CONNECTEUR DE CONTACTEUR DE POINT MORT
CONTACTEUR DE FEU STOP

INSPECTION AVANT

Déconnecter les connecteurs de confacteyr de feu stop avan e vérifier
la continuité enrre les bornes dy contacteur,

I doit y avoir continuité lorsque le frein avani est appliqué et pas de
continuité lorsqu’il est relaché,

Remplacer Je contacteur sj nécessaire,

INSPECTION ARRIERE

Déconnecter je connecteur du contacteur de feu SIOp arriere e1 vérifier
la continuité engre les bornes,

Il doit y avoir continuite larsque le frein arriére est appliqué er pas de
continuité lorsqu’il est reldche,

Rempiacer le contacteur de feu stop 5 nécessaire.

{1} CONTACTEUR DE FREIN ARRIERE

CONTACTEUR D'EMBRAYAGE
INSPECTION

Déconnecter jag Lannecteurs de 1 gy contactzur dembravage,
Vérifier 1a contingité entre les bo-res dy conlagieur,

Il doit v avair conhinuite torsque f‘:mbra_\'age SELACHONNG e nas Ss
continuilé lorsqu'il es; relachd,

Remplacer e conlacteur d'embra_\.age SI nécesigira,

LEERLAUFSCHALTER
UBERPRUFEN

Den linken Seitendeckel ausbauen und die 2pohge {schwarze)
Steckverbindung abtrennen,

Den Leerlaufschalter agyt Stromdurchgang Zwischen  der heii-
grun/roten Sleckverbindung und Rahmenmasse uberprifen.
Slromdurchgang solt bestehen,

Wenn das Getriebe ayf Leerlauf geschaltet ist, 5ol Slromdurchgang

bestehen; ist ein Gang eingelegt, soll kein Stromdurchgang
testgestellt werden.

BREMSLICHTSCHALTER
VORDERRAD-BHEMSLICHTSCHALTER UBERPRUFEN

Die Steckverbindungen das Vorderrad-BreminchtschaJIers abtrennan
ungd  auf Stromdurchgang twischen den Schalterklernmen
uberpriifen.

Bei angezogener Vorderradbremse soll Stromdurchgang bestehan;
wenn die Vorderradbremse geldst ist, soll kein Stromdurchgang
festgestell werden.

Falls erforderiich, dan Schaiter auswechsein.

H|NTERRAD-BREMSL!CHTSCHALTEH UBERPRUFEN

Dig S!eckverbindung des Hmterrad-Bremslichrschal[ars abtrenns-
und aul Slromdurchgang zwischen den Klemmen uberprufen.

Bei angreifenger Hinterradbremse soll Stromdurchgang beslehe~
wenn dia H.nterradbramse geldst 151, soll kein Slromdurchgar;
testgestelt weardan

Falls erfordercn, den Hin[errad-BremsIuchtst:ha!let auswechseln

t1y HINTER RAD-BREMSLICHTSC HALTER

KUPPLUNGSSCHALTER
UBERPRUFEN

Die Steckiary ndungen des Kupplungsschalterkabels abtrennen

Auf SUOF“‘\‘._-’Z']QBHQ Zwischen den Schalterklernmen uberpriifen
Ber engarziar Kupplung soli Stromdurchgang bestehen; wenn ¢ =
Kuootung d-33eruckt st soll kein Slromdurchgang lestgests -

warden

Salls erigrazr Im, den Kuoolungsschalter auswechseln
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LIGHTS/METER/SWITCHES

TURN SIGNAL RELAY

Remove the seat, then remove the turn signal relay from the
rubber bracket.

Check the turn signal circuit for proper connections before
making this test.

Connect each terminal as indicated below:

White/Green: D.C. 12 V Positive (+)
Green: . D.C. 12 V Negatvie (-)
Gray: Turn signal wire of one side; connect the

other side to ground (frame).

Check for correct lighting ON and OFF.

if the turn signal relay fails this test, replace it.

HORN

Disconnect the wire connectors from the horn and connect a
12 V battery to the horn wire terminals. The horn is normal if it
sounds.
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FEUX/COMPTEURS/COMMODOS
LAMPEN/INSTRUMENTE/SCHALTER

RELAIS DE CLIGNOTANT

Déposer la selle, puis retirer le relais de clignotant du support en
caoutchouc,

Vérifier si les connexions du circuit de clignotant sont correctes avant
d'effectuer cet essai.

Connecter chague bornes de la maniere indiquéc vi-dessous:

Blanc/Vert: D.C. 12 ¥V Positive (+)
Yert: D.C. 12 V Né¢gative (=)
Gris: Fil de clignotant d'un cété: connecter I'autre coté 4 {a

masse (cadre}.

Vérifier si I'éclairage s'allume e1 s'éteint correctement.
5i le relais de clignotant ne satisfair pas cet essai, le remplacer.

(1) RELAIS DE CLIGNOTANT

AVERTISSEUR SONORE

Déconnecter les connecieurs de fil de I"avertisseur et connecter une
batterie de 12 V aux bornes du fil de ["avertisseur. L ar eriisseur sonore
¢st normal s'il recentit.

BLINKERRELAIS

Die Silzbank ausbauen und das Blinkerrelais von der Gummihalterung
entfernen.

Vaor Avsfuhren der folgenden Prufung den Biinkerstromkreis auf
richtige Anschiusse aberprufen

Jede Kiemme wie lolgt anschiiaRen:

Weill Grun 12 V Gleichstrom positiv (+)

Grum: 12 Vv Gleichstrom negativ (=1

Grau Blinkerkabe! an einer Seite, die andere Seite an Masse
IRahmen} legen.

Nachprufen, dafi der Blinker einwandfrei ein- und ausgeschaltet wird.

Wenn das Binkerrelais diese Prutung nicht besteht, muR es
ausgewechsell werden,

11t BLINKERRELAIS

HUPE

Die Stzckveroindungen von der Hupe abtrennen und eine 12-V-
Batler 2 an die Hupenklemmen anschlisfien Oie Hupe ist einwand-
frer, wenn se entonrt
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SCHEMA DE CABLAGE
SCHALTPLAN
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120 | TROUBLESHOOTING

ENGINE DOES NOT START OR IS

HARD TO START
ENGINE LACKS POWER

POOR PERFORMANCE AT LOW AND

IDLE SPEEDS

POOR PERFORMANCE AT HIGH
SPEED

20-1 20-4
20-2  POOR HANDLING 20-4
20-3

ENGINE DOES NOT START OR IS HARD TO START

1. Check fyel flow to carburetor

REACHING CARBURETOR )

2. Perform spark test

SPARK

3. Test cylinder compression

COMPRESSION NORMAL

4. Start by following normal procedure

ENGINE DOES NOT FIRE

5. Start with choke applieq

NOT REACHING CARBURETOR ——,..

WEAK OR NO SPARK\.'

WET PLUG

ENGINE STARTS BUT sTOPS — ..

POSSIBLE CAUSE

Fuel tank empty
Clogged fuel lir"ne or fuel filter
Sticking float vaive

Faulty fuel pump

Faulty fuel pump relay

Clogged fuel tank vent hole
Loose or disconnected fue| pump
relay wire

GO TO PAGE 16-2

Mixture too rich
Carburetor flooded

Carburetor choke on, or partially
closed

Cylinder flooded

Air cleaner dirty

Improper valve clearance (too small)
Valve stuck open

Worn cylinder and piston rings
Damaged cylinder head gasket
Seized valve

Improper valve timing

Improper valve and seat contact

Improper choke operation
Carburetor incorrectly adjusted
Intake pipe leaking

Improper ignition timing

(Faulty spark unit or pulse gener-
ator)

Fuel contaminated

20-1




TROUBLESHOOTING

ENGINE LACKS POWER

10.

Raise wheels off ground and spin
by hand

WHEELS SPIN FREELY

Check tire pressure
PRESSURE NORMAL
Chegck for clutch slippage

CLUTCH ENGAGED PROPERLY

Accelerate lightly

ENGINE SPEED INCREASES

v
Check ignition timing

CORRECT

Check valve clearance
CORRECT

Test cylinder compression

NORMAL

Check carburetor for clogging
NOT CLOGGED

Check spark plug condition
NOT FOULED OR DISCOLORED
Check oif level and condition

CORRECT

WHEELS DO NOT SPIN FREELY ——»+

PRESSURE LOW >

CLUTCH SLIPS >

ENGINE SPEED DOES NOT INCREASE —»-+

INCORRECT >

INCORRECT -

TOO LOW >

CLOGGED -

FOULED OR DISCOLORED —— -+

INCORRECT > o

POSSIBLE CAUSE

Brake dragging

Worn or damaged wheel bearings
Wheel bearing needs iubrication
Drive chain too tight

Axle nut excessively tight

Punctured tire
Faulty tire valve

Faulty clutch lifter system
Worn clutch disc/plate
Warped clutch disc/plate
Weak clutch spring

Carburetor choke closed

Clogged air cleaner

Restricted fuel flow

Clogged muffler

Clogged fuel cap vent hole
Faulty fuel pump

Faulty fuel pump relay

Loose, broken or shorted, wire or
connection of pump relay

Faulty spark unit
Faulty pulse generator

Improper valve adjustment
Worn valve seat

Valve stuck open

Worn cylinder and piston rings
Leaking head gasket

Improper valve timing

Seized valve

Improper valve and seat contact

Carburetor not serviced frequently
enough

Plugs not serviced frequently
enough
Wrong heat range

Oil level too high
Oil level too low
Contaminated oil
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TROUBLESHOOTING

11. Remove cylinder head cover and
inspect lubrication

VALVE TRAIN LUBRICATED
PROPERLY

12. Check for engine overheating

NOT OVERHEATING

Y
13. Accelerate or run at high speed

ENGINE DOES NOT KNOCK

VALVE TRAIN NOT LUBRICATED ———»-

PROPERLY

OVERHEATING

ENGINE KNOCKS

POOR PERFORMANCE AT LOW AND IDLE SPEEDS

1. Check ignition timing and valve
clearance

CORRECT

2. Check carburetor pilot screw
adjustment

CORRECT

3. Check for leaking intake pipe
NO LEAKAGE

4. Perform the spark test

GOOD SPARK

INCORRECT

INCORRECT

LEAKING

WEAK OR INTERMITTENT SPARK — -«

POSSIBLE CAUSE

Ciogged oil passage
Clogged oil control orifice
Contaminated oil

Faulty oil pump

Coolant ievel low

Fan motor not working
(thermostatic switch)

Thermostat stuck closed
Excessive carbon build-up in com-
bustion chamber

Use of poor quality fuel

Clutch slipping

Lean fuel mixture

Worn piston and cylinder

Wrong type of fuel -

Excessive carbon build-up in com-
bustion chamber

Ignition timing too advanced
(Faulty spark unit)

Lean fuel mixture

POSSIBLE CAUSE

Improper valve clearance
tmproper ignition timing
— Faulty spark unit

— Faulty pulse generator

See Fuel System, Section 4

Loose carburetor
Damaged insulator

Faulty, carbon or wet fouled spark
plug
GO TO PAGE 16-2
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TROUBLESHOOTING

POOR PERFORMANCE AT HIGH SPEED

1. Check ignition timing and valve INCORRECT —
clearance .
CORRECT

2. Disconnect fuel line at carburetor FUEL FLOW RESTRICTED ——————»-»

FUEL FLOWS FREELY

3. Remove carburetors and check for CLOGGED

clogged jets

NO CLOGGED JETS

4. Check valve timing INCORRECT
CORRECT
5. Check valve spring tension WEAK

POOR HANDLING———»Check tire pressure

1. If steering is heavy

2. If either wheel is wobbling

3. If the motorcycle pulls to one side

POSSIBLE CAUSE

improper valve clearance
Improper ignition timing
— Faulty spark unit

— Faulty pulse generator

Clogged fuel line

Clogged fuel cap vent hole
Clogged fuel valve

Fautty fuel pump or relay
Clogged fue! filter

Clogged jets

Camshaft not installed properly

Faulty valve spring

POSSIBLE CAUSE

Bearing adjustment nut too tight
Damaged steering head bearings
Bent steering stem

Excessive wheel bearing play
Bent rim(s)

Improperly installed wheel hub(s)
Swingarm pivot bearings
excessively worn

Bent frame or swingarm

Loose swingarm pivot bolt

Incorrect drive chain adjustment
Front and rear wheels not aligned
Bent fork legs

Bent swingarm

Bent frame
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20

DEPISTAGE DES PANNES

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS OU
EST DIFFICILE A DEMARRER

LE MOTEUR MANQUE DE PUISSANCE 20-2

MAUVAISE PERFORMANCE A FAIBLE
REGIME ET AU REGIME DE RALENTI 20-3

20-1 REGIME

MAUVAISE PERFORMANCE A HAUT

MAUVAISE MANIABILITE

20-4
20-4

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS OU EST DIFFICILE A DEMARRER

1. Vérifier si I’essence atteint le carburateur

ATTEINT LE CARBURATEUR

2. Effectuer un essai d'étincelles

ETINCELLE

3. Essayer la compression de cylindre

COMPRESSION NORMALE

4. Mettre en marche en suivant la méthode
normale

LE MOTEUR NE S'ALLUME PAS

5. Démarrer avec le starter appliqué

N'ATTEINT PAS LE CARBURATEUR ——+

ETINCELLE FAIBLE OU NULLE———+

BOUGIE MOUILLE — o

COMPRESSION FAIBLE >

LE MOTEUR DEMARRE MAIS———
S'ARRETE

CAUSE PROBABLE

Réservoir d’essence vide

Conduite d’essence ou filtre a essence
obstrué

Pointeau collant

Pompe a essence défectueuse

Relais de pompe 4 essence défectueux
Reniflard du réservoir d'essence bouché
Fil de relais de pompe i essence reliché ou
déconnecté

PASSER A LA PAGE 16-2

Mélange trop riche

Carburateur noyé

Starter de carburateur enclenché ou
particllement fermé

Cylindre noyé

Filtre a air sale

Jeu aux soupapes incorrect (insuffisant)
Soupape bloquée 4 I'ouverture
Cylindre et segments de piston usés

Joint de culasse endommagé

Soupape grippée
Calage des soupapes incorrect
Mauvais contact entre soupape et siége

Fonctionnement incorrect du starter
Carburateur mal réglé

Fuite au niveau du tuyau d’admission
Mauvais calage de I'allumage

(unité d’allumage ou générateur d’impul-
sions défectueux)

Essence souillée
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DEPISTAGE DES PANNES

LE MOTEUR MANQUE DE PUISSANCE

Soulever les roues au-dessus du sol et les

faire tourner a la main.

LES ROUES TOURNENT LIBREMENT

Vérifier la pression des pneus
PRESSION NORMALE

Vérifier si I’embrayage patine
L’EMBRAYAGE FONCTIONNE
CORRECTEMENT

Accélérer légérement

LE REGIME DU MOTEUR
AUGMENTE

Vérifier le calage de I’allumage
CORRECT

Vérifier le jeu aux soupapes
CORRECT

Vérifier la compression de cylindre

NORMALE

Vérifier si le carburateur est obstrué.
NON OBSTRUE

Vérifier I'état des bougies d’allumage
NI ENCRASSEES NI DECOLOREES
Vérifier le niveau et I'éiat de I'huile.

CORRECT

LES ROUES NE TOURNENT PAS———+
LIBREMENT .

PRESSION INSUFFISANTE —————

L’EMBRAYAGE PATINE >
LE REGIME DU MOTEUR >
N'AUGMENTE PAS .
INCORRECT >
INCORRECT -
TROP BASSE >
OBSTRLE >

ENCRASSEES OU DECOLOREES —————#

INCORRECT o

CAUSE PROBABLE

Frottement du frein

Rouiements de roue usés ou détériorés
Routement de roue nécessitant une
{ubrification

Chaine secondaire trop tendue

Ecrou de ’axe trop serré

Pneu crevé
Valve de pneu défectueuse

Systéme de poussoir d’embrayage
défectueux

Disques garnis/lisses d'embrayage usés
Disques garnis/lisses d’embrayage voilés
Ressort d’embrayage affaibli

Starter de carburateur fermé

Filtre a air obstrué

Passage de I'essence restreint
Silencieux obstrué

Orifice de mise & I’air du bouchon de
réservoir d’essence obstrué

Pompe & essence défectueuse

Relais de pompe a essence défectueux
Fil ou connexion de relais de pompe
reldché, cassé ou en court-circuit

Unité d’allumage défectueuse
Générateur d’impulsions défectueux

Mauvais réglage des soupapes
Siége de soupape usé

Soupape coincée 4 l"ouverture
Cylindre et segments de piston usés
Joint de culasse fuyant

Mauvais réglage de la distribution
Soupape grippée

Mauvais contact entre soupape et siége

Fréquence d’entretien de carburateur
insuffisante

Fréquence d'entretien des bougies
insuffisante
Gamme thermique incorrecte

Niveau d’huile excessif
Niveau d’huile insuffisant
Huile souillée

20-2



DEPISTAGE DES PANNES

Retirer le cache-culbuteurs et contrdler
la lubrification

MECANISME DE COMMANDE DES
SOUPAPES CORRECTEMENT

.
Vérifier si le moteur surchauffe.

PAS DE SURCHAUFFE

Accélérer ou faire tourner le moteur a
haut régime.

LE MOTEUR NE COGNE PAS

CAUSE PROBABLE

MECANISME DE COMMANDE DES——+

SOUPAPES INCORRECTEMENT
LUBRIFIE

SURCHAUFFE

COGNEMENT DU MOTEUR——————¢

Passage d’huile obstrué

Orifice de régulation d’huile obstrué
Huile contaminée

Pompe & huile défectueuse

Niveau de liquide de refroidissement
insuffisant

Moteur de ventilateur inopérant (con-
tacteur de thermostat)

Thermostat bloqué en position fermé
Dépdts de calamine excessifs dans la cham-
bre de combustion

Utilisation d’une essence de mauvaise
qualité

Patinage de I’embrayage

Mélange d’essence pauvre

Piston et cylindre usés

Utilisation d'une essence de qualité
incorrecte

Dépdts de calamine excessifs dans la cham-
bre de combustion

Avance a I'allumage prématurée

(unité d’allumage défectueuse)

Mélange d’essence pauvre

MAUVAISE PERFORMANCE A FAIBLE REGIME ET AU REGIME DE RALENTI

CAUSE PROBABLE

. Vérifier le calage de 'allumage et le jeu aux

soupapes.
CORRECT

. A\
Vérifier le réglage de la vis de richesse de
carburateur

CORRECT

Vérifier si le tuyau d’admission fuit
ABSENCE D’INSINUATION
Effcctucrvun essai d'étincelle

BONNE ETINCELLE

INCORRECT

INCORRECT

o
\ o

INSINUATION D’AIR

Y

ETINCELLE FAIBLE OU

Y

INTERMITTENTE

Y

Jeu aux soupapes incorrect

Calage de I’allumage incorrect

— Unité d’allumage défectueuse

— Générateur d’impulsions défectueux

Voir le circuit d’alimentation, Chapitre 4

Carburateur desserré
Isolateur endommagé

Bougie d'allumage défectueuse, calaminée
ou mouillée
PASSER A LA PAGE 16-2
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DEPISTAGE DES PANNES

MAUVAISE PERFORMANCE A HAUT REGIME

I Vérifier le réglage de I’allumage et le jeu

aux soupapes.

CORRECT

2. Débrancher la conduite d’alimentation au

niveau du carburateur.

L’ESSENCE S’ECOULE LIBREMENT

3. Déposer le carburateur et vérifier si un
gicleur n'est pas obstrué.

NON OBSTRUE
4. Vérifier le réglage de I'allumage
CORRECT

5. Vérifier la tension du ressort du clapet.

CAUSE PROBABLE

INCORRECT >

PASSAGE DE L’ESSENCE RESTREINT—=#*

OBSTRUE >

INCORRECT L

AFFAIBLIE L
*

MAUVAISE MANIABILITE—*Vériﬁcr la pression de gonflage de pneus

1. Si la direction est lourde

Jeu aux soupapes incorrect

Mauvais calage de I’allumage

— Unité d'allumage défectueuse

— Générateur d’impulsions défectueux

Conduite d’alimentation bouchée
Orifice de mise a 1'air du bouchon de
réservoir d’essence bouché

Robinet d’essence bouché

Relais ou pompe a essence défectueux
Filtre a essence bouché

Gicleurs bouchés

Arbre & cames mal installé

Ressort de soupape défectueux

CAUSE PROBABLE

2. §’il y a dandinement d’une roue

3. Si la machine tire sur un co1é

Ecrou de réglage de roulement trop serré
Roulements de téte de direction
endommagé

Colonne de direction tordue

Jeu excessif des roulements de roue
Jante déformée

Moyeux de roue mal installé

Roulements de pivot de bras oscillant ex-
cessivement usé

Cadre ou bras oscillant tordu

Boulon de pivot de bras oscillant relaché

Mauvais réglage de la chaine secondaire
Roues avant et arriére mal alignées
Patte de fourche tordue

Bras oscillant tordu

Cadre tordu
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1 £V | O UNUNGOBESEITIGUNG

MOTOR SPRINGT NICHT ODER NUR SCHLECHTE LEISTUNG BEI HOHER

SCHWER AN 20-1 DREHZAHL 20-4
MOTOR BRINGT KEINE LEISTUNG 20-2  SCHLECHTES HANDLING 20-4
SCHLECHTE LEISTUNG BEI NIEDRIGER

UND LEERLAUFDREHZAHL 20-3

MOTOR SPRINGT NICHT ODER NUR SCHWER AN.
MOGLICHE URSACHE

1. Krafistofflu® zu den Vergasern uberpriffen. ERREICHT VERGASER NICHT ————————=+  Krafistafflank leer

Kratistoffletung verstopft oder Krattstoff-

ERREICHT VERGASER filter zugesatzt

Schwimmernadelventil kiemmt
Kraftstoffpumpe defekt
Kraftstoffpumpenrelais defekt
Tankdeckel-Beluftungsioch verstopft
Krattstoffpumpenrelais-Kabel locker oder

L T T Y

abgetrennt
2. Funkenprobe ausfiihren. SCHWACHE ODER KEINE FUNKEN——————+  AUF SEITE 16-2 FORTFAHREN.
ZUNDKERZE NASS = Luft-Krafistotigemisch zu fett
+  Vergaser uberflutet
STARKE FUNKEN +  Choke gedlinet ader nur tellweise

geschlossen
*  Zyhnder iberflutgt
Lufthlter verschmuizt

3. Zylinderkompression prifen. KOMPRESSICNSDRUCK ZU NIEDRIG———+  Falsches Ventilspiel (zu klein|
Vent!l gedtinet festgeklermmt

Zylingder und Kolbenringe verschiissen
Zylinderkoptdichtung beschadigt

Vent lestgefressen

Fatsche Ventilsteuerzeiten

Falscher Kontakt zwischen Ventl und Sitz

KOMPRESSIONSDRUCK NORMAL

I

4. Normalen Startversuch ausfuhren MOTOR SP3INZT AN, WURGT ABER=—————«  Falsche Chokebetétigung
SQFORT a3 = Vergaser falsch eingestelit
MOTOR SPRINGT NICHT AN. *  Ansaugrohr undicht

‘ *  Falscher Zundzedpunkt (Zdndeinheit oder
% Impulsgeber defekt)
i « Krahisioff verschmutzt

5. Startversuch mit betaugtem C-oxe
gusfuhren

20-1



STORUNGSBESEITIGUNG

MOTOR BRINGT KEINE LEISTUNG.

Rader vom Boden abheben und von
Hand drehen.

RADER DREHEN SICH UNBEHINDERT.

Reifendruck prifen.
REIFENDRUCK NORMAL
Auf rutschende Kupplung dberprufen.

KUPPLUNG EINWANDFRE! EINGERUCKT

Leicht baschleunigen,

MOTORDREHZAHL STEIGT.

2undzeitpunkt berpraten.
KORREKT

Ventilspiei uberprufen.
KORREKT
Zyt.nderkompression prufen.

NOAMAL
|

[

Prufen. ob Vergaser verstopft sind
NICHT VERSTOPFT

Zundkerzenzustand uberprifen

NICHT VERRUSST ODER VERFARBT
Qistand und Zusland des Ois yberprufen

KORREKT

RADER DREHEN SICH NICHT —~—m—————

UNBEHINDERT. .
REIFENDRUCK ZU NIEDRIG -
KUPPLUNG RUTSCHT .

MOTORDREHZAHL STEIGT NICHT————+

NICHT KORREKT -
NICHT XORREKT Lol
ZU NIEDRIG - *
VERSTOFFT -

VERRLSST CDER VERFARBT——————————-«

NICHT O3 REKT ot

MOGLICHE URSACHE

Bremse schieift

Radlager ausgeschlagen oder beschadigt
Radlager miissen geschmiert werden
Antriebskette zu stratf

Achsmutter zu lest angezogen

Reifen punktiert
Reifenventil defekt

Kuppiungsausriockmechanismus defekt
Kupplungs-Belagscheiben/Stahlscheiben
verschiissen
Kupplungs-Belagscheiben/Stahischaiben
verzogen

Kupplungsfeder ermidet

Choke geschlossen

Lultfilter zugesetzt

Kraftstoffflull behindert
Schalidampfer zugesetzt
Tarnkdackel-Belifftungsioch versiopft
Kraftstotipumpe defekt
Kratistoffpumpenrelais defekt
Kraftstotfpumpenrelais-Kabel oder
Anschluf} locker, gerissen oder
kurzgeschiossen

Zundeinheit defekt
Impulsgeber defekt

Falsche Ventilginstellung
Ventilsitz verschlissen

Ventil gedlinet festgeklemmt

Zylinder und Kelbenringe verschlissen
Zylinderkopfdichtung undicht
Ventilsteuerzeiten fatsch

Ventil lestgefressen

Falscher Konlakt zwischen Ventil und Sz

Vergaser nicht oft genug gewartet

Zundkerzen nicht oft genug gewartet
Zundkerzen mit falschem Warmewert
verwendat

Olstand zu hoch
Qlstand zv niedrig
0! verschmutzt
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STORUNGSBESEITIGUNG

11. Zyhinderkopfdeckel aushauen und
Schmierzustand prifen.

VENTILTRIEB EINWANDFREI
GESCHMIERT

12. Motor auf Uberhitzen dberprufen.

KEIN UBERHITZEN

13. Stark beschleunigen oder mit hcher
Drehzahl fahren.

MOTCOR KLOPFT NICHT.

VENTILTRIEB UNZUREICHEND —————— %

GESCHMIERT .
UBERHITZEN —
MOTOR KLOPFT. -

SCHLECHTE LEISTUNG BEI NIEDRIGER UND LEERLAUFDREHZAHL

1. Zondzaitpunkt und Ventilspie! uberpriifen
KORREKT

2. Einstellung der Vergaser-
Gemischreguligrschraube Uberorufen.
KORREKT

3. Prifen, ob Ansaugrohr undich? isl.
DICHT

4. Funkenprobe ausfuhren

STARKE FUNKEN

NICHT KORREKT

Y

NICHT KORREKT

Y

UNDICHT -

SCHA\WACHE CDER ZEITWEILIG —— X
AUSSETZENDE FUNKEN .

MOGLICHE URSACHE

Oldurchiall verstopft
Oiregetblende verstopft
O verschmutzt
Olpumpe defekt

Kihimittelstand zu niedrig

Lisftermotor arbeitet nicht
{Thermostatschatter}

Thermostat geschlossen festgeklemmi
Ubermatig starke Otkohtebildung in
Verbrennungskammer

verwendung minderwertigen Kratistotfs
Kupplung rutscht
Luft-Krafistolfgemisch zu mager

Kotben und Zylinder verschlissen

Falscher Kraftstoff

UbermaRig starke Olkohlabildung in
Verbrennungskammer

Zondzeitpunkt zu frih {Zindeinheit defeki)
Luft-Kraftstoffgemisch zu mager

MOGLICHE URSACHE

Falsches Ventilspiel
Falscher Zindzeitpunkt
— Zundeinheit defekt
— Impuisgeber defekt

in Abschnitt 4 “Kraftstoffsystem’
nachschiagen.

Vergaser locker
Isolator beschadigt

Zundkerze defekt, verrult oder natd
AUF SEITE 16-2 FORTFAHREN.
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STORUNGSBESEITIGUNG

SCHLECHTE LEISTUNG BE!I HOHER DREHZAHL
MOGLICHE URSACHE

1 Zindzeitpunkt und Ventiispiel Gberprifen. NICHT KORREKT -+-+ Falsches Ventilspiel
*  Falscher Zindzeipunkt
KCRREKT — Zindeinheit defekt
— Impuisgeber delekt
2. Krafisioftleitung am Vergaser abtrennen. KRAFTSTOFFFLUSS BEHINDERT—~——————=+  Kraftstoffleitung verstopfl
« Tankdeckel-Beliftungsloch verstopft
KRAFTSTOFF FLIESST UNBEHINDERT = Kraftstoffventil verstopft
AUS = Kraftsioffpumpe oder Kraftstoff-

pumpenrelais detekt
¢ Kraftstoffilter zugesetzt

Ousen verstopft

Y

3. Vargaser ausbauen und prifan, ab Diisen VERSTOPFT
verstopft sing.

DUSEN NICHT VERSTOPFT

4. Ventilsteuerzgiten Uberprifen. NICHT KORREKT =+ Nockenwelle falsch eingebaut
KORREKT .
5. ventilfederspannung Gberpriifen. ERMUDET = Ventifeder defekt

SCH LECHTES HAN DLING ~—®=Raifendruck prifen.
MOGLICHE URSACHE

1. Lenkung schwergdngig #+  Lenkschaftiager-Einstelimutter zu fest
angezogen
* Lenkkopflager beschadigt
Lenkschaft verbogen
2. Eines der Rader flattert. »+ Ubermitiges Radlagerspiel
+  Felge(n} verbogen
* Radnabel(n} falsch eingebaut
* Schwingenzapfenlager ubermafiig
ausgeschlagen
*+ Rahmen oder Schwinge verzogen
* Schwingeniagerschraube locker

3 Motorrad zieht nach emner Seite.

Antriebskette falsch eingestellt

Vorder- und Hinterrad nicht ausgerichiet
Gabetholme verbogen

Schwinge verbogen

Rahmen verbogen

Y

[}
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